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Beschreibung des Wappens des Ostseebades
Stolpmiinde:

In blau auf silbernen Wellen, in denen eine golden
gekronte, einen Fisch in der Rechten, haltende
Seejungfer schwimmt, ein Dreimaster mit silbernen
Segeln und einem golden berankten, schwarz, weifl und
rot gestrichenen Schiffsrumpf.

Opis herbu miejscowosci letniskowej- Ustka:
W niebieskiej toni na srebrnych falach,
w ktorych ptawi sie morska syrena w zfotej koronie,
trzyma rybe w swojej prawicy,
trzymasztowiec srebrzy sie zaglami,
Zlotg gibkoscig i z pomalowanym kadtubem
na czarno, biato i czerwono.
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Ostseebad Stolpmiinde
Die Entstehung des Ortes

Uber die Entstehung unseres Ortes ist bis jetzt leider nichts
bekannt. Den Namen erhielt er wahrscheinlich nach seiner Lage
an der Miindung der Stolpe in die Ostsee, oder ,,Salzer See", wie
sie in alten Zeiten genannt wurde. Der Ortsname wird zum
ersten Male in dem Kaufbrief vom 2. Februar 1337 genannt.
Diese in lateinischer Schrift verfaB3te Urkunde lautet in deutscher
Ubersetzung:

»im Namen der heiligen und unzertrennlichen
Dreieinigkeit. Amen. Damit die menschlichen Handlungen
sich nicht aus den Geddchtnissen, welches ein vergéngliches
Ding ist, verlieren, ist es notwendig, daf} sie durch tiichtige
Zungen und offentliche Instrumente beurkundet werden. Wir
thun daher allen treuen Christen gegenwartiger und
zukiinftiger Zeit kund und zu wissen, dal} wir Jeskow,
genannt Miles von Schlawe und Jeskow, genannt Famulus
von Riigenwalde, unser geliebter Vetter, nach reiflicher
Uberlegung auf den Rath unserer Freunde und Sachwalter und
mit eigner Zustimmung, allen ehrbaren, gegenwirtigen
sowohl als zukiinftigen Mannern und Bewohnern der Stadt
Stolp in Pommern den Distrikt Arenshagen, sowie den ganzen
und unversehrten Hafen Stolpmiinde, auf beiden Seiten des
Stolpcflusscs gelegen, und alles und jedes, was daselbst jetzt
ist und hinfiihre werden kann, unter einem wahrhaften Kauf-
Titel iibertragen, geben und darauf Verzicht leisten, mit allen
Gerechtsamen, Gerichtsbarkeit, NieSbrauch, Proprietit, sowie
auch mit volliger Freiheit, mit allen Einkiinften, dein
Patronatsrecht, mit aller Jagdgerechtigkeit, mit allen Wiesen,
Gréasern, Heuschlag, Weide, Forsten, Waldern, Siimpfen,
Hblzern, angebauten Ackern und noch nicht angebauten, mit
allen Steigen, Wegen und Nebenwegen, Wirthhdusern,
Miihlen, Gewissern, Fischen, sowie wir dies nach uralter
Festsetzung mit unsern Vorfahren erbrechtlich auf ewige
Zeiten, in freien, ungehinderten und ruhigen Besitz
iiberkommen haben. Daher sprechen wir die Biirger
obgenannter Stadt Stolp frei von allen und ferner zu
leistenden Diensten und Arbeiten und von allen aus
vorbenannten Giitern und gebiihrenden Abgaben, so wir uns
auch verpflichten, diese Giiter zu beschiitzen und unter unsere
Obhut zu nehmen, gleich dndern unsern Giitern, die uns
steuerpflichtig sind oder eigenthiimlich gehdren. Hiergegen
wird besagte Biirgerschaft alljahrlich jedes Martins- Fest ein
paar Hosen, Acht slawische Gulden an Werth, oder diese
Summe bar, zum Zeichen der Anerkennung und
Unterwiirfigkeit an uns oder unsere Erben piinktlich
entrichten.

Damit nun niemand unserer Nachfolger sich dieser
Verhandlung widersetze, haben wir gegenwirtige Schrift
durch beidriickkung unserer Insiegel bekriftigen lassen. Bei
diesem Akt sind Zeugen (hier folgen etwa 16 Namen), so wie
sehr viele andere glaubwiirdige Ménner,
gegeben Stolp im Jahr Christi 1337, am Tage Maria
Reinigung."

Jesko von Riigenwalde war der zweite Sohn Svenzas, der sich
die besondere Gunst der Bohmenkdnige Wenzel II. (ein Sohn
Ottokars)

- 1300-1305 -, am 21. Juni 1305 plétzlich verstorben - und
dessen Sohnes und Nachfolgers Wenzel III. - 1305-1306. am 4.
August 1306 zwischen Olmiitz und Krakau ermordet - zu
erwerben verstand. Svenza der Altere war 2. Unterkimmerer m
Stolp, spiter Kastellan dort und stieg schlieBlich zum Palladin
von Danzig und Stolp auf. Sein Sohn Peter wurde von Wenzel
II. zum Kanzler ernannt und im Jahre 1302 mit einem Gebiet
von sechs Meilen Landes an der Weichsel belehnt, der zweite
Sohn, Jesko, erhielt Riigenwalde und der dritte, Lorenz, Schlawe
und Tuchel. (Wahrend in der Ubersetzung des Vertrages ,.ein
Paar Hosen-, als .Preis angegeben sind, spricht Mittelschullehrer

Miejscowos¢ letniskowa Ustka

Powstanie miejscowosci
Nie sa znane do dzisiaj okoliczno$ci powstania samej
miejscowosci. Nazwe miejscowos¢ otrzymata prawdopodobnie
dzigki swojego potozeniu przy ujSciu rzeki Stupi do Morza
Baltyckiego, lub ,Salzer See” jak nazywano to morze w
zamierzchtych czasach. Nazwe miejscowosci mozna rozpoznaé po
raz pierwszy w napisanym dokumencie kupna z 2 lutego 1337r.
Oryginat tego dokumentu spisany jest w jezyku tacinskim, ktorego
tlumaczenie na jezyk polski brzmi':
W Imic Swietej i Nierozerwalnej Trdjcy. Amen. Tak by
poswiadczaly wiarogodne jezyki 1 otwarte instrumenty
powstaty dokumenty czlowieczego dziatania, by nie zostato
wymazane z pami¢ci, jak ma to miejsce ze sprawami
przeszlosci, by ich nie postradaé, i co jest konieczne uczynic.
My ze wszystkim oddani Chrystusowi tak w przeszlosci jak i w
przysztosci poswiadczamy w pelni $wiadomi, ze my Jasko,
zwany rycerz ze Stawna i Jasko, zwany giermek z Dartowa,
nasz ukochany kuzyn, po glebokim zastanowieniu si¢ i po
uwzglednieniu rad naszych przyjaciot i adwokatow, i ze
zgodnym przyzwoleniem, wszystkich czcigodnych, obecnie,
zarowno jako tez w przysziosci bedacych tu Mezezyzn i
mieszkancoOw miasta Stupska na Pomorzu, powiatu Charnowo,
jak tez caly i nienaruszony port Ustka, polozony po obu
stronach rzeki Stupi, i wszystko jak tez kazde z osobna, co si¢
tam teraz znajduje i w przysztosci by¢ moze, podporzadkowuje
si¢ jednemu aktowi sprzedazy, dajagcemu zrezygnowanie z
tego, ze wszystkich sadowych wyrokow, roszczen sadowych,
uzytkowania, jak tez z niezaleznosci, ze wszystkimi wptywami,
z prawa opiekunczego, dobr towieckich, ze wszystkich tak, ze
wszystkich sianokosow, tak, pastwisk, lesnictw, lasow, bagien,
drewna, zasianych p6l jak tez i tych nieobsianych, ze
wszystkimi kladkami, z drogami i drogami bocznymi,
zabudowan gospodarskich, mtynéw, siecig wod, potowami ryb,
jak tez my zgodnie z prastarym ustaleniem z naszym
przodkiem zrywamy po wieczne czasy, nhie stawiamy
przeszkody i przekazujemy w wolne posiadanie. Dlatego
zwalniamy mieszkancOw rzeczonego miasta Stupska z
wszelkich postug, prac i ze wszystkich naleznych nam danin z
wyzej wspomnianych dobr, podobnie jak si¢ tez
zobowigzujemy dobr tych broni¢ i wziac je pod opieke nasza,
tak samo jak inne nasze dobra, ktore znajduja si¢ w naszym
wiladaniu. Za to maja juz wspomniani mieszczanie w kazdym
roku jedna par¢ skorzanego obuwia w wartoSci o$miu
stowianskich groszy albo tez tylko osiem stowianskich groszy,
ze wzgledu na uznanie i podobienstwo, sktada¢ nam oraz
spadkobiercom naszym na kazde $wigto bl. Marcina. Aby zas
nikt z naszych nastgpcow nie przeciwstawit si¢ temu, kazalisSmy
niniejsze pismo naszymi pieczg¢ciami opatrzy¢.

Swiadkami niniejszej czynnosci  jest  szesnastu
wybranych szacownych osob (i tutaj widnieje 16 podpiséw) jak
tez wielu innych niepodpisanych wiarygodnych ludzi,
datowane w Stupsku, w roku panskim 1337 (MCCCXXXVII)
w dniu Oczyszczenia Maryi, blogostawionej Dziewicy.

Jasko z Darfowa byt drugim synem Swiecy, ktorzy wstawili sie
specjalng przystuga dla krolow czeskich Wactawa II (syna
Ottokara)

- 1300-1305 -, zmart nagle 21 czerwca 1305, a jego syn i nastgpca
Wactaw III. — 1305-1306, zostat zamordowany 4 sierpnia 1306
miedzy Olomuncem a Krakowem. Swicca Stary byt drugim
podkomorzym w Shupsku, po6zniej kasztelanem na dwoch
kasztelaniach; w Gdansku 1 w Shupsku. Jego syn Piotr zostat
mianowany kanclerzem Wactawa II i w 1302 roku uzyskal pas
ziemi szerokiej na 6 mil przy Wisle, jego drugi syn, Jasko
otrzymat Dartowo, a jego trzeci syn, Lorenz otrzymal Stawno i
dawny powiat tucholski. (W tlumaczeniu umowy, méwi si¢ o
parze spodni jako o naleznosci do cyklicznego uiszczenia,

! Tekst jest tu thumaczony z jezyka niemieckiego na jezyk polski, z zachowaniem mozliwie najdalej posunietej wierno$ci
samego tlumaczenia z jezyka niemieckiego, bez wzgledu na istniejace thumaczenie z jezyka lacinskiego na jezyk polski.



Dr. Rudolf Bonin in seinem Werk ,,Geschichte der Stadt Stolp"
von ,,einem Paar Schuhe”).

Der Stolpefluf gehdrte schon seit 1313 der Stadt

Stolp. Der dies beziigliche Teil des Privilegiums der Markgrafen
Waldemar und Johann von Brandenburg lautet:

,Uberdies haben wir der Stadt Stolp und ihrer
Biirgerschaft den Stolpe- Strohm mit seinen beiden Ufern,
sowohl unterhalb als oberhalb der Stadt ganz und gar
geschenket, dergestalt und daf} selbiger Strohm niemahls von
jemand durch Miihlen, Wehren oder sonst durch irgend ein
anderes Behinderungsmittel, welches der Stadt schidlich sein
konnte, gelegt werden soll. Desgleichen haben wir der
Stadt Stolpe von beyden Seiten des Strohmes auf dem Lande,
von der Stadt an bis an den Salzer See einen freyen
Troydelgang von flinf geometrischen Ruthen gegeben."

In alten Akten aus dem 17. Jahrhundert befindet sich ein
Hinweis auf die Vereidigung aller ,sich zu Stolpmiinde
angesetzten Einwohner". Es steht nicht fest, ob diese
Eidesformel bald nach dem Erwerb durch die 3tadt Stolp oder in
einem spéteren Jahrhundert entstanden ist.

natomiast nauczyciel gimnazjum Rudolf Bonin w swoje;j ,,Historii
miasta Stupsk” twierdzi, ze to ma by¢ ,,para butow™.)
Rzeka Stupia byla wilasnoscia miasta Stupsk juz od
1313 r. Ponizej podany jest fragment przywileju nadanego przez
margrabiow Waldemara i Jana:
~Ponadto nadajemy obywatelom rzek¢ Shupi¢ tak z
samym nurtem rzeki jak i z jej obydwoma brzegami, ptynaca
zar6wno w czgéci powyzej jak i1 ponizej miasta, zardwno
nadanie ma wazno$¢ dla rzeki w nurcie glownym jak i w
odnogach, gdzie sa mlyny, beda ustanowione $rodki przed
stawianiem jazOw na rzece i innych przeszkod, ktore mogtyby
powodowa¢ szkody dla miasta. Ponadto nadajemy
obywatelom miasta Stupska lad stanowigcy obydwa brzegi
rzeki, liczac od miasta do Morza Battyckiego wolne od optat
liczac od koryta rzeki na pi¢¢ geometrycznych pretow.”
W starych aktach z XVII wieku znajduje si¢ wzmianka, aby nie
wchodzi¢ w  jakie§ zaplanowane wspolne uklady .z
zaprzysiggtymi mieszkancami Ustki”. Nie jest jasne czy ta
formula przysiegi powstala wkrétce po nabyciu przez Stupsk
ujscia Stupi czy tez obowigzuje jeszcze z wezesniejszego okresu.

Przysigga ustecka:

Slubuje i przysiegam burmistrzowi i radnym miasta
Stupska; by¢ wiernym i postusznym w zgodzie z ich prawem i bede
wykonywaé ich polecenia, bede przestrzegaé ich postanowien,
bede przestrzegaé zakazy, bede wykonywaé ich rozkazy i
zachowam ich obrzedy, rowniez wtedy nie bede dawaé postuchu,
gdy kto§ zwroci si¢ ze swoja propozycja, ale w niezgodzie z
obowigzujagcym prawem.

Nie bedg uczestniczy¢é w takich przedsigwzigciach, jesli
moj Pan niewtasciwie zachowuje si¢ w stosunku do pryncypiow
obowigzujagcych w radzie miejskiej lub tez w jego zlym
zachowaniu poza rada, pragng takie niegodne zachowanie zglosié
wladzy, pragne pozosta¢ wiernym, i pragne wyznawaé wiare
swojego Pana i zachowac¢ ja ponad wszystkie inne.

Tak wigc obiecuj¢ we wszystkich moich pracach
wykorzystywac; swoje najlepsze uzdolnienia, w zadnym razie nie
bede czyni¢ szkody dla miasta Stupska i dla Ustki, i dla Bolwerik,
chcg na zewnatrz wychwala¢ wszystko co sluzy memu miastu,
pragng przestrzega¢ w poruszaniu si¢ w granicach gminy, kazde
szkodliwe wtargnigcie w granice gminy bed¢ zglaszal do moich
wiladz i jesli tylko si¢ o tym dowiem, Ze jest wycinane drewno w
lesie to bede o tym rowniez co rychlej zgtaszat. Cokolwiek zostanie
nakazane przez rade miasta starannie wykonam i wypehig tez
starannie polecenia wtadzy, Bolwerika lub wdjta i bede to robit z
pelna staranno$cia.

Tak mi dopomdz Bog i Jezus Chrystus. Amen.

,Der Stolpmiinder Eid:

Ich....lobe und schwere Biirgermeistern und
Rathminnern dieser Stadt Stolp, getreue, gewdrtig und
gehorsam zu sein, ihre Gesetze, Geboth, Verboth. Befehle und
Verordnungen der Billigkeit zu halten, auch je und allerwege,
wo Ich mit jemandem in Irrungen gerathen wiirde, in solchen
Sachen Acht zu geben und zu nehmen und mich derselben in
keinen Wegen zu entbrechen.

Ich will auch nicht dabey seyn, wo mein gnédigster
Churfiirst und Herr im Rat Sadmbtlicher oder ein jeder
insonderheit verkleinert wird, sondern solches 6ffentlich kund
thun und vermelden, und will sonst alles andere thun und
laBen, was einem frommen, getreuen Unterthanen jegen
seinen Herrn und Obrigkeit zu thunde eignet und gebiihrt.

Ich will auch der Stadt Stolp, Stolpmiinde und
Bolweriks Bestes wiflen und férdern, und derselben Schaden
und Aergstes wehren und wenden nach meinem hochsten
Vermogen, insgleichen auch auf Scheide und Mahle fleiBlig
Aufsicht haben, damit darin von den Benachbarten kein
Impas oder Eindrang geschehe, weniger mit meinem Willen
in der Holtzung Holtz gehauwen werde, sondern solches
allebald getreuwlich vermelden, wafl mir auch vom Rathe
durch die Bollweriksherren oder durch den Voigt zu thunde
befohlen wirdt, das will ich mitt allem genauwen Fleiss thun
und lassen. So wahr mir Gott helfe durch Jesum Christum.
Amen.

Handel und Verkehr

Wenn im Kaufbrief vom 2. Februar 1337 schon von
einem Hafen die Rede ist, so ist diese Bezeichnung wohl nicht
ganz zutreffend. Einen Schiffsverkehr lie die Stolpemiindung
infolge stetiger Versandung nicht zu. Erst spater legt die Stadt
Stolp den ersten Hafen an und tritt im Jahre 1382 der Hansa,
dem Bunde Deutscher Stddte zum Schutze ihres Handels, bei.
Die Handelsbeziehungen der Stolper Kaufmannschaft erstrecken
sich in westlicher Richtung bis nach England, Holland und
Flandern. Der Stolpmiinder Seeverkehr wird damals von den
Hafen Kolberg und Riigenwaldermiinde noch weit iiberfliigelt.

Mit Beginn des 16. Jahrhunderts tritt im
Wirtschaftsleben der Stadt Stolp ein Riickschlag ein. Zwischen
den Brandenburgischen Markgrafen und den Greifen Herzégen
ist ein Streit ausgebrochen. Die Markgrafen suchen nun einen
Handelsweg nach Danzig unter Ausschaltung Hinterpommerns.
Danzig selbst tritt als starker Konkurrent im Seeverkehr auf.
AuBerdem gibt es im Stolper Flachland schon ,,wilde Héndler",
die das Recht der Stolper Kaufleute zur alleinigen Ausfuhr
durch eigene Ausfuhrgeschéfte milachten.
Der Hafen ist noch sehr unvollkommen und weiterhin der
Versandung  ausgesetzt. Es wird aber von einem
schnellwachsenden Hafen verkehr gesprochen, der der Stadt
Stolp grofle Handelsvorteile bringt.

Stolp wird gegen Ende des 15. und in der ersten Hélfte

Handel i Transport

Jakkolwiek dyplom z dn. 2 lutego 1337 roku mowi o
porcie, to takie jego okreslenie nie jest dla nas obecnie zupetnie
jasno okreslone jako port. Ujscie Stupi nie pozwalalo na peina
zegluge 1 obstuge statkow. Dopiero miasto Stupsk po budowie
urzadzen portu moglo wstapi¢ do Hanzy, mogto uczestniczy¢ w
zwiazku niemieckich miast ochraniajacych wewnetrzny handel.
Nawigzanie uktadéw stupskich kupcow rozciaga si¢ w kierunku
zachodnim do Anglii, Holandii i Flandrii. W tym pierwszym
okresie wymiana towar6w w handlu morskim byta plasowana
jeszcze daleko poza zasiggiem portow w Kotobrzegu i Dartowa.

Wraz z poczatkiem XVI w. zalamalo si¢ zycie
gospodarcze miasta Stupska. Mial miejsce grozny spor migdzy
margrabiami brandenburskimi a ksigzgtami z rodu Gryfitow.
Margrabiowie znalezli oddzielng droge prowadzaca przez
Gdansk, z pominigciem Wschodniego Pomorza. Jakkolwiek juz
samo miasto Gdansk jest konkurencyjne w transporcie morskim.
W handlu miasta Stupska przeszkoda sa réwniez tzw. grupy
»dzikiego handlu” stanowiace istotng przeszkod¢ dla
sprawowania normalnej wymiany handlowe;.
Sam port jest jeszcze caly czas niedoskonaly w sprawnym
prowadzeniu wysylki. Jednak obroty w porcie usteckim dos¢
szybko zdecydowanie rosng co przynosi miastu Stupsk
wymierne korzysci.
Pod koniec XV i w pierwszej potowie XVI wieku w Stupsku



des 16. Jahrhunderts von groBlen Feuersbriinsten und
Wasserfluten, schweren Krankheiten, besonders Pest und von
Biirgerunruhen heimgesucht. Ein verlorener groBer Rechtsstreit
trigt zur Verarmung der Stadt wesentlich bei. Sie muf3 deshalb
um 1551 aus der Hansa austreten. Mittel flir die Unterhaltung
und Verbesserung des Hafens sind nicht vorhanden, die
Uferbefestigungen und Molen sind damit dem Verfall
preisgegeben. Fahrwasser und Zufahrt verflachen derart, daf3
auch bald das Leichtern von kleineren Schiffen auf der Reede
sehr oft nicht mehr moglich ist.
Aus dem Jahre 1593 wird berichtet, dal3 Joahim
Lange, Biirger zu Stolp, ein Schiff von 150 Last (das diirften
ungefdhr 6000 Zentner sein) bauen 146t. Ein so groBes Schiff
hatte man bisher auf der Stolpe nicht gebaut. Es gerét denn auch
in der Stolpe auf Grund. Dem herzoglichen Landvoigt Wilhelm
Kleist wird gemeldet, daB das festgelaufene Schiff die Schiffahrt
und den Lachsfang (ein Vorrecht des Herzogs) store. Anfang
Mai wird die Miinde besichtigt. Jiirgen Schmitt, der Vogt der
Miinde, ist der Meinung, dal das Schiff nicht stdre, denn
kiirzlich haben alle Schiffe, so nach Liibeck und Danzig
gelaufen, daneben hinuntergelegt, ebenso das Schiff Michel
Kastens von 60 Last GroBe und das fiir den Herzog bestimmte
mit Korn beladene Schiff von Tewes SaBlen. Mehrere Fischer,
z.B. Peter Biermann, Daniel Beness, Jacob Dreier, Marten Fliete
und Bartelmes Schmede sind der Ansicht, da3 das Schiff den
Lachs nicht store. Darauf wird der Strom vermessen. Neben dem
Schiff ist er noch 14 Klafter breit und 3 1/4 Ellen tief. Nach zwei
Tagen ist endlich hohes Wasser und das Schiff kann in den
Hafen von Riigenwalde gebracht werden. Im Juli 1593 erldf3t der
Landvogt die den Reedern angedrohte Strafe von 500 Talern.
Im Jahre 1627 wenden sich Biirgermeister und Rat zu
Stolp an den Herzog zu Stettin, daB sie ihren Hafen in guten Stand
halten. Der herzogliche Obrist Niklaus von Brockhausen habe
verlangt, dal der Hafen mit einem Schlagbaum versehen werde,
»~damit kein fremdes Kriegsfolk bei Tag oder Nacht angesetzt
werden konne”. Gleichzeitig bitte die Stolper um Bestétigung
einer neuen Bollwerksordnung. Die laufenden Einnahmen reichten
zur Instandhaltung des Hafens nicht mehr aus, zumal die
Weststiirme zuviel Schaden anrichten. Selbst eine eingefiihrte
Sondersteuer habe nicht viel dndern konnen, so dafl 500 Taler von
Samuel Lindenbusch Erben geliechen werden mufiten. Die Preise
fiir Holz und Eisen, zur Instandhaltung bendtigte Materialien, sind
sehr gestiegen. Die Hafengebiihren seien nur gering, sie betriigen
fiir eine Tonne Salz einen Schilling und fiir einen Packen Tuch,
dessen Wert ungefahr 1000 Rtlr. betrdgt, nur 2—3 Schilling.
Obwohl die neue Bollwerksordnung mit den Statuten der
,vornehmsten" Hansastddte iibereinstimmt, wird sie vom Herzog
nicht bestitigt. Die eingereichte Ordnung fiihrt Bier, Salz, Hering,
Flachs, Hanf, Honig, Kraftmehl, Kienruf in FéBchen, Wolle,
Leinwand, Butter, Speck, Talg, Tran, Pech, Seife, Obst, Eisen,
Stahl, Dielen und Holz auf und beweist dadurch, welche Artikel
damals  gehandelt wurden. Vorgeschlagen wird eine
Ausfuhrabgabe von 15 Schilling fiir eine Last (= 96 Scheffel)
Korn oder Hopfen und ein Scheffel von der Last fiir das
Armenamt. Fiir Wein, Steinkohlen und nicht zur Arznei gehren
des Gewiirz sowie fiir alle d&ndern Waren iiberhaupt, sollen 3
Pfennig je Gulden Einkaufspreis erlegt werden. Ein Ruderzoll von
8 Schilling soll fiir jedes ausgehende Schiff erhoben werden, die
Einfahrt ist frei.
Der Herzog lehnt am 19. September 1627 die Ordnung
zum zweiten Mal ab.
Nach ungefihr 40 Jahren zeigt der Fiirstlich Croysche
Beamte zu Stolp der Kurfiirstlichen Regierung in Colberg an, daf3
der Hafen im letzten Winter durch Sturm stark gelitten habe, die
Bollwerke seien beschidigt und die Stolpe habe einen dndern Lauf
genommen. Die Miindung sei so flach geworden, dafl der Lachs
nicht einziehen konne. Der Stadt Stolp fehlten die Mittel, um den
Hafen instand setzen zu konnen. Die stddtischen Dorfer seien
verpfandet und die Bauern weigerten sich deshalb, den Strauch fiir
die Hafenausbesserung anzufahren. Die Hafeneinfahrt sei nur 7—
9 Schuh tief.
Der Grofie Kurfiirst 13t durch den Obrist Hille den

mialy miejsce pozary miasta, nekaly tez miasto powodzie,
wystapita rowniez zaraza 1 to wszystko w rezultacie
doprowadzito do niepokojow spotecznych. Przegrany powazny
spor przyczynit si¢ do zubozenia miasta. Miasto musiato wigc
opusci¢ szeregi Hanzy ok. 1551 r. Miasto nie majac $rodkéw na
utrzymanie i remonty urzadzen portowych, nie prowadzi tez prac
konserwacyjnych brzegu i moél co doprowadza ostatecznie do
upadku portu. Zapiaszczenie drogi portowe] wymusza
konieczno$¢ prowadzenia zatadunku posrednio do lodzi na
redzie co nie zawsze jest mozliwe ze wzgledu na pogodeg.

W zrédtach wymieniony jest w 1593 r. Joahim Lange,
obywatel Stupska, armator statku o tadownosci 150 tasztow (?)
(co daje 6000 centnaréw). Tak duzy statek nie mogt byc
zbudowany w Stupsku. Taka jednostka w Stupsku ugrzg¢ztaby na
mieliznie. Ksigzecy wojt Wilhelm Kleist informuje, ze doszto do
zaburzenia Zeglugi morskiej i potowoéw tososia (co normalnie
stanowi przywilej ksiecia). Z poczatkiem maja ujscie Stupi jest
przygotowane do pracy. Jirgen Schmitt, namiestnik portu w
Ustce jest zdania, ze statek shupski nie zaktoca pracy innym
statkom, ktore kursuja zwykle pomigdzy Lubeka a Gdanskiem,
takze nie przeszkadzal statek Michel Kastens o tadownosci 60
fasztow, a takze statek Tewes Saflen, ktory byl zaladowany
ziarnem dla ksigcia. Kilku rybakow, jak np.: Peter Biermann,
Daniel Beness, Jacob Dreier, Marten Fliete i Bartelmes Schmede
uwazaja, ze prowadzone przez nich potowy nie zaklocaja w
potowach tososia. Jest konieczny pomiar. Wymagane jest na
rzece 14 sazni szeroko$ci i 3% lokcia glebokosci. Po dwoch
dniach jest wreszcie odpowiednio wysoki stan wody i mozna
statek odprowadzi¢ do portu w Dartowie. W lipcu 1593 roku
wojt przygotowat kare dla armatoréw w wysokosci 500 talarow.

W 1627 roku burmistrz i rada miejska Stupska wystapity
do ksigcia ze Szczecina aby port byl utrzymywany w nalezytym
stanie. Niklaus von Brockhausen domagat si¢, aby port zostat
wyposazony w nalezyte ogrodzenie i w szlaban tak, Zze nie
wtargnatby w granice portu w dzien ani w nocy zaden obcy
agresor. Shlupszczanie wystapili o potwierdzenie nowo
opracowanego regulaminu bastionu. W tamtym okresie dochody
z portu nie wystarczaja do utrzymania portu, tym bardziej, ze
zachodni wiatr sztormowy powoduje ciagle straty. Nawet
dodatkowy podatek nie mogt wiele zmieni¢, musiano zadhzy¢
si¢ u Samuel’a Lindenbusch’a w wysokosci 500 talarow.
Znacznie wzrosly wowczas ceny drewna i zelaza, materialow na
konserwacj¢. Oplaty portowe byty niewysokie, za jedng ton¢ soli
wynosity 1 szyling a za paczke¢ tkaniny, ktdrg szacuje si¢ na
1000 Rtlr. (talar6w Rzeszy) oplata wynosi tylko 2- 3 szylingow.

Chociaz nowy regulamin byl zgodny ze statusami
najbardziej prestizowych miast hanzeatyckich, to jednak nie byt
zatwierdzony przez ksigcia. Przedlozone zamdéwienie wymienia
towary bedace przedmiotem obrotu: piwo, sol, Sledzie, len,
konopie, midd, barwnik, wegiel drzewny w paczkach, welng,
ptétno Iniane, masto, Stonina, 1], tran, smota, mydlo, owoce,
zelazo, stal, tarcice i drewno. Pobierano optate wywozowa w
wysokosci 15 szylingéw za tadunek (= 96 miarek po 2 korca)
zboza lub chmielu i byly obnizki o poét korca dla biednych
towarzystw handlowych. Dla wina, wegla i dla przypraw co nie
sg czgscig lekarstw jak rowniez dla wszystkich innych towarow
optata wynosi 3 fenigi od guldena ceny zakupu. ,,Sterowa”
optata celna wynosita 8 szylingoéw od kazdego wychodzacego
statku, nie byto optaty od wejscia do portu.

W dn. 19 wrze$nia 1627 r. po raz drugi ksiaz¢ odrzucit
regulamin portowy.

Po uptywie 40 lat ksigz¢ wskazal na wybieranych
urzgdnikéw z Kotobrzegu na to by pracowali dla Stupska, sam
port znacznie ucierpial od zimowych sztorméw, bo zostaly
uszkodzone murowane cze$ci mol i tym samym zniklo
zabezpieczenie od fal. Ujscie rzeki bylo na tyle wyptycone, ze
nie mogt wplywaé tosos. Miasto Stupsk nie posiadato jednak
$rodkéw na naprawe portu. Zostaly zastawione miejskie wioski i
rolnicy odmoéwili pracy, wigc pola zostaly zakrzewione nie byto
wiec §rodkdow na poprawe sytuacji. Wejscie do portu byto na
glebokos¢ 7- 9 stopy.

Po wizytacji w porcie Wielkiego Elektora stan portu jest
okreslany na niezadowalajacy. Wejscie do portu bylo zarzucone



Hafen besichtigen, der Zustand ist trostlos. Die Hafeneinfahrt ist

mit Steinen versperrt und die Bollwerke sind génzlich zerstort.
Der Seehandel, der schon einen guten Aufschwung genommen
hatte, ist vollig zuriickgegangen, die Waren werden per Achse
nach Danzig gebracht.

Nun fiihrt der GroBle Kurfiirst eine Sondersteuer zur

Wiederherstellung des Hafens ein. Jede in Pommern versteuerte
Hakenhufe hat einen Schilling zu entrichten. AuBlerdem befiehlt er
den Pfandinhabern der Pfandgiiter Stolp, den Bauern die Anfuhr
von Holz und Strauch zu erlauben. Im Jahre 1670 sprechen
Biirgermeister und Rat zu Stolp dem Kurfiirsten den Dank fiir die
Steuer aus. Im Herbst des nichsten Jahres ist der Erneuerungsbau
schon ein gut Stiick vor wirts gekommen, mehrere hundert Stiick
grof3es Holz sind schon verbaut worden.

In den Jahren 1660—1670 passieren jéhrlich ein oder
zwei Schiffe aus Stolp den Sund. Darnach — bis 1674 — sind es
drei Schiffe, bis der Krieg zwischen Brandenburg und Schweden

die Schiffahrt unterbindet. Aber erst gegen 1700 segeln wieder

Stolper Schiffe durch den Sund, im 18. Jahrhundert nimmt der
Verkehr wieder zu. Im Sieben jéhrigen Krieg ist kein Stolper
Schiff in den Sundzollregistern verzeichnet, mehrere Jahre sind es

dann fiinf Schiffe aus Stolp, im Jahre1780 sogar acht. Die Stolper

Schiffe haben nicht immer Stolpmiinde als Ausgangshafen. Ab
Stolp sind es jahrlich hochstens drei Schiffe, die den Sund
passieren. Um 1740 kommen 6 Schiffe aus Stolp — meistens
Niederldnder, sonst noch Bremer, Ostfrieslander und Danziger,
seltener Dénen, Englédnder, Schweden und Norweger — durch den
Sund. Im Jahre 1781 nehmen 14 pommersche Schiffe —
darunter fiinf Stolper — von Stolp ihren Weg durch den Sund.

1708 reichen die Zolleinnahmen nicht einmal aus, um den
Lizent- Beamten, der jéhrlich nur 72 Taler erhilt, zu besolden.

An den Hafenanlagen wird nicht gearbeitet. Der
Seehandelsverkehr ist vollig zuriickgegangen. Auch der
Dreifigjahrige Krieg mit seinen Wirren schadigt in
verheerendem Mafe den Seehandel. Hinzu kommen eine grofle
Feuersbrunst, die nur wenig von Stolp iibrig 148t, und die Pest.
Stolp verliert 1719 — wie auch die iibrigen Stidte der
preuBischen Monarchie — die alten Stadtrechte, das stddtische
Vermogen wird unter die Verwaltung der Koniglichen Kammer
gestellt. So sind fiir den Hafen iiberhaupt keine Gelder fiir
Instandsetzungsarbeiten verfiigbar.

Die PreuBlische Regierung 148t dem heimischen Schiffsbau
jede Forderung angedeihen. Sie fordert sogar Berichte iiber den
Bau von Schiffen ein. So berichtet die Stolper Kaufmannschaft
im Jahre 1741, Stolpmiinde sei zwar so beschaffen, daf hier
Schiffe gebaut und auch mehr Handel getrieben werden konnte,
wie auch hier schon oft Schiffe gebaut worden seien. Es sei aber
schon 1737 das letzte Schiff von 160 Last gebaut worden. Dies
hitte aber mit allergrofter Gefahr wegen der Untiefen im Hafen
nur in See gebracht werden konnen. Der Hafen werde immer
schlechter und sei gegenwértig so beschaffen, daf ein kleines
Schiff im Hafen, das nur finf Fu8 Wasser zum Auslaufen
benotige, das ganze Jahr nicht habe in See kommen kdnnen.
Allem Anschein nach werde es im Hafen verfaulen miissen.
Unter diesen Umstdnden miisse Schiffbau und Handel hier
aufhoren.

Im Mérz 1752 spricht man davon, daf3 Stolpmiinde sich zu
einem ansehnlichen Handelsstddtchen entwickeln konnte, wenn
etwas dazu getan wiirde. Stolpmiinde besitzt eine aus vier
Schiffen bestehende Kauffahrteiflotte. Die Schiffe sind 8—24
Jahre alt und haben 31—40 Last.

Nachdem im Siebenjéhrigen Krieg die Seefahrt vollig ruht,
lebt sie 1762 wieder auf, nachdem der Staat Gelder zur
Verfiigung gestellt hat, so daB die Ausbesserungsarbeiten am
Hafen wieder aufgenommen werden konnen.

1767 hat Stolp sechs Fahrzeuge. Es fahren jetzt schon Schiffe
von 80—140 Last. 1806 besitzt die Stolper "Kaufmannschaft
schon 12 Schiffe, darunter einige mit 180 Last. Hiervon sind
allerdings nur zwei Fahrzeuge in Stolpmiinde erbaut worden.

In dem Buch ,,Ausfiihrliche Beschreibung des gegenwartigen
Zustandes des Koniglich PreuBiischen Herzogthums Vor- und
Hinterpommern. Des zweiten Theils zweiter Band, welcher die
Beschreibung der zu dem Gerichtsbezirk des Koniglichen

kamieniami a konstrukcja murowana zupehie rozbita przez fale.
Handel morski, ktory juz ulegt na Baltyku pewnemu ozywieniu,
tutaj w Ustce ustal zupelnie, a towary s3 dostarczane
bezposrednio do Gdanska.

Wowczas Wielki Elektor wprowadza specjalny podatek,
aby zdoby¢ fundusze na odbudowe portu. Na Pomorzu zostat
opodatkowany 1 szylingiem kazdy gw6zdz do kopyta. Ponadto
zostaly wydane polecenia do obciazenia podatkiem rolnikow
dostarczajacych sadzonki do Stupska. W 1670 roku burmistrz i
rada miejska Stupska wystosowata podzigkowanie za
wprowadzenie podatkéw. Juz jesienig nastgpnego roku prace
renowacyjne w porcie posuwaja si¢ wartko do przodu, budowa
pochlongta juz duza ilo$¢ drewna.

W latach 1660- 1670 przez Sund przechodza jeden lub
dwa statki ze Stupska. Nastepnie az do 1674 przez Sund
przechodzily 3 statki i tak trwato az do wojny Brandenburgii i
Szwecji, kiedy to zegluga zamarta. Nie zeglowano do 1700 roku
od kiedy to statki zaczynaja zegluge przez Sund, w XVIII w.
wzrasta zegluga. Podczas wojny siedmioletniej w rejestrach
Sundu nie zanotowano zadnego stupskiego statku, w kilka lat
p6zniej odnotowano 5 statkow, a w 1780 nawet 8. Dla stupskich
statkow nie zawsze portem wyjsciowym jest Ustka. Przez
ciesning Sund przeplywaja co najwyzej trzy stupskie statki
rocznie. Przez Sund ok. 1740 roku przeptywa 6 statkow ze
Stupska- przeptywaja tam Holenderzy, statki z Bremy, ze
wschodu fryzyjskiego, Gdanska, rzadziej byli to Dunczycy,

Anglicy, Szwedzi i Norwedzy. W 1781 roku przez Sund
przeptywato 14 statkéw pomorskich, w tym pie¢¢ stupskich. W

1708 roku dochody z optat celnych nie wystarczaty na
optacenie urzednika z licencja, z pensja roczng 72 talarow.

Nie podejmowano prac na obiektach portowych.
Transport morski niemal catkowicie zamarl. Trwajaca wojna
trzydziestoletnia ma swdj udzial siejac spustoszenie w handlu
morskim. Ponadto wielki ogien trawi Stupsk, pozostawiajac
niewiele catych zabudowan, w Stupsku szerzy si¢ zaraza. W
1719 roku- podobnie jak to byto w innych miastach monarchii
pruskiej- Stupsk traci swoje stare prawa miejskic a
zawiadywanie gminnym majatkiem sprawuje teraz izba
krélewska. Dla portu w Ustce na renowacje nie sg przeznaczane
zadne fundusze.

Rzad pruski udziela wsparcia kazdemu krajowemu
przemystowi stoczniowemu. W swoich raportach nawet wzywa
do podjgcia budowy statkow. Stupscy kupcy wystepuja z petycja
w 1741r., uzasadniajac swoja propozycj¢ budowy statkow w
Ustce, ze tamtejszy port byt zaprojektowany na budowe tam
statkow co ma wpltyw na zwigkszenie handlu. Jakkolwiek statek
o tadownosci 160 tasztow zbudowany byt w 1737r. Problemem,
jednakze byt transport statku do morza w $wietle wystepujacej
plycizny w usteckim porcie. W porcie wystepowala coraz
wigksza plycizna ze wzglgdu na zapiaszczenie, z portu nie mogh
wyptynaé z powodu na glebokos¢ wody utrzymujacej si¢ przez
caly rok nawet maly statek, ktory mial zanurzenie pig¢é stop.
Prawdopodobnie musiat zgni¢ zatrzymany w usteckim porcie. W
takich okolicznosciach zostat wstrzymany przemyst stoczniowy i
handel prowadzony przez port w Ustce.

W marcu 1752 méwi si¢ juz o tym, ze Ustka moze staé
si¢ szacowna miejscowosciag handlowa, widaé wigc, ze co$
posungto si¢ do przodu ze stanem portu. Ustka posiada jeden z
czterech statkow tutejszej floty kupieckiej. Statki maja 8- 21 lat
a ich fadowno$¢ wynosi 31- 40 tasztow.

Po wojnie siedmioletniej zegluga niemal catkowicie
wymarla, ozywienie nastapito w 1762 roku, po tym jak uzyskano
pewne dotacje od panstwa, fundusze te pozwolily na podjecie
prac naprawczych w porcie.

W 1767 r. Stupsk mial 6 jednostek. Byly to statki o
fadownosci od 80- 140 tasztow. W 1806 r. shupska ,.spotka
kupiecka” miata 12 statkow, niektére o tadown. 180 lasztow.
Jednak w Ustce byty budowane jedynie dwie jednostki.

W drobiazgowym opracowaniu jest ,,Szczegétowy opis
biezacego stanu Krolewstwa Prus Pomorza Wschodniego i
Srodkowego. Druga cze$¢ drugiego tomu, zawiera opis
dotyczacy  Okregu  Sadowego  Krélewskiego  Okregu



Landescollegium in Co6Blin  gehdrigen Hinterpommerschen
Kreise enthélt, herausgegeben von Ludewig Wilhelm
Briiggemann, Koniglich PreuBlischer Consistorialrath und
Hofprediger bei der SchloBkirche in Stettin, gedruckt bey H. G.
Effenbart, Koniglicher Buchdrucker, Stettin, 1784, heifit es tiber:
,Das Eigentum der Stadt Stolpe: 10. Stolpmiinde, ein
Flocken, 2 Meilen von Stolpe gegen Norden, an dem Gstlichen
Ufer der Stolpe, wo sich dieselbe in die Ostsee ergiesset und
einen wenig brauchbaren Hafen macht, hat aufler verschiedenen
Kaufmannsspeichern 37 Feuer- stellen, die mit EinschlieBung
eines Holzwarterkathens, eines Schulhauses, worin der Kiister,
der zugleich Organist ist, wohnet, und einiger Handwerker, von
Schiffern und Seefahrenden bewohnet werden, die sich neben
der Schiffahrt mit dem Lachsfange zu beschéftigen pflegen, eine
zu der Stolpschen Synode gehoérige und schon gezierte Kirche,
die ein Filial von Winterhagen ist, und wenige
Fichtenholtzungen. Der Acker ist sandig und unfruchtbar, daher
die Einwohner sich, die einen Voigt haben und ihre Héuser,
wovon sie aber ein jdhrliches Grundgeld an die Cédmmerey
erlegen, eigenthiimlich besitzen, groftenteils von der Fischerey
und der Schiffahrt erndhren. In dem Jahre 1778 am 1ten August
wurden hier durch eine Feuersbrunst 18 Héuser in die Asche
geleget, die jetzt simmtlich wieder erbauet sind."
1787 sind hier folgende Schiffe beheimatet:

,Die Gebriider" Kapt. Jacob Ratzke,
,Die Einigkeit" Christ. Biitner,
,Dorothea Charlotta" Peter Kaiff,
Julianne Dorothea" Martin Haal3,

»Perpetuum Mobile" Andreas Hiibner,

,Fridrich Christin" Martin Moewes,
»Heinrich Benjamin" Jirgen Domke,
,Gute Botschaft" Joachim Hoffmeister,

,Gute Freund" Jochim Brand,
»Ferdinand und Heinrich" Michael Kaiff,
,Anna Carolina" Fritzlaff.
Stolpmiinde hat im Jahre 1787 eine eigene Flotte von 12
Schiffen, 1788 — 14, 1789 — 10, 1791 — 8, 1792 — 5. Von
1794 steigt dann wieder die Zahl bis 1801 auf 14 Fahrzeuge.
Im 18. Jahrhundert wird hauptsidchlich Holz, Roggen und
Leinwand aus- und Hering, Kolonialwaren und Eisen eingefiihrt.
Napoleon verhdngte 1806 die Festlandsperre. Diese
Kiistenbewachung war bisher von den unter Zwang in
franzosischen Diensten stehenden PreuBlen nicht so streng
durchgefiihrt worden. 1812 wird deshalb eine strengere
Bewachung angeordnet. Hieran beteiligen sich die Franzosen
nur in geringer Zahl. Durch Stolpmiinde sind aber groBere
franzosische Abteilungen gezogen, um iiber Ostpreulen nach
RuBlland zu marschieren. Dies erhellt die Tatsache, dal} sie bei
ihrem kurzen Aufenthalt in Stolpmiinde fiir die damals nicht
kleine Summe von 84 Talern 12 Silbergroschen Fleisch
verbrauchten.

Im Mai 1812 beginnt der Feldzug gegen RuBlland. Aber schon
am 20. April riicken die ersten preuBlischen Truppen, die 3.
Kompanie des OstpreuBischen Grenadierbataillons unter
Fiithrung der Leutnante von Eberstein und von Carlowitz ein, am
22. April folgen 9 Mann vom 1. Pommerschen Husarenregiment
(2. Eskadron) unter Rittmeister von Arnim und am folgenden
Tage 17 Mann von der 11. Kompagnie der Brandenburgischen
Artillerie-Brigade. Diese filhren 2 Kanonen wund 2
Munitionswagen mit sich. Die von dem Leutnant Gleim gefiihrte
Abteilung besteht aus 13 Kanonieren, einem Feuerwerker und 2
Bombadieren. Am 4. Mai wird die 3. Kompanie des
OstpreuBlischen Grenadierbataillons durch die 1. Kompanie
desselben Truppenteils, die der Premier-Kapitin von Brauhen
befehligt, abgelost. Ende Mai kommen ein Obristleutnant, ein
Leutnant und 6 Kiirassiere eines franzosisghen Regiments auf 6
Tage nach hier, um die Kiistenbewachung zu kontrollieren. Vom
30. Mai bis 30. Juni hélt sich auBer den bereits genannten
Truppen noch eine Abteilung der 2. PreuBlischen
Pionierkompanie unter Fiihrung des Leutnants Fischer hier auf.
Diese Abteilung fiihrt Arbeiten an der Schanze und am
Hafenbaum aus. Erwéhnt sei noch, daB die OstpreuBlen eine
Frau, wahrscheinlich eine Marketenderin, bei sich haben. Der
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Wojewodzkiego w Koszalinie i dotyczy okregu Pomorza
Srodkowego,  wydany  przez  Ludewig’a  Wilhelm’a
Briiggemann’a, konsystorz Krolestwa Prus i i kaznodzieja przy
kosciele zamkowym w Szczecinie, druk wykonano przez H. G.
Effenbart, Koniglicher Buchdrucker, Stettin, 1784, tres¢ wyd.:

,Nieruchomosci w mieécie Shupsk: 10. Ustka, ,.ein
Flocken”, dwa mola na rzece Stupia na poéinoc, nabrzeze na
wschodnim brzegu Stupi, woda z morza przelewa si¢ przez
falochron co sprawia, ze port jest bezuzyteczny, port ma 37
miejsc do przechowywania towaréw, oddzielonych od placu o
zabudowie drewnianej, miejscowo$¢ posiada budynek szkolny,
nauczyciel jest rowniez organista, jest tu rowniez kilkoro
rzemie$lnikow, mieszkaja tu marynarze i szyprowie, oprocz
zeglugi trudnig si¢ potowami tososia, koscidt przynalezny do
synodu stupskiemu jest pigknie urzadzony, Swiatynia ta jest filig
kosciola w Grabnie i jest pobudowana jako konstrukcja
drewniana. Pola wokét sg piaszczyste 1 jalowe, dlatego
mieszkancy, ktorzy maja wlasne domy posiadajg tez
przychéwek zwierzecy i ptaca oni podatek do urzedu gminnego,
jakkolwiek mieszkancy utrzymuja si¢ glownie z zeglarstwa i
rybactwa. 1 sierpnia 1778 roku ogien strawil osiemnascie
budynkow, ale wszystkie te domy sa obecnie ze zgliszcz
odbudowane.”

W 1787 znajduja si¢ tu nastgpujace statki:

,Die Gebriider" Kapt. Jacob Ratzke,
,Die Einigkeit" Christ. Biitner,
,Dorothea Charlotta" Peter Kaiff,

Julianne Dorothea" Martin Haal3,
»Perpetuum Mobile" Andreas Hiibner,
,Fridrich Christin" Martin Moewes,
»Heinrich Benjamin" Jirgen Domke,

,Gute Botschaft" Joachim Hoffmeister,

,Gute Freund" Jochim Brand,

»Ferdinand und Heinrich" Michael Kaiff,

,Anna Carolina" Fritzlaff.
Ustka w roku 1787 jest posiadaczem floty sktadajacej si¢ z 12
statkow, 1788- 14, 1789- 10, 1791- 8, 1792- 5. Od 1794 roku
liczba jednostek rosta az osiggneta w 1801 liczbg 14 jednostek.

W XVIII wieku sprowadzano gtéwnie drewno, zyto i
ptotno Iniane oraz §ledzie, towary kolonialne i zelazo.

W 1806 r. Napoleon wprowadzit blokade kontynentu. Na
poczatku ochrona wybrzeza nie byla rygorystycznie
przestrzegana przez Prusakéw, ktorzy byli pod przymusem we
francuskiej shuzbie. Blokade zaczgto  przestrzegaé
rygorystycznie od 1812 r. Sami Francuzi jednak fizycznie biora
udziat w niewielkiej liczbie. Przez Ustk¢ do marca jednak
wypadta droga wielu francuskich dywizji w przemarszu do
Rosji przez Prusy Wschodnie. W czasie takiego krotkiego
pobytu w Ustce wojsko zostalo wyekwipowane kosztem
miejscowosci 1 spozylo migsa za sume 84 talarow i 12 srebrnych
groszy.

Kampania przeciw Rosji rozpoczeta si¢ w maju 1812 r.
Ale juz 20 kwietnia wycofuja si¢ pierwsze wojska pruskie.
Wycofuje si¢ kompania batalionu Grenadieréw Pruskich pod
dowddztwem porucznikow von Eberstein’a i von Carlowitz’a,
22 kwietnia wycofuje si¢ 9 zolnierzy z 1. Pomorskiego Putku
Husarii (2. eskadra) pod dowddztwem Rittmeister’a von Arnim,
a nastgpnego dnia 17 zotnierzy z 11. kompanii Brandenburskiej
Brygady Artylerii. Prowadza oni z sobg 2 armaty i 2 samochody
z amunicja. Wycofal si¢ tez oddziat kierowany przez porucznika
Gleim’a sktadajacy si¢ z 13 strzelcow, ogniomistrza i1 2
bombardierow. Od 4 maja zostala zastapiona 3. kompania
Batalionu Grenadieréw Pruskich przez pierwsza kompani¢ tej
samej czesSci sil zbrojnych dowodzong przez kapitana von
Brauchen’a. W koncu maja przyjezdzaja do Ustki na sze$¢ dni
putkownik, porucznik i szeéciu kuratoréow francuskiego putku,
aby skontrolowa¢ straz przybrzezng. Od 30 maja do 30 czerwca
byta tu skierowana do specjalnych zadan dywizja Drugiej
Pruskiej Kompanii Pionierow pod dowodztwem porucznika
Fischer’a. Oddzial ten obok juz wymienionych oddziatow
prowadzit oddzielnie prace przy szancach i drewnianej
zabudowie portu. Nalezy wspomnieé, ze Prusacy ze wschodu
przyprowadzili z soba kobiete, prawdopodobnie markietanke.



Zweck der Kiistenbewachung ist die Verhinderung der Landung
englischer Schiffe, um den Handel mit englischen Waren zu
unterbinden. Weiter hat die Strandbewachung die befiirchtete
Landung der schwedischen Truppen zu verhindern. Die schon
erwdhnte Schanze ist in den Diinen aufgeworfen worden. Hier
sind auch ein kleines hdlzernes Wachthaus, dessen Errichtung
29 Taler kostet, die beiden Kanonen und zwei fiir drei Taler
angefertigte Munitionskésten aufgestellt worden. Am Strand
sind an den Diinen sogenannte Schillerhduser aufgestellt, um
den Soldaten Schultz bei schlechtem Wetter zu bieten. Die
Anfertigung der Héuschen verursacht je 6 Taler 4
Silbergroschen Unkosten.

In der Hafeneinfahrt ist ein Hafenbaum errichtet worden. An
der Ost- und Westmole wird ein starkes Fichtenholz in den
Boden gelassen. Diese beiden Béume sind durch eine starke
Kette verbunden und sperren so den Hafen. Um die Einfahrt fiir
Schiffe freizumachen, wird die Kette ins Wasser fallen gelassen.
Der Hafenbau kostete 23 Taler 20 Silbergroschen 3 Pfennige.

Die Bewachungstruppen sind hier einquartiert, die Kommune
hat Lagerstroh, Wacht- und Stallichte unentgeltlich zu liefern.
Die Ausgabe fiir die Lichte betrdgt 25 Taler, sonst erhalten die
Truppen ,,alles Erforderliche fiir bare Bezahlung."

Die Ostpreuflischen Grenadiere und die Brandenburgischen
Artilleristen bleiben bis Ende Dezember hier. In diesem Monat
sind noch 4 Dragoner vom Konigin-Regiment nach hier
gekommen. Die Husaren verlassen am 9. Dezember
Stolpmiinde, in diesen Tagen riicken auch schon Grenadiere ab.

Der Magistrat Stolp verlangt von dem Vogt eine Aufstellung
der Kosten fiir die Kiistenbewachung. Diese Verfiigung lautet:

,,Ordre an den Vogt Hiibner zu Stolpmiinde. Nach dem Befehl
der Koniglichen Regierung von Pommern soll die Liquidation
der Strandbesatzungskosten angefertigt und eingereicht werden.

Es wird zu diesem Zweck dem Vogt Hiibner zu Stolpmiinde
hierdurch anbefohlen, sich am 25. Januar c. ganz unfehlbar im
Kreishause hierselbst zu gestellen und daselbst schriftlich
anzuzeigen:

1. wieviel PreuB8. Truppen die Ortschaft vom 1. Mérz bis den

letzten Dezember 1812 in Quartier gehabt,

2. was die Ortschaft diesen Truppen geliefert hat,

3. was fiir Fuhren fiir dieselbe verrichtet werden mulften,

4. ob und was fiir Wachen sie getan haben,

5. wie der commandierende Offizier geheilen und von welcher

Art Truppen er gewesen,

6. ob Larmsténgen errichtet und was fiir Kosten diese verursacht
haben,

7. wieviel die Kosten des Hafenbaumes betragen.

Uber alle diese Gegenstinde muB der Vogt Hiibner die in

Hénden habenden Bescheinigungen und Quittungen mitbringen.

Wenn Sie diesem Befehl nicht Folge leisten, machen Sie sich
gegen Ihre Ortschaft verantwortlich und miissen mit Threm
Vermogen dafiir haften, wenn der Ortschaft dadurch Schaden

erwichst, indem nach dem 25ten d. M. keine weitere
Liquidations und Forderungen angenommen werden. Sie
miissen daher duBerst genau und gewissenhaft hierbey
verfahren.

Stolp, den 12. Januar 1813.

Siegel Der Magistrat Unterschrift."

Die von dem Vogt vorgelegte Kostenrechnung weist eine
Ausgabe von 208 Talern 10 Silbergroschen 3 Pfennigen nach.
Bis zum Jahre 1820 kann die Stadt Stolp den alten
Bauzustand des Hafens und eine Einfahrttiefe von 2 m bei
mittlerem Wasserstand wiederherstellen. Der Schiffsverkehr
bleibt aber immer noch gering, dies hat aber mehr seinen Grund
in dem Fehlen von guten Verbindungswegen mit dem
Hinterland.

Im Jahre 1830 liegt der Schiffsbau, der hier bisher betrieben
wurde, ganz darnieder, weil das zum Bau nétige Eisen aus
England und Schweden durch den hohen Einfuhrzoll sehr
verteuert wird.

Dem Hafen fehlt fiir groBere Schiffe die notige Wassertiefe.
Nur Kiistenfahrer vermitteln den nur unbedeutenden Verkehr.
Der Hafen ist zeitweise durch Sandbéanke vollig gesperrt.

Der Staat will die erforderlichen groBeren Mittel fiir
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Celem ochrony wybrzeza jest zapobieganie wyladunku towarow
z angielskich statkéw a chodzi o zapobieganie handlu tymi
towarami. Ponadto straz wybrzeza musi zapobiega¢ ladowaniu
szwedzkich zotnierzy. Wspomniane juz tutaj szance zostaly przy
pomocy piasku z wydm znacznie podniesione. Zostata rowniez
pobudowana mata, drewniana straznica, ktérej budowa
kosztowata 29 talaréw, byty tam roéwniez dwie armaty i dwa
skrzynie na amunicj¢ za trzy talary. Na plazy, pod wydmami
postawiono budki ostonowe dla strazy, aby mieli, gdzie si¢
schroni¢ pelniacy warte zolnierze w czasie zlej pogody.
Produkcja kazdego zainstalowanej budki kosztuje szes¢ talaréw
i czterech srebrnych groszy.

W wejéciu do portu wykonano zapor¢ z drewna. Na
wschodnim i1 zachodnim molu sa wbite w grunt pale z drewna
swierkowego. Te dwa pale drewniane sg potaczone zaporowym
silnym tancuchem bronigcym wyjscie portowe. Aby umozliwic¢
wejscie dla statku tancuch wrzucany jest czasowo do wody. Ta
budowla portowa kosztowata 23 talary 20 groszy sr. i 3 fenigi.

Straznicy sa zakwaterowani tu na miejscu, gmina musiata
bezptatnie dostarczy¢ stome na sienniki i miejsce w stajniach.
Optata za §wiatlo na wyjscie wynosi 25 talarow, jesli nie bedzie
to optacone ,,wojsko otrzyma wyplatge w gotowce”.

Grenadierzy pruscy 1 artylerzySci brandenburscy
pozostali jeszcze w Ustce do konca grudnia. W tym miesigcu
przybyli do Ustki jeszcze czterej dragoni z putku krolowe;j.
Husarzy opuszczaja Ustke dziewiatego grudnia, natomiast
grenadierzy odchodza juz w obecnej chwili.

Magistrat w Stupsku wymagat od wdjta podliczenia
kosztow utrzymania strazy przybrzeznej. Niniejszy nakaz brzmi:

,Ordre do Vogt Hiibner w Ustce. Zgodnie z
zarzadzeniem krolewskiego rzadu Pomorza nalezy rozliczy¢
poniesione koszty wojsk ochrony wybrzeza.

W tym celu wojt Hiibner z Ustki zobowigzany jest
niniejszym do stawienia si¢ w Starostwie Powiatowym w
Stupsku w dniu 25 stycznia b.r. i przedlozenia na piSmie
nastepujacych wyjasnien:

1. jak dlugo wojsko pruskie kwaterowato we wiosce w
czasie od 1 marca do ostatniego grudnia 1812 r.,

2. co wioska dostarczyta Zotnierzom,

3. co do tego nalezato dodatkowo przedsigwzigc,

4. czy i co zrobili sami straznicy,

S. w jaki sposob wezwano dowddce i z jakiego rodzaju
wojsk ten oficer si¢ wywodzit,

6. czy wykonano urzadzenia alarmowe i jakie przy tym
poniesiono koszty,

7. ile kosztowato drewno na drewniane konstrukcje portu.

Niniejszym wojt Hiibner jest zobowiazany do przedtozenia
pisemnych pokwitowan na poniesione przez wioske¢ wydatki.

Jesli wojt nie zastosuje si¢ spelnienia niniejszych
wymagan, to odpowie przed swoja miejscowoscia ponoszac
kar¢ na swoich aktywach, wie§ zostanie poszkodowana w
wyniku nie rozliczenia si¢ do 25 biezacego miesigca, poniewaz
nie uzyska likwidacji istniejacych roszczen. Przedkladane do
sprawdzenia pokwitowania musza by¢ zatem precyzyjne i
sumienne.

Stupsk, dn. 12 stycznia 1813 r.
Siegel Magistrat Podpis”.

Rachunek kosztéw przedtozony przez wojta opiewatl na
kwotg 208 talarow 10 srebrnych groszy 3 fenigi.

Do 1820 roku miasto Stupsk moze przywroci¢ stan
gotowosci do pracy portu i poglebi¢ wejscie do portu tak by
uzyska¢ glebokos¢ 2 m liczac przy $rednim stanie wody. Jednak
mimo powzigtych inwestycji ruch zeglugowy pozostaje mimo
wszystko maty a to ze wzgledu braku dobrych powiazan z
zapleczem portowym.

W 1830 roku przemyst stoczniowy, ktory byt do tej pory
w rozkwicie, przezywal regres, poniewaz byly wysokie cta
przywozowe, ktore dotyczyly przywozonego z Anglii i Szwecji
zelaza niezbgdnego w produkc;ji.

Port nie ma nalezytej glgbokosci wody dla duzych
statkow. Tylko mate jednostki uczestnicza w ruchu statkow.
Port byt tymczasowo zamknigty z powodu na zapiaszczenie.

Panstwo warunkuje uzyskanie odpowiednio niezbgdnych



Unterhaltung und Ausbau des Hafens nicht zur Verfiigung
stellen, da Stolp sich weigert, den alten Hafentarif auler Kraft
zu setzen und den in den preuBlischen Héifen bestehenden Tarif
einzufiihren. Die Verhandlungen werden jahrelang gefiihrt,
zeitigen aber nicht den vom Staat erwarteten Erfolg. So wird fiir
den Hafen schlielich tiberhaupt nichts mehr getan, so daf der
Schiffsverkehr fast vollig aufhort.

Um den nochmaligen Verfall des Hafens zu verhindern, tritt
die Stadt ihn und seine Einkiinfte durch Vertrag vom 22.
Dezember 1831 entschidigungslos an den preuflischen Staat ab.
Dieser Vertrag sichert den Weiterbestand des Hafens iiberhaupt
und gibt die Mdglichkeit zu seinem Ausbau.

Die Stolper Kaufmannschaft hatte natiirlich das
Hauptinteresse an dem Ausbau des Hafens. In den nichsten
Jahren beantragt sie deshalb immer wieder die Inangriffnahme
der Instandsetzungsarbeiten und richtet auch im Jahre 1860 eine
Eingabe an das ,,hohe Haus der Abgeordneten". Eine Deputation
der Stolper Kaufleute hat den Minister von der Reydt bei seiner
Anwesenheit in Stolpmiinde um Herabsetzung der Eisenzolle
gebeten. Schon diese Bitte nahm der Minister ,,sehr ungnéadig"
auf. Im Mérz 1860 hat eine Deputation des Handelstages der bis
zum 1. Mérz in Berlin tagte, von dem Minister den Bescheid
erhalten, dafl die Regierung nicht nur eine ErméBigung des
Eisenzolls durchgefiihrt wiinsche, sondern auch die Abgaben auf
Eisenstein vollstindig und die auf Kohle bis zur Hilfte
abzuschaffen gedenke. Die Eisenzolle werden dann auch im
gleichen Jahr ermiBigt. Der Schiffsbau erfreut sich darauthin
eines Aufschwungs. Auch der Schiffsverkehr nimmt zu,
nachdem an den Hafenanlagen gearbeitet und eine Wassertiefe
von 12 FuB im Hafen hergestellt worden ist.

Stolp und Kolberg sind auf diesem Handelstag nicht vertreten.
Der Abgeordnete Kruse aus Stralsund, der schon im Jahr vorher
die Stolper Eingabe wegen des Stoipmiinder Hafens ,,so wacker
gegen den Regierungs- Commissarius vertrat", ist der einzige,
der auch hier wieder Stolper Interessen wahrnimmt. Er
beantragt, daBl die Regulierung der Strome auch das
Baggerungswesen bis zur See einschlieflich der Miindungen
einer griindlichen Revision unterworfen werde.

Das Fehlen von guten Verbindungswegen mit dem Hinterland
macht sich immer fiihlbarer bemerkbar. Die Chaussee Stolp—
Stolpmiinde verbindet 1836 den Hafen mit der durch Pommern
sich hinziehenden Hauptchaussee.

Auch der Bau der Chaussee nach Riigenwalde, mit dem im
Jahre 1859 begonnen wird, ist dem Verkehr sehr forderlich.

Da schon von der Einbezichung Stolps in das
Eisenbahnfahrnetz die Rede ist, wird o6ffentlich erklart, daf3 die
Eisenbahn nicht die Seefahrt ersetze. Die Seefracht werde
immer hochstens nur halb so hochkommen, wie die Bahnfracht.
Auch hitten die Stolper Kaufleute im Herbst 1859 sogar mit
Erfolg mit der hinterpommerschen Bahn konkurrieren konnen.
Da im Jahre 1862 der Zolltarif einer Revision unterzogen
werden solle, miisse Stolp alles versuchen, dafl bis dahin die
ndtigen Hafenbauten durchgefiihrt seien und den Seeschiffen
vor allem die nétige Wassertiefe geschaffen werde. Schon die
zollfreie Einfuhr von Kohlen und Eisen aus England und
Schweden — womdglich statt des Ballastes — wiirde eine nie
geahnte -Industrie ins Leben rufen.

Diese Eingaben haben zundchst nur kleine Erfolge
aufzuweisen. Ende Mirz 1860 soll ein Pferdebagger eine
Wassertiefe von 8 Ful} herstellen. Die Tiefenverhaltnisse sind so
schlecht, dafl der ddnische Schoner ,Elise" ohne Ladung nicht
auslauten kann und deshalb auf der Reede ,,complettiert” werden
muf.

Am 30. Miérz 1860 gibt Baufiihrer Sanftleben in Schlawe
bekannt, dafl der Kleinsteinschlag auf der Chausseebaustrecke
Riigenwalde Stolpmiinde begonnen habe und sich
Steinschlager melden kdnnten.

Im August 1860 stellt der Handelsminister bei der Eroffnung
der hinterpommerschen Bahn 10000 Taler zur Herstellung eines
Winterhafens in Kolberg zur Verfiigung, wahrend der
Versandung des Stolpmiinder Hafens nicht vorgebeugt wird.

Die ,,hohen Behorden" gestatten jetzt die Bekanntgabe der
Tiefe des Seegatts und des Hafens in den 6ffentlichen Blattern,
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funduszy na utrzymanie i rozbudowe portu, poniewaz Stupsk
odmawia uchylenia starej, wowczas obowiazujacej taryfy
portowej i wprowadzenia nowej taryfy obowiazujacej w portach
pruskich. Negocjacje na ten temat trwaty juz od lat, ale nie byly
one zakonczone sukcesem oczekiwanym przez panstwo. W
rezultacie w porcie nie byly przeprowadzane zadne prace i
wysytka towar6w zupelnie zamarta.

Aby zapobiec calkowitemu rozpadowi portu miasto
ceduje na port jego dochody jak tez odszkodowania przyznane
przez panstwo pruskie na mocy traktatu z 22 grudnia 1831 roku.
Umowa ta zapewnita przede wszystkim prac¢ portu dajac
jednoczes$nie mozliwos¢ jego rozbudowy.

Stupska spotka kupiecka miata naturalnie w rozbudowie
portu swoj wlasny interes. W zwigzku z tym w ciggu nastepnych
kilku lat spotka domagata si¢ rozpoczgcia prac naprawczych w
porcie, a w 1860 roku skierowata petycje do ,,Wysokiej Izby
Deputowanych” (,,hohe Haus der Abgeordneten"). Kupcy
stupscy zwrdcili si¢ nawet do wowczas urzedujacego ministra
Reydt’a aby uzyska¢ istotne obnizenie cet przywozowych na
zelazo. Minister przyjal prosbe¢ o obnizeniu cet z pelnym
zrozumieniem. W marcu 1860 roku minister spotkal si¢ z
deputowanymi i oznajmil, ze od 1 marca beda obowigzywaty
obnizone stawki celne, rzad nie chce nowych stawek tylko dla
zelaza, ale rowniez zaczgly obowiazywaé nowe stawki na
wyroby zelazne, ktorych uzyskiwanie jest oparte przy pomocy
spalania wegla. Cla na zelazo zostaly wprowadzone jeszcze w
tym samym roku. Na skutek tych posuni¢é przemyst stoczniowy
przezywal ozywienie. Wzrdst ruch statkbw po tym jak
poglebiono dno w porcie, uzyskano po przeprowadzonych
pracach w porcie glebokos¢ wody 12 stop.

Stupsk i Kotobrzeg nie miaty reprezentantow w dniu
handlowca. Poset Kruse ze Stralsund’u, ktory wytknal $miato
komisarzowi rzadu jego potkniecie z powodu potrzeb portu w
Ustce, byt jedynym, ktory w swoim wystapieniu dostrzegt
réwniez potrzeby i interes samego miasta Stupska. Domagat si¢
on rowniez rewizji odplywow rzek, aby regulacja wielkosci
pradu na rzece w porcie byla przeprowadzona zapewniajac
swoja szybkos$ciag w ujSciu samoodpiaszczanie.

Coraz to bardziej dawato si¢ odczu¢ brak dobrych
potaczen z zapleczem portowym. W 1836 roku pobudowana
szosa Shupsk- Ustka taczy port z glowna szosg biegnaca przez
cate Pomorze.

Takze budowa szosy do Dartowa, ktorej budowe
rozpoczeto w 1859 roku, sprzyjalo rozwojowi transportu.

Poniewaz mowito si¢ juz o wiaczeniu Stupska do sieci
kolei szynowej, podawato si¢ do wiadomosci publicznej, ze
kolei szynowa nie zastapi transportu morskiego. Fracht morski
byt o potowe tanszy niz by wynosita oplata transportu koleja.
Jesienia 1859 roku kupcy ze Stupska z powodzeniem konkuruja
z kolejg Pomorza Srodkowego wysylajac towary droga morska.
Poniewaz taryfa celna zostala zmieniona w 1862 roku Shupsk
musial dotozy¢ wszelkich staran i przeprowadzi¢ konieczne
przebudowy urzadzen portowych oraz spowodowac, aby statki
morskie miaty w porcie niezbedna glebokos¢ wody. Nawet
bezctowy import wegla 1 zelaza z Anglii i Szwecji-
prawdopodobnie  zamiast balastu cta- mogl stworzyé
bezprecedensowy rozwinigty przemyst.

Te powyzsze wpisy na poczatku prowadzily do
niewielkich sukces6w. Pod koniec marca 1860 roku koparka
konna miata poglebi¢ dno na glgbokos¢ 8 stdp. Uzyskana
glebokos¢ jest na tyle zta, ze dunski szkuner ,,Elise” nie mogt
wejs¢ do portu nawet bez tadunku i dlatego musiat zostaé
zatadowany stojac na redzie.

W dn. 30 marca 1860 roku kierownik budowy Sanftleben
ze Stawna poinformowal, Zze rozpoczeto ukladanie bruku z
matych kamieni na rozpoczgtej budowie odcinku szosy
Dartowo- Ustka.

W sierpniu 1860 roku przy otwarciu kolei Pomorza
Srodkowego minister handlu postawit do dyspozycji 10000
talarow na budowg portu zimowego w Kotobrzegu, dla
przebudowy portu w Ustce nie przewidziano srodkow.

,,Czcigodna Wtadza” pozwala wreszcie na opublikowanie
faktycznych glebokosci w wejsciu do portu i w samym porcie-



wahrend dies bis dahin nicht statthaft war. Die Zahlen beweisen
aber, da3 dem Schiffsverkehr bei der ungeniigenden Tiefe des
Hafens die ndtige Sicherheit und RegelmiBigkeit nicht gegeben
wird. Die Wassertiefe im Hafen betragt 6—8 Ful3.

Am 5. September 1860 besucht der Handelsrninister von der
Reydt in Begleitung des Oberprisidenten Senfft von Pilsach und
anderer hoher Herren Stolp. Vor seinem Eintreffen in Stolp hatte
er schon den Stolpmiinder Hafen besichtigt. Da hiervon der
Stolpmiinder Kaufmannschaft nichts bekannt war, konnten
leider nicht an Ort und Stelle von den mit den Verhéltnissen des
Hafens vertrauten Personlichkeiten die Méngel des Hafens
aufgefiihrt und Vorschlage fiir ihre Behebung gemacht werden.

Die Hafenabgaben, die nach dem Tarif vom 24. Oktober 1840
von den auf der Stolpmiinder Reede bleibenden und nicht in den
Hafen einlaufenden Schiffen zu entrichten sind, werden ab I.
Januar 1862 auf ein Drittel erméaBigt.

Im Mérz 1862 sind zwei Bagger hier tétig.

Der am 8. April 1862 mit dem Oberprésidenten Senfft von
Pilsach in Stolp weilende Regierungsprésident Naumann gibt
sehr befriedigende Zusicherungen wegen Ausrdumung des im
Friihjahr stark versandeten Hafens und stellt die baldige Ankunft
eines Dampfbaggers in Aussicht.

Am 13. Juni 1862 lauft das hier erbaute Schonerschiff ,,Emma
Louise" vom Stapel. Der Schoner, der ca. 34 Lasten tragen wird,
gehort dem Kapitdn A. Schutt.

Im November und Dezember 1862 laufen 34 Schiffe in
Stolpmiinde ein, 20 gehen von hier in See. Eingefiihrt werden in
der Hauptsache Materialwaren, Steinkohlen und Heringe und
ausgefiihrt Getreide, Spiritus und Holz.

Am 9. September 1863 schreibt der Baumeister die
,Lieferung der kiefernen Holzer zur Anlage einer Schienenbahn
am Hafen" aus. Im September desselben Jahres soll der lédngst
erschnte Hafenbau in Angriff genommen werden. Die
Staatsbehorden haben den Betrag von 250000 Talern zur
Verfligung gestellt. Die beiden Molen sollen ,,bedeutend weit
ins Meer verldngert" werden. Sie sollen zu einem Teil aus
hiesigen und zum é&ndern aus skandinavischen Felsenblocken
teils aber auch aus ,,Zementmassen aufgerichtet und auf dem
Riicken mit Zement bekleidet" werden. Der Hafen wird nun
endlich erweitert und eine Tiefe bis zu 14 FuB hergestellt
werden. Der Bau ist einem bis jetzt im Jadebusen beschiftigten
Hafenbaumeister iibertragen worden. Es werden sofort ,,nicht
unbedeutende Holzcontrakte abgeschlossen".

In der Nacht zum 23. Dezember 1863 wiitet ein Orkan aus
Nord der besonders stark in der Zeit von 11 Uhr nachts bis 7
Uhr morgens auftritt. Er richtet an den Molen grofen Schaden
an, vom Ost- und Westmolenkopf werden Steine in die See und
in das Fahrwasser gerissen, die die gesamte Schiffahrt
gefihrden. Der Hafen versandet in dieser Nacht wieder
bedeutend, die Wassertiefe verringert sich auf ca. 5 1/2 Ful} bei
mittlerem Wasserstand. Das Wasser Steigt sehr schnell so daf3
die an der Strompartie belegenen Besitzer ihr Vieh aus dem Stall
in Sicherheit bringen miissen. Seit 1818 ist nach Aussage alter
Lerne kein solches Wetter gewesen.

In dem Krieg gegen Danemark hat dieses deutsche und
preuBische Schiffe in dénischen Héfen beschlagnahmt. Als
Gegenmalinahme sind die Oberprisidenten angewiesen worden,
déanische Schiffe in den preulischen Héfen ebenfalls mit
Beschlag zu belegen. Am 6. Februar 1864 beschlagnahmt
deshalb Biirgermeister Wahl in Stolp vier im Hafen Stolpmiinde
liegende dénische Schiffe. Diese Maflnahmen werden im Mérz
bereits wieder aufgehoben, da Danemark die beschlagnahmten
Schiffe wieder freigibt.

Stolpmiinde erhélt am 9. Februar 1864 Kiistenschutz durch
die 7. Kompanie des 54. Infanterie-Regiments Kolberg. Am 8.
April besichtigt der General von Steinmetz hier die Kompanie,
die im Mai zuriickgezogen wird. Nachdem die
Waffenstillstandsverhandlungen mit Dénemark ergebnislos
verlaufen sind, riickt dieselbe Kompanie am 8. Juli 1864 hier
wieder zum Schutz der Kiiste ein und wird Mitte August
endgiiltig zuriickgezogen. Der durch die ddnische Blockade dem
Handelsstand in Kolberg und Stolpmiinde zugefiigte Schaden
wird auf 3 850 Taler 24 Silbergroschen und der einem Stolper
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do tej pory te dane byly trzymane w tajemnicy. Dane te
pokazuja, ze zegluga tak w wejsciu portowym jak i w porcie
byta niebezpieczna, glgbokosci wody sa niewystarczajace.
Glegbokos¢ wody w porcie wynosita 6-8 stop.

5 wrzesnia 1860 roku odwiedzili Stupsk; minister handlu
von Reydt w towarzystwie naczelnego prezydenta Senfft’a von
Pilsach’a i paru innych osobistosci. Przed przybyciem do
Stupska byli obejrze¢ port w Ustce. O wizycie w porcie
delegacji rzadowej nie bylo powiadomione stowarzyszenie
kupcow stupskich i stad na miejscu w Ustce zabraklo
rzeczowego wyjasnienia delegacji probleméw zwigzanych z
niedogodno$ciami w codziennej pracy portu.

Optaty portowe byly pobierane z taryfa, z dn. 24
pazdziernika 1840 r., oplaty uiszczaly tez statki zatrzymujace si¢
na Usteckiej redzie optaty dla tych statkdéw zostajg zmniejszone
do jednej trzeciej i obowigzuja od 1 stycznia 1862 r.

W marcu 1862 pracowaly w porcie dwie poglebiarki.

W dn. 8 kwietnia odwiedzili Stupsk naczelny prezydent
Sefft von Pisach i szef kancelarii okregu Naumann i obiecali
oni, ze dopelnia wszystkich czynnosci, aby zapewnié
oczyszczenie portu w Ustce, obiecali takze rychte przybycie
pogtebiarki z napgdem parowym.

W dn. 13 czerwca zostaje zwodowany tu zbudowany
szkuner ,,Emma Louise”. Ten szkuner miat no$no$¢ 34 tasztow i
byt oddany w rece kapitana A. Schutt’a.

W listopadzie i grudniu 1862 r. do portu w ustce wchodza
34 statki, wychodzi stad w morze 20 statkéw. Importowano
glownie materiaty, wegiel kamienny i $ledzie wywozono zboza,
spirytus oraz drewno.

W dn. 9 wrzesnia 1863 r. mistrz budowniczy ogtosit
»przetarg na dostawe drewna z lasow sosnowych na budowg
trakcji kolejowej w porcie.” We wrzesniu tego samego roku
zostata rozpoczeta dtugo oczekiwana przebudowa portu. Wiadze
panstwowe przekazaly do dyspozycji wladz lokalnych na
przebudowe portu 25000 talar6w. Obydwa mola portowe byty
przedluzone w morze. Mola byly wykonane czgéciowo z
lokalnych ~ materiatdbw  ukladanych na  zmiang ze
skandynawskimi blokami skalnymi w uzupetnieniach i na licu
blokow skalnych zastosowano beton. Ostatecznie port zostat
istotnie rozbudowany, a glebokos¢ wody w catym porcie
wynosita 14 stop. Budowa zostata powierzona budowniczemu,
ktory do tej pory byt zatrudniony w Jadebusen. Miato to swoje
znaczenie w ,,nie zamykaniu kontraktow drewnianych”.

W nocy z 23 grudnia 1863 roku szalal orkan z po6inocy,
szczegoblna jego sita przypadta na godziny od 23:00 w nocy do
7:00 rano. Spowodowal on wielkie szkody w molach, kamienie
z glowek portowych, tak lewej jak i prawej glowki zostaly
wyrwane i znalazly si¢ na drodze w wejsciu do portu zagrazajac
zegludze. Port dostownie tonie tej nocy, glebokosé wody w
calym porcie zmniejsza si¢ do 5 ' stopy liczac do $redniego
poziomu wody. Poziom wody w czasie sztormu podnosit si¢
bardzo szybko tak, ze wlasciciele musieli wyprowadza¢ bydto
ze stajni na wyzej potozony lad. Wedtug starych obserwacji nie
byto tak ztej pogody od 1818 1.

W wojnie przeciw Dani niemieckie i pruskie statki
znajdujace si¢ w dunskich portach zostaty skonfiskowane. Jako
srodek zaradczy takim dziataniom naczelni prezydenci
zobowigzali burmistrzéw do zajecia dunskich statkéw rowniez
w portach pruskich. W dn. 6 lutego 1864 burmistrz miasta
Stupska skonfiskowat cztery dunskie statki, ktore znalazly si¢ w
tym czasie w porcie Ustki. Takie postgpowanie zostato uchylone
w marcu, kiedy to Dania zdecydowata si¢ zwolni¢ wczeséniej
zatrzymane statki.

Od 9 lutego 1864r. Ustka otrzymata wojsko ochrony
wybrzeza tj. 7 kompani¢ 54 Pulku Piechoty Kolberg. W dn. 8
kwietnia wizytowal w Ustce ta kompani¢ general von
Steinmetz, z Ustki byla wycofana w maju. Po tym jak
negocjacje zawieszenia broni daty niejednoznaczny wynik 8
lipca 1864 r. wycofane wczesniej wojsko powrocito do Ustki,
aby chroni¢ wybrzeze, kompania ostatecznie zostata wycofana
w potowie sierpnia. Szkody wyrzadzone przez spowodowang
przez Dunczykow blokade w handlu kolobrzeskim i usteckim
szacuje si¢ na kwotg 3850 talarow 24 groszy sr. oraz stratg



Kaufmann durch Fortnahme eines neutralen Schiffes
entstandene Verlust auf 325 Taler 13 Silbergroschen angegeben.

Der Schraubendampfer ,,Die Erndte", Kapitdn Schulz, stellt
von Ende August 1864 eine regelmdBige Schiffsverbindung
zwischen Stolpmiinde und Stettin her. Die Firma G. Rob. Meyer
jun., Stolpmiinde, 1dBt den Dampfer zweimal wdchentlich
verkehren.

Im Sommer 1864 wird die Ostmole verldngert. Die Steine
werden mit Portlandzement vermauert.

Der Hafen ist nun wohl durch fortwiahrende kleinere Arbeiten
wesentlich  verbessert worden, immerhin konnen aber
tiefergehende Schiffe noch nicht einlaufen. Diese miissen nach
wie vor ihre Ladung zum Teil auf der Reede einnehmen und
I6schen. Dies kostet nicht nur Zeit und Geld, sondern ist auch
noch mit der Gefahr der Strandung verbunden.

Die ohne Zement aufgefiihrte Westmole wird bei einem
Sturm im November 1864 teilweise zerstort, wihrend die im
Sommer mit Zement vermauerte Ostmole nicht beschidigt wird.

Im Januar 1865 wird davon gesprochen, dafl beim Ausbau
der Hiafen Stopmiinde und Leba darauf Riicksicht genommen
werden miisse, daB auch Kriegsschiffe diese Héfen anlaufen
konnten.

Ein reger Schiffsverkehr entwickelt sich im Juli 1865, es
kommen jetzt auch grofere Schiffe in den Hafen, dessen Ausbau
ristig fortschreitet. Es werden nun auch Taucherversuche mit
einem aus Guttapercha gefertigten Anzug unternommen. Der
Taucher arbeitet 1—11/2 Stunden unter Wasser, was er am Tage
4—5 Mal wiederholt.

Im August und September 1865 sind hunderte Arbeiter an
beiden Molen teils mit Einrammen mit Pfihlen zu den
Molengeriisten und teils mit Ausfiillen derselben mit
Felsenblocken und Steinen beschéftigt.

Wenn im Jahre 1817 nur 41 Schiffe den Hafen anliefen
und 42 Stolpmiinde verlieBen, so betrdgt der Eingang 1863
schon 501 Schiffe und Kiistenfahrer und der Ausgang 504. Im
Jahre 1864 haben sich diese Zahlen infolge des dinischen
Krieges und der ungeschiitzten Lage des Hafens auf 416
Fahrzeuge 'im Eingang und 404 im Ausgang verrringert.

Der Stolpeflu3 hat eine verhdltnisméaBig starke Stromung
und lagert viele mitgefiihrten Sinkstoffe im Hafen ab, wahrend
andererseits die See bedeutende Mengen von losem Sand in die
Hafenmiindung fiihrt. Die Anstrengungen, die das Ziel haben,
die Wassertiefe in der Einfahrt auf 8 Ful} zu halten, sind deshalb
teilweise ohne Erfolg. Es ist aus diesem Grunde die Herstellung
eines Hafenbassins, unabhéngig vom Stolpestrom in Angriff
genommen worden. Dies Bassin soll 30 Ruten breit und 85
Ruten lang und durch parallele, rechtwinklig zum Strande
stehende Molen, zu denen eine der bestehenden verwendet
werden kann, geschaffen werden. Die Einfahrt soll anstatt der
bisherigen Weite von 7 Ruten eine solche von 11 Ruten
erhalten. Eine Wassertiefe von anndhernd 20 FuB3 soll in der
Einfahrt hergestellt werden. Fiir diese Bauten sollen iiber 300
000 Rtl. verfiigbar sein.

Am 4. Oktober 1865 besucht der Handelsminister Graf
Itzenplitz den Hafen, der reichlichen Flaggenschmuck angelegt
hat.

Mitte Mérz 1866 ist der Wasserstand auf 4—41/2 Fuf}
gesunken. Die meisten Schiffe konnen deshalb selbst leer nicht
ein- oder auslaufen. Es wird deshalb beantragt, hier einen
Dampfbagger zu stationieren.

Die Stadt Stolp tiberliefert dem Staat im Jahre 1866 eine
Flache von 34,1680 ha zur Erweiterung des Hafens und leistet
einen baren Zuschuf3 von 18 750 M.

Im Laufe der folgenden Jahre gibt die Stadt noch
verschiedene Flichen — namentlich auf der Westseite — zur

Erweiterung der Hafenbahn an den Fiskus unentgeltlich ab.

Gute und schlechte Einfahrt wechseln stindig. So heif}t es
im Jahre 1866 mal wieder, dal Stolpmiinde ein vortrefflicher
Sicherheitshafen ist, der bei einem Sturm bis 30 Schiffen
Schutz gewéhrt hat.

Mit Beginn des Jahres 1867 werden die Arbeiten am Hafen
wieder aufgenommen und ungefdhr 150 Arbeiter beschéftigt.
Bei gelindem Wetter wird dauernd gebaggert, so daf die
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stupskiego kupca za zatrzymanie neutralnego statku na kwote
325 talaréw i 13 groszy sr.

Parowiec ze $ruba napgdowa ,,.Die Erndte”, kapitan Schulz,
inauguruje rejsem w koncu sierpnia 1864 r. regularne potaczenie
pomiedzy Ustka a Szczecinem. Firma G. Rob. Meyer junior,
Ustka, udostgpnia swdj parowiec na wykonanie rejsu dwa razy
w tygodniu.

Latem 1864 r. zostaje przedtuzone wschodnie molo.
Kamienie uzupeliono betonem z cementu portlandzkiego.

Port udalo si¢ znacznie udoskonali¢  dzigki
systematycznej cho¢ drobnej pracy, nie udato si¢ doprowadzi¢
do stanu by i glebsze statki mogly tu zawija¢. Na tych statkach
zatadunek i roztadunek musiat by¢ przeprowadzany na redzie
portu. Kosztuje to wigcej i zabiera wigcej czasu, rowniez
stanowi to ryzyko wpadnigcia do wody.

W molu zachodnim, bez betonu listopadowy sztorm z
1864 dokonal pewnych zniszczen, podczas gdy wschodnie
molo, ktoére mialo wypelnienie z betonu nie zostato uszkodzone.

W styczniu 1865 roku stawiano juz powszechnie sprawe,
ze rozbudowa portéw w Ustce i w Lebie musi gwarantowaé
mozliwo$¢ zawijania do tych portéw rowniez okretow
wojennych.

Ozywiony ruch zeglugowy w porcie rozwinat si¢ w lipcu
1865 roku, ale zwiazane to bylo z mozliwoscia zawijania do
portu réwniez duzych statkéw. Umozliwito wykonywanie prac
podwodnych zastosowanie specjalnych kombinezonéw. Praca
nurka pod woda trwala 1- 1 /2 godz. i w ciaggu dnia mégt on ten
cykl powtarzaé 4- 5 razy.

W sierpniu i wrzesniu 1865 roku zatrudniono setki
pracownikéw przy budowie obu moli, w cz¢$ci wykonywanych
jako konstrukcja ramowa na palach przestrzeniec wolne
wypelniano blokami skalnymi i kamieniami.

W 1817 roku, kiedy to do portu w Ustce weszto 41
statkow a opuscito port 42 statki, w 1863 roku wchodzacych
byto 501 statkow a wychodzacych byto 504 statki. W 1864 roku
w wyniku wojny dunskiej oraz braku ochrony portu liczba
statkéw wchodzacych zmniejszyta si¢ do 416 wchodzacych do
portu i 404 jednostek wychodzacych z portu.

Rzeka Stupia miata stosunkowo wartki nurt w miejscu
gdzie przeptywata ona przez port, rzeka niesie ponadto duzo
réznych zanieczyszczen, ktore osiadaja na dno w porcie,
ponadto morze powoduje zapiaszczenie wejscia do portu.
Wysitki, ktére zmierzaty do osiaggnigcia glebokosci 8 stop w
wejsciu do portu nie przyniosty sukcesu jak dotad. Z tego
powodu, aby uniezalezni¢ si¢ od pradu Stupi zdecydowano si¢
na pobudowanie nowego basenu portowego. Basen ten miat 30
pretow szerokos$ci i 85 pretow dhugosci, 0§ basenu po dtugosci
byta prostopadta do plazy, mola byly naturalnie réwniez
usytuowane prostopadte do plazy. Przebudowa wejscia do portu
polegata na zmianie jego szerokos$ci z 7 pretow na szerokosé 11
pretow. Na wejsciu do portu powinna by¢ ustalona glebokos¢
wody na 20 stop. Cata ta przebudowa kosztowata 300000
talarow Rzeszy.

W dn. 4 pazdziernika 1865 roku port odwiedzit minister
handlu hrabia Itzenplitz, na ktorego przyjazd port byt
udekorowany duzg iloscig flag.

W polowie marca glebokos¢ wody w porcie spadta na
poziom 4- 4 1/2 stopy. Wigkszos¢ statkow nie mogla zatem
wejs¢ ani wyjs¢ z portu. W tej sytuacji poglebiarka parowa
zostala tutaj przeznaczona do ciaglego stacjonowana.

W 1866 roku miasto Stupsk przekazalo panstwu obszar o
powierzchni 34,1680 ha z przeznaczeniem na rozbudowg portu i
zapewnito dotacj¢ pienigzng w wysokosci 18750 marek.

W  kolejnych latach miasto nadal przekazywato
nieodplatnie réznej wielkosci obszary po zachodniej stronie
portu, gtdwnie chodzito o teren portowej linii kolejowe;.

Wejscie do portu bylo na przemian i dobre, i zte. Tak
wigc w 1866 r. przyznano, ze Ustka ma bardzo dobry i
bezpieczny port, bo w czasie sztormu schronienie znalazto tu
wowczas 30 statkow.

Na poczatku 1867 roku ponownie wznowiono prace w
porcie, do pracy zatrudnionych zostato 150 robotnikow.

Przy sprzyjajacej pogodzie poglebiarka ciagle pracuje,



flachsten Stellen im Hafen 8 Fuf3, das Bassin 11 und die neue
Einseglung sogar 15 Full Wassertiefe haben.

Am 20. Juli 1867 weilt der Kronprinz zur
Hafenbesichtigung hier. Im August 1868 ist ein Taucher damit
beschiftigt, die Hafenbauten unter der Wasseroberfldche auf
ihre Beschaffenheit zu untersuchen.

Bei der Eroffnung der Schiffahrt im Jahre 1870
vermitteln zwei Dampfer (,,Die Erndte" und ,,Viktor") den
Verkehr zwischen Stettin und Stolpmiinde. Dieser stindige
Verkehr wird im Mai unterbrochen. Der Dampfer ,,Viktor" hat
seine alte Tour nach Danzig wieder aufgenommen, und da dieser
Reiseweg mehr Frachtgelder einbrachte, wihlte ihn auch der
Besitzer des Dampfers ,,.Die Erndte". Dieser fordert sogar bei
der letzten Fahrt, als mehr Fracht vorliegt, hdohere
Transportgelder. Es regen sich deshalb Stimmen, die fiir die
Beforderung der Giiter mit der Bahn Propaganda machen, da sie
sich nicht teurer stelle. Ferner wird angeregt, wieder
Segelschiffe fiir die Beforderung der Frachten zwischen
Stolpmiinde und Stettin zu benutzen.

Wihrend noch in den Jahren 1864—1867 hier alljdhrlich
mehrere Schiffe gebaut werden, hat der Bau jetzt ganz
aufgehort. Im Jahre 1870 ist das letzte in Stolpmiinde gebaute
Segelschiff vom Stapel gelaufen.

Im August 1870 wird hier eine Kompanie Infanterie zur
Kiistenbewachung stationiert.

Am 19. August abends und am 20. bis mittags 12 Uhr sind
hier vier franzdsische Kriegsschiffe in Sicht, die dann aber
ostwérts abdampfen.

Gegen Abend des 25. August taucht dann das Geriicht auf,
daB bei Schmolsin Franzosen — es sollen 600 Mann sein! —
gelandet seien. Eine Stolper Husarenpatrouille von 30 Mann
kehrt schon nach zwei Stunden zuriick, ohne Franzosen gesehen
zu haben. Es war zwar ein feindliches Kriegsschiff gesichtet
worden, die zwischen diesem und dem Strand befindlichen
Boote waren friedliche Fischerboote, die vom Fang
heimkehrten.

Am gleichen Tage gegen 10 Uhr vormittags fahrt ein
franzosisches Kriegsschiff in zwei Meilen Entfernung an
Stolpmiinde vorbei.

In Stettin sind fiir die Hafenbauverwaltung Stolpmiinde der
Bugsierdampfer ,Pfeil” und sechs Baggerprahme gebaut
worden. Die Prihme treffen im Schlepp der Bugsierschiffe
,,Tartar" und ,,Greif" im Oktober 1870 hier ein.

Eine  wochentliche = Dampferverbindung  zwischen
Stolpmiinde und Hamburg wird im Mérz 1871 durch die
Dampfer ,,Adele" und .,,Helene" aufgenommen.

Die Briicke iiber die Stolpe auf der Chaussee Stolpmiinde
—Riigenwalde stiirzt im Februar 1871 ein.

Auch im Jahre 1873 werden wieder staatliche Gelder zur
Verbesserung des Hafens bereitgestellt. Mit dem Betrage von
16500 Talern belduft sich nun die fiir den Hafenausbau
aufgewendete Summe auf 700 000 Taler.

Das rege Interesse, das Staat und Regierung dem Héfen
entgegenbringen, erhellt am besten der wiederholte Besuch
zwecks Besichtigung. So ist am 10. Oktober 1874 wieder der
Handelsminister in Stolpmiinde, um den Hafen und den Platz
fiir den Bahnhof zu besichtigen.

Im Dezember 1874 ist dem Kaufmann Arnold Schluck in
Stolpmiinde das Exequatur als schwedisch-norwegischer
Vicekonsul erteilt worden.

Fiir das Jahr 1875 werden 79 500 Mark fiir den Hafen

angefordert.

Am 23, Juli 1875  besichtigt  wieder der
Regierungsprisident die Hafenanlagen. Bei dieser Gelegenheit
wird der Raketenapparat der Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger vorgefiihrt.

Wiederholt und so auch wieder im Jahre 1877 ist die
Verlegung des Hauptzollamtes von Stolpmiinde nach Stolp im
Interesse der Geschiftsleute erwogen worden. Seitens der
Steuerbehorde wird dagegen der damit verbundene
Kostenaufwand geltend gemacht. Auch bereitet die Beschaffung
der Dienstrdume Schwierigkeiten.

Fir das Jahr 1878 werden 30 200 Mark fiir. die
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dzigki czemu najplytsze miejsca w porcie maja 8 stop
glebokosci, w basenie byto 11 stop a nawet czasowo 15 stop.

W dn. 20 lipca 1867 roku wizytacj¢ portu przeprowadzat
Kronprinz. W sierpniu 1868 roku przeprowadzono przez
wyspecjalizowanego nurka inspekcj¢ podwodnej konstrukcji
portowe;j.

W rozpoczgciu zeglugi w 1870 roku uczestnicza dwa
parowce (,,Die Erndte” i ,Viktor”), kontynuuja one stale
polaczenie miedzy Szczecinem a Ustka. To stale potgczenie
zostalo zerwane w maju. Parowiec ,,Viktor” wrocit na swoja
starg tras¢ do Gdanska, a poniewaz trasa ta dawata wigcej
frachtu niz ta do Szczecina to rdwniez parowiec ,,.Die Erndte”
zostal skierowany rowniez na ta trasg. Porownujac ostatnig
podréz pod wzgledem optaty za fracht, to po zmianie jest
drozszy transport morski. Odzywaty si¢ glosy, w ktorych byta
nuta propagujaca kolejowy transport towaréw, za transportem
kolejowym byla stabilno$¢ optaty. Ponadto uzywa sig
argumentacji, ze wczesniej byla tu rowniez frachtowa linia
zeglugowa miedzy Ustkg a Szczecinem.

W latach 1864- 1867 zbudowano w Ustce kilka statkow,
to zaraz po tym okresie czasu budowa statkow zostata zupetnie
wstrzymana. W 1870 roku w Ustce zwodowany zostal ostatni
zaglowiec.

W sierpniu 1870 roku stacjonowata tu kompania piechoty
z zadaniem ochrony wybrzeza.

W dn. 19 sierpnia wieczorem i w dn. 20 w poludnie o
godzinie 12 dato si¢ widzie¢ cztery francuskie okr¢ty wojenne,
nastepnie okrety te odptynely na wschod.

Tak pod wieczor 25 sierpnia rozeszla si¢ plotka, ze
Francuzi wyladowali, i ze w Smoldzinie jest juz 600 francuskich
zohierzy. Wystany patrol sktadajacy si¢ z 30 stupskich husarzy
wrocit po dwoch godzinach i zameldowal, ze nie widziat
zadnych Francuzéw. Chociaz wrogie okrety faktycznie byly
widziane, to fodzie, ktore byly miedzy tymi okretami a brzegiem
morza byly zwyklymi todziami rybackimi, ktére powracaty do
domu z polowow.

Tego samego dnia okoto godziny 10 rano francuski okret
wojenny ptynal oddalony o 2 mile od brzegu na wysokosci
Ustki.

W Szczecinie dla kapitanatu portu w Ustce zostaly
zbudowane holownik z napgdem parowym ,,Pfeil” i ponadto
sze$¢ barek poglebiarki. Barki i holowniki ,,Tartar” i ,,Greif”
przyptywaja do Ustki w pazdzierniku 1870 roku.

Regularne cotygodniowe polaczenie miedzy Ustka a
Hamburgiem bylo obslugiwane w marcu 1871 roku przez dwa
parowce ,,Adele” i ,,Helene”.

Most przez Stupi¢ na szosie Ustka- Dartowo zawalit si¢
w lutym 1871 roku.

Rowniez w 1873 roku zostaly uruchomione panstwowe
fundusze na renowacje portu. Z kwota 16500 talarow wydana
ostatnio na przebudowe portu ogodlna warto§¢ funduszy wydana
na port w Ustce wyniosta 700000 talardéw.

Zywe zainteresowanie urzednikow pafistwowych portem
w Ustce najlepiej wyrazaja czgste wizyty do sprawdzenia
sytuacji na miejscu. W dn. 10 pazdziernika 1874 roku ponownie
minister handlu odwiedzat Ustke, a konkretnie wizytowat port i
ogladat plac pod dworzec kolejowy.

W grudniu 1874 roku tutejszy kupiec Arnold Schluck
otrzymat w Ustce exequatur jako szwedzko- norweski
wicekonsul.

Na rok 1875 zostato przewidziane na wydatki portowe
79500 marek.

W dn. 23 lipca 1875 roku ponownie prezydent rzadu
wizytowal obiekty portowe. Przy okazji tej wizyty zostata
zaprezentowana wyrzutnia rakietowa nalezaca do ,,Gesellschaft
zur Rettung Schiffbriichiger”.

Byla rozwazana sprawa siedziby Glownego Urzedu
Celnego, postanowiono dla wygody interesantow w 1877 r., ze
siedziba tego urzedu bedzie Stupsk. Jednak druga strona medalu
to zadanie przez urzad podatkowy zwigzanych ze zmiang
lokalizacji kosztow. Rowniez zostat do rozwigzania problem
znalezienia odpowiedniego lokalu na biura.

Wydatki za rok 1878 wyniosly: 30200 marek na



Ausbaggerung des Vorhafenbassins und 18 400 Mark fiir die
Ausbesserung des Winterhafens und Pflasterungsarbeiten am
Hafen ausgeworfen.

Am 1. Oktober 1878 wird die Bahnlinie Stolp—
Stolpmiinde erdffnet. (Uber diesen fiir die Entwicklung des
Hafen- und Badeortes so bedeutsamen Bau berichten wir
ausfiihrlich in einem besonderen Abschnitt.) Der Wasserstand in
der Hafeneinfahrt, der wieder einmal ldngere Zeit ungiinstig
war, hat sieh infolge des vom 2. bis 3. Januar 1879 herrschenden
Stidwest- zu Nordwest-Sturmes bedeutend gebessert. Wenn die
Tiefe vor der Hafeneinfahrt in letzter Zeit nur 61/2—8 Fuf}
betrug, so wird am 4. Januar 1879 eine solche von 15—18 Fuf}
gemessen. In der Zeit vom 23. Dezember 1878 bis 6. Januar
1879 laufen Schiffe hier nicht ein. Der Schiffsverkehr in unserm
Hafen ist iiberhaupt im Abnehmen begriffen.

Im Jahre 1878 sind hier 247 Schiffe eingelaufen, aulerdem
52 im Nothafen, der Wareneingang betrdgt 11672200 kg.
Ausgegangen sind 240 Fahrzeuge mit insgesamt 13180600 kg.
Ausgefiihrt wurden hauptséchlich Weizen, Hafer, Kartoffeln,
Holz und Spiritus. Der Schiffsverkehr ist 1878 zuriickgegangen.
Er betrug im Jahre 1875 schon 282 und 1877 sogar 349 Schiffe.

Zur Stolper Reederei gehdrten im Jahre 1849 noch 25, 1853
(hochster Stand) 44 und 1877 nur noch 17 Schiffe.

In der Nacht zum 13. Juni 1878 2 1/2 Uhr brennen der
Speicher und der Dachstuhl des Wohnhauses des Kaufmanns A.
Schluck nieder.

Im April 1879 wird die Vereinigung der Handwerker zu
einer Innung beabsichtigt. Die in der nichsten Umgegend
wohnenden Handwerker sollen zum Anschlufl aufgefordert
werden.

Am 31. Oktober 1880 liegen zwei Dampfer und 19 Segler
zu gleicher Zeit im Hafen. Einen so guten Schiffsverkehr hat
auch der Monat April 1881 aufzuweisen, an einem Tag haben
20 Schiffe im Hafen angelegt. Die vom fritheren
Westmolenkopf im Wasser verbliebenen Pfahle gefdhrden die
Schiffahrt und werden deshalb am 27. und 28. April 1881 durch
Dynamit gesprengt.

Fir 1882 sind 11 000 Mark fiir die Pflasterung des
fiskalischen Koppelweges verfiigbar.

Am 5. Februar 1882 vollzieht sich durch die Griindung der
Stettin- Stolper Dampfschiffahrts- Gesellschaft ein fiir den
Handelsverkehr wichtiges Ereignis fiir den Hafen. Das in Stolp
ins Leben gerufene, fiir die Stolper Handelsbeziehungen
bedeutungsvolle Unternehmen bezweckt die Herstellung einer
regelméBigen Frachtverbindung zwischen Stolpmiinde und
Stettin, die bisher unzureichend war. Das Unternehmen wird als
Kommanditgesellschaft auf Aktien gegriindet. Fiir die Linie ist
zunéchst ein Dampfer in Aussicht genommen, der 110000 Mark
kosten soll. Das Schiff, der in Stettin neu erbaute Schrau-
bendampfer ,,Stadt Stolp" lduft am 2. November 1882 zum
ersten Mal mit voller Ladung und reichem Flaggenschmuck hier
ein.

Am 14. September 1882 lauft ein Torpedoboot der Marine
den Hafen zur Kohlenaufnahme an. Das auf der Fahrt von
Danzig nach Kiel befindliche Boot bietet einen eigentiimlichen
Anblick. Es hat eigentlich kein Vordeck, die Maschine steht
offen. Uber das Boot sind eiserne Biigel gespannt, iiber die zur
Uberleckung starke Leinwand gezogen wird.

Im Jahre 1883 werden zur Verstirkung des Fliigels der
Ostmole 16 000 Mark zur Verfiigung gestellt. Aulerdem 15000
Mark fiir eine Regulierung des siidlichen Abflusses am
Winterhafen, um dadurch die notwendige Vermehrung der
Losch- und Ladeplitze zu schaffen.

Am 14. Juni 1883 vormittags 10 1/2 Uhr treffen der
Oberpriasident Graf von Behr- Negendank, Stettin, und der
Regierungsprisident Graf Clairon d'Hausssonville, Koslin, mit
dem Regierungsdampfer ,Pfeil" zur Besichtigung der
Hafenanlagen ein und schon am 18. Juli weilt wieder der
letztgenannte hier, um den Winterhafen einer Besichtigung zu
unterziehen.

Ein grofler Sturm aus NO herrscht hier am 5. Dezember
1893. Er bewirkt einen hohen Wasserstand, wie er seit 1862
nicht zu ver-. zeichnen ist. Der Stolpestrom ist weit iiber die
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poglebianie basenu portowego i 18400 marek za naprawy
obiektow portu zimowego i dokonanie prac brukarskich w
samym porcie.

1 pazdziernika 1878 roku nastgpito otwarcie linii
kolejowej Stupsk- Ustka. (Szczegdtowych informacji na ten
temat udzielamy w oddzielnym rozdziale.) Stan wody w wejsciu
do portu, ktory przez dos¢ dtugi czas byt niekorzystny znacznie
si¢ poprawit w wyniku zmiany kierunku silnego wiatru na wiatr
z potludniowego- zachodu i péocnego- zachodu, sztorm ten
utrzymywat si¢ od 2 do 3 stycznia 1879 roku. W zasadzie
glebokos¢ wody w wejsciu do portu utrzymywata si¢ ostatnio na
poziomie 6 72 - 8 stop, to pomiar przeprowadzony 4 stycznia
1879 wynosit 15 — 18 stop. W okresie od 23 grudnia 1878 do 6
stycznia statki nie wplywaly do portu. Ruch zeglugowy w
usteckim porcie w ogéle zamart.

W 1878 roku wplynglo tu 247 statkow i do basenu
ratunkowego 52 statki, odbior towarow wyniost 11672200 kg.
Wyplynely stad 240 jednostki z towarem o wadzie 13180600 kg
Wywozono gtéwnie pszenicg, owies, ziemniaki, drewno i
spirytus. Ruch zeglugowy w 1878 roku ulegt zmniejszeniu. Do
portu w 1875 weszto juz 282 a w 1877 nawet 349 statkow.

Do firmy ,,Stolper Reederei” naleza w 1849 r. jeszcze 25,
w 1853 1. (najwigcej) 44 a w 1877 juz tylko 17 statkow.

W nocy z 13 czerwca 1878 roku o godzinie 2:30 sptonety
spichlerz i wigzba dachowa domu mieszkalnego kupca A.
Schluck’a.

W kwietniu 1879 roku nastagpilo zrzeszenie si¢
rzemie$lnikow. Rzemieslnicy mieszkajacy w najblizszej okolicy
Ustki zostali poproszeni o wstagpienie rowniez do tego
zgromadzenia.

W dn. 31 pazdziernika w porcie cumowaly jednocze$nie
2 parowce i 19 zaglowcow. W kwietniu 1881 roku w porcie byt
réwniez duzy ruch zeglugowy, bylo bowiem zacumowanych
jednoczesnie 20 statkow. Glazy pozostawione w wodzie
pochodzace z glowki zachodniej zagrazaly zegludze i dlatego
zostaly one wysadzone w dniach 27 i 28 kwietnia 1881 r. przy
pomocy dynamitu.

W 1882 roku zostata przewidziana kwota w wysokosci
11000 marek na wybrukowanie drogi.

5 lutego 1882 roku odnotowano powstanie firmy
spedycyjnej ,,Stettin- Stolper Dampfschiffahrts- Gesellschaft”
co odbierano jako wazne wydarzenie dla handlu i portu. Firma
ta zostata zarejestrowana w Stupsku a jej celem nadrzednym jest
ustanowienie regularnego potaczenia do transportu morskiego
towaréw mig¢dzy Ustka a Szczecinem co jak do tej pory udawato
sic¢ nie do konca sprawnie. Zalozona spdtka to
spotka komandytowa na akcjach. Dla tej linii transportowej jest
jako pierwszy przewidziany parowiec, ktory powinien
kosztowa¢ 110000 marek. Statek o nazwie ,,Stadt Stolp” byt
wybudowany w Szczecinie jako parowiec ze $rubg napgdowa,
do portu w Ustce przybywa po raz pierwszy 2 listopada 1882 r.
z pelnym tadunkiem i w gali banderowe;.

14 wrzesnia 1882 r. do portu przybywa t6dz torpedowa
Marynarki Wojennej na zatadunek wegla. £.6dz ta byta w drodze
z Gdanska do Kilonii a swoim szczegdlnym wygladem zwracata
powszechng uwage. Nie miata pokladu dziobowego i zespot
napedowy stal otworem. Nad lodzig byly stalowe uchwyty, nad
ktorymi byta rozciagnigta ostona brezentowa.

W 1883 roku przeznaczono na wzmocnienie falochronu
wschodniego mola 16000 marek. Ponadto scedowano 15000
marek na regulacj¢ odptywu potudniowego w porcie zimowym
celem uzyskania wigkszych powierzchni roztadunkowo-
zatadunkowych.

W dn. 14 czerwca 1883 r. przed potudniem o godz. 10:30
spotkali si¢ w czasie wizytacji portu naczelny prezydent hrabia
von Behr- Negendank, Szczecin i szef kancelarii okrggu hrabia
Clairon d’Haussonville, Koszalin w czasie cumowania
rzadowego parowca ,Pfeil”, celem wizytacji obiektow
portowych, jeszcze raz byl tu 18 czerwca hrabia Clairon
d’Haussonville celem kontroli portu zimowego.

Duzy sztorm z Pn.-Ws. mial miejsce tutaj w dn. 5 grudnia
1893 r. Powoduje on przybranie wody na poziomie nie
notowanym od 1862 roku. Poziom wody w Stupi na tyle si¢



Ufer getreten und setzt alle Keller im Hafengeldnde unter
Wasser. Die im Hafen liegenden Schiffe werden hin- und
hergeschleudert und Fischerboote weit aufs Land geworfen.

Am 1. Oktober 1885 wird das hiesige Hauptzollamt in ein
Nebenzollamt 1. Klasse, welchem der bisherige Hebebezirk
zugeteilt wird, umgewandelt und dem neu errichteten
Hauptzollamt Stolp unterstellt.

Beziiglich der vom Hauptzollamt oder von einzelnen
Mitgliedern  dieselben  ehrenamtlich ~ wahrgenommenen
Dienstgeschifte treten auf Anordnung der Minister fiir Handel
und Gewerbe, des Innern und der Finanzen unter anderem
folgende Verdnderungen ein. Die Handhabung der Hafenpolizei
und die Geschéfte des Vorsitzenden der Musterungsbehdrde zu
Stolpmiinde werden dem Amtsvorstecher F. D. Lewien
iibertragen, wihrend Aufsicht und Disziplinargewalt {iiber
Lotsenpersonal dem Hauptamt bzw. seinem Dirigenten
verbleibt. Der zweite Hauptamtsdirigent wird die Geschéfte des
Strandhauptmanns im bisherigen Umfang wahrnehmen.

Im Oktober 1885 ist die Hafeneinfahrt wieder stark
versandet. Dies ist auf die zu kurzen Molen zuriickzufiihren.

Der Bau eines Lagerhauses der Stolper Spiritus- Lagerhaus-
Gesellschaft wird im Friihjahr 1886 beschlossen. Im Herbst ist
der Bau fast vollendet. Das aus Stein und Eisen hergestellte
Gebdude ist 38 m lang, 19 m tief und 14 m hoch. Es enthalt
sechs grofie Bassins von je 38400 1 Fassungsvermdgen, so daf3
230400 1 Spiritus gelagert werden kénnen. Der Grunderwerb
und der Bau erfordern eine Summe von 120000 Mark. Am 7.
Dezember 1888 wird der Bau eines zweiten Lagerhauses mit
einem Fassungsvermogen von 2000000 1 beschlossen.

Der Geheime Oberbaurat Hagen besichtigt am 11.
September 1887 und am 3. Juni 1888 mit dem Regierungsbaurat
Benoit und dem Hafenbauinspektor den Hafen.

Zu Beginn des Jahres 1888 behindert ein starker Eisgang
die Schiffahrt bis in das Frithjahr und unterbindet sie lange Zeit.
Der in diesem Jahr einen vollen Monat spidter einsetzende
Verkehr im Hafen ist dann sehr rege. Die Getreideausfuhr
iibertrifft die der letzten Jahre bedeutend. Die einst so stolze
Kiistenkauffahrteiflotte ist fast génzlich verschwunden. Die
noch vorhandenen 4—5 Schiffe sind alt und fiir Reparaturen
oder gar Neubauten reicht der sparliche Verdienst nicht aus.

Im Oktober 1888 ist die Hafeneinfahrt wieder stark
versandet, so dal eine starke Brandung entsteht. Spéter
zerreiflen Stiirme diese Sandbénke, die letzten Reste rdumt der
Bagger ,Simson" im Dezember fort, so daB vor der
Hafeneinfahrt eine Wassertiefe von 12 1/2 Ful} (anstatt 7—8
FuB}) wieder vorhanden ist.

Im Jahre 1887 hat die Korporation der Stolper
Kaufmannschaft eine Eingabe an den Regierungsprisidenten
wegen der unzuldnglichen Hafentiefe gerichtet. Am 17. Mirz
1887 geht hierauf der Bescheid ein, dafl die Vertiefung durch
Baggerarbeiten sofort in Angriff genommen werden soll. Die
Korporation weist spéter darauf hin, dafl die Baggertitigkeit
einen endgiiltigen Wandel nicht geschaffen habe. 1887 seien im
Binnenhafen durch den Regierungsbagger ,,Simson", der mit
einem Kostenaufwand von 100 000 Mark fiir Stolpmiinde
erbaut wurde, 35 000 und 1888 sogar 50 000 cbm Sand
ausgebaggert worden, im Seegatt dagegen nur 13 000 bzw.
7000 cbm. Die Versandung des Seegatts sei so stark geworden,
daB Schilfe von geringem Tiefgang schon nur mit Gefahr
einlaufen konnten. Es werden dann einzelne Fille iiber die
schwierige Einfahrt von Schiffen aufgefiihrt. Die Fahrzeuge
konnten nicht mehr volle Ladung nehmen und die Reedereien

wollen Riigenwalde anlaufen lassen. Regierung und
Handelsministerium werden telegraphisch und schriftlich
unterrichtet.

Die Regierung antwortet am 8. Dezember 1888, daf} andere
kiinstliche Mittel als Baggerung nicht zur Vorfiigung standen.

Darauf weist die Kaufmannschaft nach, dal die
Dampferverbindung mit Stolpmiinde unterbrochen ist. Dieser
trostlose Zustand wiirde auch im Friithjahr 1889 noch anhalten.
Stolpmiinde hétte sich so empor geschwungen, daf} die beiden
Nachbarhidfen Kolberg und Riigenwalde bei weitem nicht den
hiesigen Verkehr erreichten, obwohl die Hafenverhiltnisse in
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podniost, Zze zostaly zalane piwnice budynkow znajdujacych si¢
koto portu. Statki stojagce w porcie byly groznie szarpane na
cumach a lodzie rybackie zostaty wyrzucone daleko w lad.

W dn. 1. pazdziermika Gtéowny Urzad Celny
przeksztatcony zostal na Urzad Celny 1. Klasy, do ktérego
przyporzadkowano dawniej obowigzujacy obszar i byt ten urzad
przyporzadkowany Gtéwnemu Urzgdowi Celnemu w Stupsku.

W odniesieniu do tych samych okre§lonych obowigzkéw
wykonywanych przez Glowny Urzad Celny lub przez podlegle
mu placéwki zachodza okreslone ustawg zmiany migdzy innymi
na polecenie ministrow handlu i rzemiosta, spraw wewngtrznych
i finanséw. Obshluga portu przez portowa policj¢ i dzialalnosé
Urzedu Inspekcyjnego w Ustce powierzono szefowi UrzgduF.D.
Lewien’owi, podczas gdy nadzoér i uprawnienia dyscyplinarne
nad personelem pilotazowym pozostaja w glownym biurze
Urzgdu Celnego lub sam nadzor i uprawnienia s cedowane na
zawiadujacego. Drugi glowny zawiadujacy bedzie prowadzit
dziatalno$¢ kapitana portu w dotychczasowym zakresie.

W pazdzierniku 1885 roku wejscie do portu zndéw zostato
zapiaszczone. Przyczyna lezy w zbyt krotkich molach.

Wiosng 1886 roku podjeto decyzje o budowie magazynu
nalezacego do ,,Stolper Spiritus- Lagerhaus- Gesellschaft”.
Jesienig budowa ta jest prawie ukonczona. Kamienno- stalowy
zbiornik ma 38 m dhugosci, 19 m glgbokosci i 14 m wysokoSci.
Zawiera sze$¢ duzych basenéw o pojemnosci 38400 1 kazdy i
dzigki temu mozna przechowywac 230400 1 spirytusu. Nabycie i
zabudowa gruntow kosztowaty 120000 marek. W dniu 7
grudnia 1888 roku podjeto decyzje o budowie drugiego
magazynu o pojemnosci 2000000 1 spirytusu.

Geheime Oberbaurat Hagen odwiedzita port 11 wrze$nia
1887 r. 1 3 czerwca 1888 r. z Regierungsbaurat reprezentowana
przez Benoit’a oraz przez portowego inspektora budowlanego.

Z poczatkiem roku 1888 na wejsciu do portu wystepuje
bardzo silne oblodzenie drogi zeglugowej i trwa az do wiosny.
To miesigczne opdznienie w rozpoczeciu zeglugi powoduje
pozniej duzy tlok w porcie. Eksport zbdz jest znacznie wyzszy
niz w ostatnich latach. Niegdysiejsza wielka flota, z ktorej byto
si¢ dumnym obecnie prawie zupelnie zanikla. Pozostalo w
eksploatacji 4- 5 starych statkow, skape zarobki sg zbyt niskie
aby je naprawiac, a co dopiero mysle¢ o nowych statkach.

W pazdzierniku 1888 roku znowu wejscie do portu
zostato zablokowane tym razem przez tworzaca si¢ tam kipiel.
Poézniej powstaje zapiaszczenie na skutek szalejacych sztormow,
wejscie do portu zostaje przywrdécone dzigki pracy w grudniu
poglebiarki ,,Simson”, po pracy poglebiarki jest gtebokos¢ 12%5
stopy (zamiast wymaganych 7 — 8 stop).

W 1887 roku korporacja shupskich kupcow wystapita z
petycja do szefa kancelarii okrggu o spowodowanie podjgcia
prac gwarantujacych wymagang glebokos¢ wody w porcie. W
dn. 17 marca przyszla odpowiedz, ze poglebianie zostanie
natychmiast podjete jak to tylko bedzie mozliwe. Korporacja
zwrdcila uwage na niewystarczajaca glteboko$¢ w porcie mimo
podjetych prac poglebiajacych port. W 1887 r. byto 35000 m® a
w 1888 r. nawet 50000 m® w $rodkowych partiach portu
rzadowa koparka ,,Simson” (ktora zostata zbudowana dla Ustki
kosztem 100000 marek) wydobyta piasku z dna, w wejsciu do
portu bylo tylko wydobyte 13000 m’ wzglednie nawet tylko
7000 m’. Przesytanie towar6w droga morskg stalo sie
koniecznos$cia, trzeba podja¢ ryzyko nawet wtedy, gdy statki
maja malg glebokos¢. Nastepnie podano indywidualne
przypadki wyptywania statkéw przy malej gltgbokosci. Jednostki
nie mogly by¢ obcigzane pelnym ladunkiem i armatorzy chca
uruchomi¢ port w Darlowie. Rzad i ministerstwo handlu byty
informowane pisemnie o zaistniatych ktopotach
spowodowanych.

Rzad odpowiedzial na petycje wyjasnieniem, ze zadne
inne $rodki jak poglebianie dna nie jest obecnie dostgpne.

Zrzeszenie kupieckie os$wiadcza na to, ze polaczenie
realizowane dotad przez parowiec zostaje przerwane. Ten
ponury stan rzeczy utrzymywal si¢ do wiosny 1889 roku.
Sprawy usteckie poszybowaty w gorg, bo dwa sasiednie porty
Kotobrzeg i Dartlowo nie mialy korzystnej sytuacji do realizacji
transportu w ruchu lokalnym, jakkolwiek obiekty portowe w



den beiden Hifen als giinstig zu bezeichnen seien.

Als der Stolpmiinder Hafen Mitte der sechziger Jahre
ausgebaut wurde, hitte die Wassertiefe vor den Molen 25—27
FuB betragen, wihrend jetzt nach 20 Jahren nur noch eine solche
von 7 Ful} vorhanden sei. Nur der Ausbau der Ostmole konne
dauernde Hilfe schaffen.

An maf3gebender Stelle denkt man nicht daran, auf den Bau
einzugehen, nachdem fiir den Hafen nahezu 3 000 000 Mark
aufgewendet worden sind.

Die im Oktober und November 1888 durch Versandung
bedingte Stillegung des Hafens ist im Januar 1889 behoben.
Trotz Versandung und spéteren Beginns des Hafenverkehrs um
einen Monat hat der Schiffsverkehr weiterhin bedeutend
zugenommen.

1889 hemmt dann wieder eine plotzliche Versandung der
Hafeneinfahrt und des Seegatts den jetzt regen Schiffsverkehr.
So miissen die gleichzeitig vor dem Hafen eintreffenden
Dampfer .Stadt Stolp" und , .Arthur" von Stettin mit
Stiickgiitern und der Dampfer ,,Pommerania" mit Getreide aus
Libau des flachen Wassers wegen und des Seegangs halber
notgedrungen den Hafen Riigenwalde aufsuchen. Den Reedern
erwichst dadurch ein Schaden von ungefihr 2000 Mark, ab-
gesehen von den durch die Ableichterung in Riigenwilde und
die hohere Bahnfracht entstehenden Verlusten, wozu noch die
Standgelder fiir rund 40 zur Empfangnahme der Giiter in
Stolpmiinde bestellte Waggons kommen. Die stete Baggerung
bei gutem Wetter kann die immer wiederkehrende Versandung
nicht beseitigen. Es wird deshalb von der Stolper und
Stolpmiinder Kaufmannschaft der Ausbau des Hafens gefordert,
da sonst Handel und Schiffahrt ganz in Verfall geraten.

Von 1888 noch in Stolpmiinde beheimateten vier Seglern
ist einer in den Herbststiirmen verloren gegangen, wihrend ein
zweiter durch Verkauf in dénischen Besitz iibergeht. Die Segler
werden durch die Dampfer immer mehr verdrangt.

Am 15. August 1890 zieht das Kaisergeschwader auf der
Fahrt: nach Reval an unserm Hafen vorbei. Ein Torpedoboot S.
32 lauft am 14. den Hafen an, um eingegangene Depeschen fiir
den Kaiser abzuholen. Unter der Einwohnerschaft von Stolp und
Stolpmiinde wird der Wunsch laut, den Kaiser auf hoher See
begrillen zu diirfen. Auf ihren Antrag werden von der
Regierung der Regierungsdampfer ,,Pfeil" und von dem Konsul
Koepke der Frachtdampfer ,,.Askania" zur Verfiigung gestellt.
Der letztere fahrt mit 500 Passagieren unter den Klidngen der an
Bord befindlichen Kurkapelle Otto Vo3 aus Biitow gegen vier
Uhr nachmittags in See. Um 16 Uhr kommen zwei Rauchfahnen
in Sicht, auf die das Torpedoboot S. 32 zusteuert. Bald tauchen
die ,,Hohenzollern" und ein Kreuzer auf. Die Passagiere konnen
dem auf der Briicke der ,,Hohenzollern" mit dem Prinzen Hein-
rich stehenden Kaiser zujubeln.

Im Jahre 1890 sind nur noch vier Segler in Stolp bzw.
Stolpmiinde beheimatet, der Rest der einst so stattlichen Flotte
von Kiistenfahrzeugen.

Fir den einheimischen Schoner ,Gustav" wird im
Verkaufstermin nur ein Gebot von 700 Mark abgegeben, ein
Beweis, wie selbst bei den Seeleuten das Vertrauen zu den
Segelschiffen gesunken ist. Wahrend noch im Jahre 1889 von
den ein- und ausgehenden Giitern 75 v. H. durch Dampfer und
25 v. H. durch Segler beférdert wurden, ist in den Jahren 1890
und 1891 der Anteil der Dampfer auf 80 v. H. gestiegen und der
der Segler auf 20 v. H. gesunken.

Am 12. Juli 1891 ist wieder der Geheimrat Benoit zur
Untersuchung der Tiefenverhdltnisse im Hafen und in der
Einfahrt und zur Besichtigung der im Bau begriffenen
Hafenreparaturen hier anwesend. Diese Besichtigungsreise muf3
wohl nicht den erwarteten Erfolg gehabt haben, denn eine
Woche spiter, am 19. Juli, trifft er mit dem Geheimen
Oberbaurat Hagen und Bauinspektor Anderson hier nochmals
zur Inspizierung ein.

Der Schiffsverkehr ist stark zuriickgegangen, es kommt vor,
dafl an manchen Tagen iiberhaupt kein Schiff im Hafen liegt.
Der Grund liegt nicht allein in den zur Zeit schlechten
Frachtverhéltnissen, sondern mehr darin, dafl das Dampfschiff
den Segler mehr und mehr verdringt. Jetzt gehéren zu Stolp und
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tych obu portach sg tak samo korzystne.

Kiedy port w Ustce zostal rozbudowany w potowie lat
60- tych to gltebokos¢ wody przed molami wynosita 25- 27 stop,
podczas gdy gtebokos¢ wody teraz w tym samym miejscu
wynosi 7 stop. Tylko przebudowa wschodniego mola moze
obecnie przynies¢ poprawg.

To strategiczne miejsce do przebudowy i trzeba podjac te
prace, trzeba tez pamigta¢ o wydatkowaniu do tej pory na port
3000000 marek.

Nastapilo zamknigcie portu do zeglugi w pazdzierniku i
w listopadzie wznowienie zeglugi nastapito w styczniu 1889 r.
Pomimo zapiaszczenia toru wodnego i pdzniejszego otwarcia
zeglugi o jeden miesiac ruch zeglugowy ulegt znacznemu
WZIOStowi.

W 1889 roku byt niespodziewany wzrost zapiaszczenia w
wejsciu do portu i przyczynito si¢ to do wstrzymania zeglugi.
Tak wiec musza zosta¢ odestane do portu w Dartowie statki,
ktore tu jednoczesnie przybywaja jak parowiec ,,Stadt Stolp” i
LArthur” ze Szczecina obydwa z towarami oraz parowiec
,Pommerania” ze zbozem z Libau, powodem takiego
postgpowania jest zbyt ptytka woda i duza fala. Armatorzy
poniesli szkody w wysokosci 2000 marek, koszty te wynikaja z
nizszych optat w Darlowie i wyzszych oplat za transport
kolejowy z Dartowa, nalezy jeszcze doda¢ koszty poniesione za
postdj 40 wagondéw , ktore zostaly zamowione do odbioru
towar6w majacych by¢ dostarczonych do Ustki. Ciagle
poglebianie przy dobrej pogodzie nie jest w stanie
wyeliminowaé zapiaszczen. Z tego powodu shupszczanie a
glownie stupscy kupcy wzywaja glosno o podjecie rozbudowy
portu bo inaczej handel i zegluga popadng w ruine.

Jeszcze w 1888 roku Ustka posiadata cztery zaglowce,
jeden zatongt w czasie jesiennych sztormoéw, a drugi zostat
przeniesiony na wiasnoéé dunskg. Zaglowce byly coraz bardziej
wypierane przez flotg parowcow.

W dn. 15 sierpnia eskadra cesarska mija nasz port w
Ustce kierujac si¢ na Reval. £6dz torpedowa S. 32 przybywa 14
do portu w Ustce aby odebra¢ przychodzace tu depesze
przeznaczone dla cesarza. Wérdd mieszkancow Stupska i Ustki
byta duza czg$¢ mieszkancow chcacych powitaé cesarza juz na
pelnym morzu. Na ich to prosbe¢ zostal oddany do ich
dyspozycji ze strony rzadu rzadowy parowiec ,,Pfeil” a konsul
Koepke oddat do dyspozycji parowiec frachtowy ,,Askania”.
Ten ostatni statek ptynie z 500 pasazerami oraz z orkiestra
,~Kurkapelle Otto Vof3” z Bytowa, spotkali na morzu eskadrg
okoto godziny 16:00. O godz. 16 pojawily si¢ dwie smugi dymu
do ktérych zmierza t6dz torpedowa S. 32. Wkrotce ukazat si¢
,Hohenzollern” i jeden krazownik. Przybyli z Ustki pasazerowie
wiwatowali na cze$¢ cesarza stojacego na mostku z ksigciem
Heinrich’em. Tylko cztery zaglowce jeszcze w 1890 roku
znajdowalo si¢ w rekach armatoréow Stupska i Ustki, bylo to
mizerna pozostato§¢ statkow po niegdy$ wspanialej flocie
towarowych jednostek przybrzeznych.

Za lokalny szkuner ,,Gustav” proponowano w ofercie
cen¢ kupna wynoszacg ledwie 700 marek, jest to dowodem na to
jak mocno spadto w oczach ludzi morza zaufanie obdarzane
towarowym zaglowcom. Jeszcze w 1889 r. 75 % towarow
przychodzacych i wychodzacych bylo  przewozonych
parowcami a 25% towarow przewozily zaglowce, w 1890 i 1891
udziat parowcoéw wzrdst do 80% a liczba procentowego udzialu
przewozonych towaréw przez zaglowce spadta do 20%.

Dnia 12 lipca 1891 r. zebralo si¢ ponownie tajne
zgromadzenie ,,Geheimrat Benoit” celem zbadania glgbokosci w
porcie i w wejSciu do portu, sprawdzano rowniez
zaawansowanie napraw obiektow portowych. Ta ,,wycieczka
krajoznawcza” nie spetnita nalezytego wykonania zadan, bo w
tydzien pdzniej, 19 lipca przybywa tu ten sam zespdt ludzi w
poszerzonym skladzie tzn. z tajnym nadzorcag Hagen’em i
inspektorem budowlanym Anderson’em.

Ruch zeglugowy gwaltownie zamart do tego stopnia, ze
w ciagu kilku dni nie cumowat w porcie zaden statek. Powodem
tym razem nie byto zlego stanu wody w porcie czy ztej obstugi
w ruchu towarowym, ale wyzsza sprawno$¢ transportu jaka
niosty sobg parowce. Wowczas Stupsk i Ustka dysponowaly



Stolpmiinde nur noch zwei Segler, von denen einer auch schon
alt ist.

Am 29. August 1891 erhdlt der Hafen wieder
Besichtigungsbesuch durch den Regierungsprasidenten Graf
Clairon d'Haussonville.

Im November 1892 ist auf der Diine am Ful} der Ostmole
anstelle der frilheren Lotsenwachtbude ein Lotsenwachthaus
erbaut worden.

Vom 11. Januar bis zum 15. Mérz 1893 ist der Hafen durch
See-Eis vollig gesperrt.

Der inzwischen neu ernannte Regierungsprésident Freiherr
von der Reck trifft in Begleitung des Regierungsbaurats
Anderson zur Besichtigung der Hafenbauanlagen am 24. August
1893 hier ein. Auch am 7. bzw. 22. August 1894 wird der Hafen
besichtigt. Zuerst ist es eine Kommission, bestehend aus dem
Geheimrat Dresel, Regierungs- und Baurat Anderson und
Bauinspektor Lauenroth, das zweite Mal der schon frither
genannte Regierungsprésident.

Im Jahre 1894 ist der Hafenverkehr auch wieder reger. Es
wird besonders viel Tannenrundholz fiir die Papierfabrikation
eingefiihrt.

Am 17. April 1895 sind Vice- Admiral Knorr und
Kiistenbezirksinspektor, Kapitdn zur See z. D. Herbig, zur
Inspizierung hier.

Auch im Winter 1894—095 wird die Schiffahrt durch Eis 2
Monate unterbrochen.

Mehrere Mitglieder der Koniglichen Regierung und der
Stolper Kaufmannschaft halten hier am 15. Marz 1895
Besprechungen tiiber den Bau von Gleisanlagen an der
Westseite des Hafens ab. Die Gemeinde hat den in ihrem Besitz
befindlichen Grund und Boden fiir diese wichtige Anlage bereits
unentgeltlich zur Verfligung gestellt. Einzelne Besitzer wollen
aber das nodtige Terrain nicht abtreten, so dafl der Bau noch nicht
gesichert ist.

1875 ist die Wassertiefe In der Einfahrt gegen das Vorjahr
bedeutend geringer geworden. Nur eine schmale Fahrrinne von
ca. 12 FuB fiihrt in den Hafen. Die Tiefe vor demselben betragt
ca. 9 FuBl bei Mittelwasser. Zwei im Mai 1895 eingetroffene
Dampfer mit ungefahr 13 Ful} Tiefgang miissen deshalb ldngere
Zeit vor dem Hafen liegen bleiben und ihre Ladung in
Fischerboote 16schen. Hierdurch geht natiirlich viel Zeit und
Geld verloren. Ein Bagger aus Konigsberg soll nun Abhilfe
schaffen.

In diesen Zusammenhang steht dann wohl auch die
Besichtigungsreise des Geheimen Baurats Wellmann in
Begleitung des Regierungs- und Baurats Biedermann und
Bauinspektors Lauenroth und von mehreren anderen hohen
Herren vom Baufach am 21. Mai 1895. Die Folge dieser
Besichtigung ist wohl die Entsendung des. Saugbaggers ,,Nogat"
von Pillau am 15. Juni 1895 nach hier, der im Verein mit dem
Eimerbagger ,,Simson" seine Téatigkeit sofort aufnimmt.

Die stindigen FEingaben der Korporation der
Kaufmannschaft in Stolp wegen Verldngerung der Molen
scheinen im Jahre 1896 Gehdr zu finden. Am 2. Mai treffen
deshalb die Geheimen Oberbaurdte Kummer und Dresel und
mehrere Bauréte hier ein. Es soll auBlerhalb der alten Mole eine
neue gebaut werden. Die alten Molenkdpfe sollen abgetragen
und die neue Hafeneinfahrt etwa 5 m breiter werden. Die
Wassertiefe in der Hafeneinfahrt betrdgt zur Zeit 14 Fuf3.

Am 3. August 1887 lduft das Torpedoboot S. 28 in
Stolpmiinde ein, um die hier eingegangene Post dem
vorbeifahrenden kaiserlichen Geschwader zuzubringen. Die
,Hohenzollern" mit dem Kaiser und der Kaiserin passieren am
5. August Stolpmiinde. Die 250—300 Passagiere, die mit dem
Dampfer ,,Stolp" in See fahren, konnen beide Majestiten ganz
nahe sehen.

Die Einfuhr von Kaufmannsgiitern hat etwas nachgelassen,
dagegen ist die von Kunstdiinger, Tannenrundholz, Kreide,
Porzellanerde, Fels- und Kalksteinen nicht unbedeutend
gestiegen, wahrend sich die Einfuhr von Kohlen ungefahr auf
gleicher Hohe wie. im Vorjahr gehalten hat. Die Ausfuhr an
Spiritus betrdagt 5000000 Liter.

Die Baggerung wird jetzt in verstdrktem Mafle betrieben.
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tylko dwoma zaglowcami, z ktorych jeden byt juz bardzo stara
jednostka.

W dn. 29 sierpnia 1891 ponownie zostal wizytowany
ustecki port przez samego szefa kancelarii okregu hrabiego
d’Haussonville.

W listopadzie 1892 r. na wydmie u podnéza wschodniego
mola zamiast budki pilotazowej zbudowano niewielki budynek
0 majacy ta sama funkcje¢- obserwacyjny dla pilota.

Od 11 stycznia do 15 marca 1893 roku port byt
zablokowany przez zamarznigta kre.

Nowo mianowany szef kancelarii okregu Freiherr von der
Reck wizytuje port 24 sierpnia 1893 roku w towarzyszacym mu
rada budowlana z samym inspektorem budowlanym
Anderson’em. Port jest rowniez wizytowany 7 oraz 22 sierpnia
1894 roku. Najpierw byla wizytacja, w sktad wchodzili
czlonkowie tajnej komisji rzadowej, Dresel, rzadowy inspektor
budowlany Anderson i inspektor budowlany Lauenroth, w
drugiej partii byt szef kancelarii okrggu.

W 1894 roku w porcie byl ponownie ozywiony ruch.
Gléwnie bylo transportowane drewno jodtowe w balach stuzace
do produkc;ji papieru.

W dn. 17 kwietnia 1895 roku kontrole przeprowadzali
wiceadmiral Knorr i okrggowy inspektor wybrzeza kapitan
zeglugi wielkiej D. Herbig.

Rowniez zimg na przetomie roku 1994- 95 Zegluga
zostala przerwana przez 16d.

Kilku czlonkéw rzadu krolewskiego 1 stupskiego
zrzeszenia kupcow odbywaja tu 15 marca 1895 r. stluzbowe
spotkanie w sprawie budowy toréw kolejowych po zachodniej
stronie usteckiego portu. Gmina przekazata bezptatnie juz grunt
na budowe tego tak waznego obiektu portowego, chodzi o grunt,
ktory byt w jej posiadaniu. Jakkolwiek poszczegolni
indywidualni wlasciciele terenu w obecnej chwili nie chca
pozby¢ si¢ gruntow.

W 1875 roku glebokos¢ wody na wejsciu znacznie si¢
zmniejszyta. Do portu prowadzit tylko waski kanal, ktory
posiadat 12 stop glebokosci. Glebokos$¢ poza tym torem wynosi
okoto 9 stop. W maju 1895 roku przybyly tu dwa parowce, ktore
mialy zanurzenie wynoszace 13 stop, musialy zatem pozosta¢ na
redzie przez jaki§ czas i tam tez byly one roztadowywane
posrednio do todzi rybackich. Taki przetadunek kosztuje
marnotrawstwo czasu i pienigdzy. Przybyla poglebiarka z
Krélewca miata zaradzi¢ sytuacji.

W tym kontekscie byta realizowana w dn. 21 maja 1895r.
rowniez wizyta tajnej komisji budowlanej, Wellmann w
towarzystwie tajnej komisji rzadowej, Biedermann i inspektora
budowlanego Lauenroth’a oraz bylo jeszcze kilku wysokich
specjalistow budowlanych. Konsekwencja tej wizyty jest
prawdopodobnie delegowanie do pracy od dn. 15 czerwca
1895r. poglebiarki ssawnej ,,Nogat” z Pillau i towarzyszacej jej
pogtebiarki kubetkowej ,,Simson”.

Ciagle wystgpowanie o przedtuzenie moél stupskich
kupcow ze swojego zrzeszenia znajduje wreszcie zrozumienie w
w 1896 r., w kotach decyzyjnych. W zwiazku z tym odbyto si¢
spotkanie w dn. 2 maja Geheimen Oberbaurdte: Kummer i
Dresel oraz fachowcy z innych rad budowlanych. Postanowiono
wybudowaé¢ nowe mola. Stare glowki byly usunigte a nowe
wejscie do portu bylo o 5 m szersze od starego wejscia.
Glegbokos¢ wejscia do portu bedzie od tego czasu miata 14 stop.

16dz torpedowa S. 28 wchodzi do portu w Ustce aby
przyja¢ 1 przekaza¢ przechodzacej eskadrze cesarskiej
otrzymang tu poczt¢ a przeznaczong dla cesarza. Jednostka
,Hohenzollern” z cesarzem i cesarzowg przeptywata 5 sierpnia
na wysokosci Ustki. 250- 300 pasazerow znajdujacych si¢ na
parowcu ,,Stolp” mogto na morzu z bardzo biska zobaczy¢ oba
majestaty.

Przywoéz towaréw handlowych nieco spadt, rowniez nie
wzrdst znaczaco import nawozoéw sztucznych, ktod jodty, kredy,
glinki kaolinowej, skat i wapienia, natomiast przywoz wegla
ksztaltowat si¢ mniej wigcej na takim samym poziomie jak w
ubiegtym roku. Eksport spirytusu ksztattowal si¢ na poziomie
5000000 litrow.

Poglebianie bylo wowczas intensywnie przeprowadzane.



Am 2. Juni 1897 trifft hier der Saugbagger ,,Husum" ein. Er
trégt etwa 180 cbm, ist in 11/2 Stunden beladen und dampft dann
in See, wo er durch Offnen der Bodenklappen den
ausgebaggerten Sand fallen 146t. Am Arbeitstag kann er vier
Fahrten machen, so dafl er rund 700 cbm tdglich baggern und
fortschaffen kann.

Inzwischen haben die Besitzer den Grund und Boden am
Hafen abgegeben, so dafl der Schienenweg an der Westseite des
Hafens gelegt werden konnte. Im Februar 1898 wird das neue
Hafen geleise an der Westseite landespolizeilich abgenommen.
Der Antrag der Kaufmannschaft, fiir das Geleise einen
beweglichen Hebekran einzurichten, wird abgelehnt.

Im Mairz 1898 wird der Vorsitzende der Stolper
Korporation der Kaufmannschaft, Miihlenbesitzer —B.
Kauffmann, beim Minister der 6ffentlichen Arbeiten, Thielen,
wegen Ausbaues der Molen zur Verhinderung der dauernden
Versandung des Seegatts vorstellig. Der Minister erkennt die fiir
den Schiffsverkehr bestehenden Schwierigkeiten an und stellt
Abénderung nach Eingang eines Berichts des Vorsteheramts der
Kaufmannschaft in Aussicht. Anfang April wird dieser Bericht
eingereicht und Mitte April bereits ergeht der Bescheid, da3 der
Minister eine Verbesserung der Hafeneinfahrt durch Umbau der
Molenkdpfe sowie der Molenstrecken beabsichtige. Die
Ausarbeitung eines geeigneten Projektes sei bereits veranlaf3t
worden.

Die Eingabe der Kaufmannschaft ist vom Oberprésidenten,
Staatsminister von Puttkamer, warm befiirwortet und vom
Staatsekretir des Rcichsmorinc- Amts, Staatsminister Tirpltz,
tatkréftig unterstiitzt worden. Tirpltz weist besonders darauf hin,
daB auch fiir die kaiserliche Marine eine Wassertiefe von 15 Fuf3
in Stolpmiinde notwendig sei, damit der Hafen kleineren
Fahrzeugen der Marine Schutz bieten, kann und eine Ergéinzung
der Ausriistung ermdglicht wird. Auflerdem stellt er es vom
strategischen Standpunkt als wiinschenswert hin, dafl der Hafen
auszubauen sei, damit er im Kriege kleineren Marine-
Fahrzeugen als Stiitzpunkt dienen kann.

Eine Besichtigungskommission, bestehend u. a. aus dem
Regierungsprésidenten von Tepper- Laski, Oberregierungsrat
von  Tirpitz,  Regierungs- und  Baurat = Wilhelmi,
Hafenbauinspektor Dohrmann, trifft am 5. September 1898 mit
dem neu erbauten Regierungsdampfer ,,Exzellenz Baensch" aus
Kolberg hier ein und besichtigt am nichsten Tag die
Hafenanlagen, Baggervorrichtungen usw. Dieser Besuch wird
mit dem Ausbau der Molen in Zusammenhang zu bringen sein.
Diese Annahme ist um so wahrscheinlicher, als vom Bagger
,Husum" vor der Miindung Bohrungen vorgenommen werden,
wohl um den Baugrund zu priifen.

In dem Abgeordnetenhaus im Januar 1899 vorgelegten Etat
werden fiir den Neubau der Molen eine erste Rate von 400 000

Mark und fiir den Bau einer Ufermauer vor dem
Spirituslagerhaus 69 000 Mark gefordert.

Am 8. Februar 1899 findet in dem
Stadtverordnetensitzungssaal in Stolp eine gemeinsame

Beratung zwischen Vertretern der Koniglichen Regierung, der
Stadt und des Landkreises Stolp, der Kaufmannschaft, der
Landwirtschaftskammer fiir Pommern und des dkonomischen
Vereins  Stolp-  Schlawe- Rummelsburg  statt.  Der
Staatsregierung wird nach Fertigstellung der neuen Bauten und
Stationierung eines neuen Baggers in Stolpmiinde eine
Erhohung der Hafengebiihren um 337 v. H. zugestanden.

Die Mittel fiir die Hafenbauten werden Anfang Méarz 1899
vom Abgeordnetenhaus widerspruchslos bewilligt. Dieser
Beschluf} bildet den Wendepunkt fiir den Aufstieg von Handel
und Wandel im Hafen Stolpmiinde.

Die Hafenverhiltnisse haben sich aber auch immer mehr
zugespitzt. Der fiir Baggerungen ausgeworfene Betrag ist in der
Regel in den Monaten April bis Oktober oder November
aufgebraucht. Von da ab kann fiir die Sicherheit des Hafens —
selbst bei gilinstiger Witterung — nichts mehr geschehen. Seit
Anfang 1899 ist die Einfahrt bis aui 3,80 m versandet.

Hiermit sind die Reeder noch zufrieden. Der Innenhafen,
wo ohne Riicksicht auf das Wetter jederzeit gebaggert werden
konnte, ist vollig versandet, so da3 hier Dampfer auf Grund
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W dn. 2 czerwca przybyta tu poglebiarka ssaca ,,Husum”.
Poglebiarka pracujagc przez 1 ' godz. moze zabra¢ 180 m’®
piasku z poglebiania nastgpniec wyplywa w morze, posiada
odchylne cze$ci dna, ktére zwalniaja tadunek. Przez dzien
roboczy koparka wykonuje cztery roztadowania zassanego
piasku co daje 700 m® dziennego wywiezienia fadunku.

W tym czasie wlasciciele dzialek zrezygnowali ze
swojego terenu i mozna bylo przystapi¢ do potozenia torow
kolejowych po zachodniej stronie portu. W lutym 1898 ten port
po swojej zachodniej stronie zostal objety ochrona policyjna.
Ztozony wniosek zrzeszenia kupcoOw o zamontowanie
ruchomego dzwigu na torowisku zostaje odrzucony.

W marcu 1898 roku prezes shupskiego zrzeszenia
kupcow, ktory jednoczesnie byt wiascicielem mtyna, B.
Kauffmann wystapit do Ministra Robot Publicznych , Thiela, o
przedtuzenie moli w usteckim porcie aby zapobiec cigglego
zasypywania piaskiem wejscia portowego. Minister przyznat
zaistnienia trudnosci w prowadzeniu zeglugi wystepujacej w
usteckim porcie i po otrzymaniu raportu z centrali zrzeszenia
kupcow zajat si¢ tg sprawa. Sprawozdanie w tej sprawie zostato
przedtozone na poczatku kwietnia, a juz w polowie kwietnia
ukazala si¢ decyzja o zamiarze poprawienia wejscia do portu
poprzez przebudowe gléwek na obu molach. Przygotowanie
zmian projektowych zostato podjete z chwila publikacji decyzji
o przebudowie.

Whiosek kupieckiego zrzeszenia zostal ciepto przyjety
przez prezesa, szefa kancelarii okregu von Puttkamer’a i byt
aktywnie wspierany przez biuro sekretarza stanu a konkretnie
przez ministra stanu Tirpltz’a. Tirpltz zwraca uwagg na
zapewnienie ciaglej gtgbokosci w porcie w Ustce wynoszacej 15
stop, taka gleboko$¢ stuzy tez cesarskiej marynarce wojennej,
port zapewnia ochrong¢ mniejszych jednostek morskich i
umozliwia im uzupehienie sprzgtu. Ponadto, ze strategicznego
punktu widzenia, uwaza, ze pozadane jest, aby port zostat
rozbudowany, tak aby moégl stuzy¢ jako baza dla mniejszych
jednostek morskich rowniez w czasie wojny.

Komisja wizytacyjna, w sktad ktorej m.in. wchodzili szef
kancelarii okregu von Tepper- Laski, gtéwny radca rzadowy
Tirpitz, radca rzadowy i budownictwa, Wilhelmi, Inspektor
budowy Portu, Dohrmann, komisja zebrata si¢ 5 wrzesénia
1898r. na nowo wybudowanym parowcu rzagdowym ,,Excellenz
Baensch” z Kotobrzegu, nastgpnego dnia wizytowata obiekty
portowe, poglebiarki itp. Ta wizyta byla przeprowadzona
glownie w zwigzku z przegladem nadbudowy obu moli. Taka
ocena wizytacji byla poparta tez okreslona praca poglebiarki w
czasie inspekcji, bo w samym wejsciu do portu pracowata
poglebiarka ,,Husum”, tak jakby byto to sprawdzaniem gruntu.

W budzecie przedstawionym w izbie parlamentarnej w
styczniu 1899 r. wymieniono pierwsza rate za przebudowe moli
w wysokosci 400000 marek i za budowe Sciany amortyzacyjne;j
magazynu spirytusu kwote na 69000 marek.

W dn. 8 lutego 1899 roku w stupskim ratuszu miato
miejsce spotkanie o charakterze ekonomicznym przedstawicieli
nastgpujacych instytucji: rzadu krolewskiego, miasta Stupska i
Starostwa w Shupsku, zrzeszenia kupcoéw, Izby Rolniczej na
Pomorze i czlonkéw zwiazkéow ekonomistow ze Stupska,
Stawna 1 powiatu Rummelsburg. Przedstawiciel rzadowy
poinformowat, Ze na skutek podjecia rozbudowy i
stacjonowania nowej poglebiarki w Ustce zostata podniesiona
oplata portowa o 337%.

W marcu 1899r. Izba Deputowanych zatwierdzila
wysoko$¢ poniesionych wydatkow na obiekty portowe. Ta
decyzja stanowi punkt zwrotny dla wzrostu handlu i jest
akceptacja zmian jakie zaszty w usteckim porcie.

Jednakze warunki jakie sa narzucane przez sam port sa
coraz bardziej dotkliwe. Kwota asygnowana na poglebianie jest
zwykle wykorzystywana w miesigcach od kwietnia do
pazdziernika lub listopada. W miesigcach zimowych nie mozna
przeprowadzaé prac portowych nawet w sprzyjajacej pogodzie.
Na poczatku 1899 r. wejscie do portu miato gltgbokosé 3,80 m.

Armatorzy s3 z takiej glebokosci zadowoleni. Port
wewnetrzny, w ktorym poglebianie moze by¢ realizowane
niezaleznie od panujacej zlej pogody byt zapiaszczony i



geraten.

Im Jéhre 1899 beginnt nun eidlich der notwendige Ausbau
des Hafens. Die Arbeiten sind im Mai 1900 schon ein gut Stiick
vorwérts gekommen. Per 100 m linge Vorbau der Ostmole ist
bis auf den Oberbau ziemlich fertiggestellt. Der -eiserne
Unterkopf der Mole, der ungefdhr 2500 Zentner wiegt, wird im
Hafen gezimmert und dann herausgeschleppt. An Ort und Stelle
wird er mit ca. 3000 Stiick Kieszementsdcken ausgefiillt und
versenkt werden. 50 Zementbetonblocke, die je rund 3—400
Zentner wiegen, werdne als Wellenbrecher an der Mole
hinabgelassen. Um das Unterspiilen der Blocke zu verhindern,
werden darunter Strauchballen versenkt.

Durch den Ausbau des Hafens herrscht ein Arbeitermangel.

Der auf den Oderwerken in Grabow a. O. 1899 erbaute
Spiritustankdampfer ,,Karlsruhe", der erste seiner Art iiberhaupt,
lauft des oOfteren Stolpmiinde an, um Spiritus fiir die
Gesellschaft fiir Brauerei, Spiritus- und PrefShefenfabrikation,
vormals C. Sinner in Griinwinkel (Baden) zu laden. Der
Dampfer mit einer Gesamttragfihigkeit von 960 Tonnen ist 52,8
m lang, 8,7 m breit, hat einen Tiefgang von 3,00 m und fafit ca.
430000 Liter.

Im Juli 1900 wird der Kaufmann Reinhold Schaldach in
Stolpmiinde zum Kgl. dénischen Vicekonsul bestellt, nachdem
das Vicekonsulat von Stolp nach hier verlegt worden ist.

Die zustdndigen Ministerien erwigen im August 1900
wegen der Aufwendungen fiir die Verbesserung des Hafens eine
Umgestaltung des geltenden Hafen-Abgabetarifs, um die
staatlichen Einnahmen aus dem Hafenbereich zu steigern. Aus
diesem Grunde findet am 16. August 1900 im Kaufmanns-
Wallhaus eine Besprechung statt, an der Vertreter der beteiligten
Ministerien und Behorden, der Landwirtschaftskammer fiir die
Provinz Pommern, der Handelskammer fiir den Re-
gierungsbezirk Koslin und der Korporation der Stolper
Kaufmannschaft teilnehmen.

Der groBe Dampfbagger aus Swinemiinde, der Ende
September 1900 hier eintrifft, kehrt nach kurzer Zeit
unverrichteter Sache in seinen Heimathafen zuriick, da der
Unterbau der Westmole des unbestdndigen (Wetters wegen bis
zum Friihjahr 1901 zuriickgestellt werden muf3.

Die am 1. Januar 1890 gegriindete Reederei C. E. Geiss
erwirbt im Februar 1901 den Schraubendampfer ,,Pommerania".

Vom 1. April 1901 ab geht die Hafengeld-Erhebung von
der Zollbehorde auf die Hafenverwaltung iiber. Die
Geschiftsfiihrung liegt dem Hafenschreiber ob.

Am 28. Juli 1901 ist der Senkkasten fiir den Molenkopf an
Ort und Stelle gebracht und durch eine Bake, bestehend aus
einem Bakenstiel und einer auf die Spitze gestellten roten
Pyramide, bezeichnet.

Der Hafen ist im Winter 1901/02 nicht versandet. Die
beiden Bagger nehmen im Frithjahr 1902 sofort ihre Téatigkeit
wieder auf.

Im Mirz 1902 ist der Oberbau der Mole fertiggestellt. Auf
den Molenkdpfen werden zwei grofe Laternen, rot und griin
leuchtend, auf ca. 3 Meter hohen Eisenstdndern errichtet.

Die Handelskammer flir den Regierungsbezirk Koslin
beantragt im Mai 1902 bei der Regierung in Koslin die
Beseitigung des alter Westmolenkopfes, da er den einlaufenden
Schiffen gefahrlich wird.

Fiir den hiesigen Hafen ist auf den Oderwerken in Stettin
ein Saugbagger erbaut worden, der den Namen ,,Stolpmiinde"
erhilt. Nachdem er in Kolberg ungefihr 7—8 Wochen
gebaggert hat, trifft er am 30. September 1902 hier ein. Er ist
bedeutend groBler als der Bagger ,,Husum" und hat nur ein
Saugrohr. ,Husum" hat zwei Saugrohre und 150 cbm
Rauminhalt. Der Bagger ,,Stolpmiinde" dagegen 500 cbm. Er ist
einer der groften seiner Art an der ganzen preuflischen
Ostseekiiste. Seine Stundenleistung betrdgt 5—600 cbm. Der
Bagger ist ein Doppelschraiibenschiff mit einer Fahrmaschine
von 350 PS, seine beiden Baggermaschinen haben je 246 PS. Er
kann bis zu 10 m baggern. ,,Stolpmiinde" stellt auch in Kolberg
und Riigenwaldermiinde die nétigen Wassertiefen in und vor der
Hafeneinfahrt her. Schon am 1. Oktober 1902 nimmt er seine
Baggertitigkeit in seinem Heimathafen auf.
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parowce mogly wejs¢ na mielizng.

W roku 1899 rozpoczyna si¢ wreszcie niezbedna
rozbudowa portu. Prace na obiektach portowych ruszyly na
dobre w maju 1900 roku. Na catej dlugosci wschodniego mola
zostata wykonana jego nadbudowa. Rzezbiona podstaweg gltowki
mola wazaca 2500 centnaré6w rzezbiono w porcie a nast¢pnie
holowano do miejsca posadowienia. Tam tez podstawa zostata
wypetniona 3000 workdéw z betonem, nastgpnie zatopiona w
swoim miejscu. 50 betonowych blokoéw betonowych kazdy o
wadze 3- 400 centnarow byly posadowione jako sktadniki
tworzace wat odbojowy. Aby zapobiec podmywaniu byly
wykonane dreny faszynowe.

Ze wzgledu na rozbudowe portu byto brak pracownikow.

Zbudowany w ,,Oderwerken” w Grabow w 1899 roku
zbiornikowiec do przewozu spirytusu ,,Karlsruhe” jako pierwszy
w swoim rodzaju statek, transportowat z Ustki spirytus dla
Gesellschaft fiir Brauerei, Spiritus- und PreBhefenfabrikation,
dawniej C. Sinner w Griinwinkel (Baden). Byt to parowiec o
catkowitej nosnosci 960 ton, dtugosci 52,8 m, szerokosci 8,7 m,
z zanurzeniem 3,00 m i zabierajacym jednorazowo 430000
litroéw spirytusu.

W lipcu 1900 kupiec Reinhold Schaldach zostat
mianowany dunskim wicekonsulem w Ustce i pehil swoja
funkcje rowniez po przeniesieniu konsulatu do Stupska.

W sierpniu 1900 r. odpowiednie ministerstwa rozwazaty
kwestie podwyzszenia oplaty portowej czego celem byto
zwigkszenie dochodéw z 6wczesnej pracy portu ze wzglgdu na
ponoszone wzmozone wydatki na przebudowe i konserwacje
wszystkich obiektow portowych. Z tego powodu odbyto si¢
spotkanie w  Kaufmanns-Wallhaus, na ktorym  byli
przedstawiciele: ministerstw i innych wtadz panstwowych, Izby
Rolniczej wojewodztwa pomorskiego, Izby handlowej powiatu
koszalinskiego i czlonkéw korporacji stupskiego zrzeszenia
handlowego.

Duza poglebiarka parowa ze Swinoujécia, przybywa tu
pod koniec wrzesnia 1900 roku, powraca jednak do
macierzystego portu nie wypekniajac kontraktu poniewaz
podbudowa zachodniego mola okazata si¢ niestabilna (prace ze
wzgledu na pogode musialy zostaé przetozone na 1901 r.).

Firma spedycyjna C. E. Geiss, zatozona 1 stycznia 1890r.
przejmuje parowiec ,,Pommerania” w lutym 1901 roku.

Od 1 kwietnia 1901r. nastagpita zmiana w pobieraniu oplat
i tak czynno$¢ ta z Urzedu celnego przechodzi do kapitanatu.
Decyzje co do optat naleza do urzednika kapitanatu.

28 lipca 1901 roku kesony pod glowki portu byty
posadowione na swoje miejsca, oznaczone przez stawy, asam
wierzchotek glowki wyznaczala zamontowana tam czerwona
piramida.

Port zimg 1901/02 nie zostal zapiaszczony. Dwie
poglebiarki natomiast rozpoczely swoja normalng prace na
wiosng 1902 r.

W marcu 1902 r. prace na molach s3 ukonczone. Na
glowkach portowych byly zainstalowane latarnie, czerwona i
zielona, byly ustawione na shupach zelaznych o wysokosci 3 m.

Izba Handlowa zwrécita si¢ do urzedu koszalinskiego w
maju 1902 roku o usuni¢cie zachodniej glowki mola motywujac
to wystapienie niebezpiecznym dla statkow obecnym
rozwigzaniem konstrukcyjnym.

Dla lokalnego portu byla zbudowana w zaktadach
Oderwerken w Szczecinie poglebiarka ssgca, ktora otrzymata
nazwe ,,Stolpmiinde". Po pracy w Kolobrzegu przez okres 7- 8
tygodni poglebiarka przybyta do Ustki w dn. 30 wrzesnia 1902r.
Ta poglebiarka jest wigksza niz poglebiarka ,,Husum” a miata
jedna rure ssaca. ,,Husum” miata dwie rury ssace i skrzyni¢ o
pojemnosci 150 m’. ,,Stolpmiinde" miata 500 m*. Byla to jedna z
najwigkszych tego typu poglebiarek na calym pruskim
wybrzezu Morza Battyckiego. Jej wydajno$é to 5-600 m*/godz.
Poglebiarka jest jednostka dwusrubowa z silnikiem gtownym o
mocy 350 KM, jej oba silniki pom. sa o mocy 246 KM kazdy.
Moze ona ssa¢ do glebokosci wynoszacej 10 m. Poglebiarka
»Stolpmiinde" poglebia rowniez ujscia rzek w portach
Kotobrzegu i Dartowie. Juz od 1 pazdziernika 1902 r.
rozpoczeta ona prace poglebiania w porcie macierzystym.



Im Oktober 1902 ist die Ostmole im groflen und ganzen
fertiggestellt. Das rote Licht vom Lotsenturm wird im Dezember
1902 in ein weiles Blinklicht umgeédndert.

Am 10. Mérz 1903 l4uft in Stettin der fiir die Reederei C.
E. Geiss erbaute Dampfer ,,Fritz" vom Stapel. Der Dampfer mit
einer Ladekraft von 357 to und ca. 250 Registertonnen, wird mit
dem Dampfer ,,Pommerania" den Verkehr zwischen Stettin und
den verschiedenen Ostseehdfen versehen.

Einen seltenen Anblick bietet der Hafen am 17. Juli 1903
den Besuchern, des Ortes, als 14 Segler, zwei Lustyachten und
ein Dampfer hintereinander auslaufen.

Der Regierungsprésident Graf von Schwerin besichtigt am
18. August 1903 die neuen Molen und 146t sich den
Raketenapparat vorfiithren. Ein Festtag groen Ausmalles findet
am 24. September 1903 hier statt. Anlésslich der
SchluBlsteinlegung fiir den Molenbau veranstaltet die
Korporation der Stolper Kaufmannschaft eine grole Feier.
Erschienen sind Se. Exzellenz Unterstaatssekretdr Wirklicher
Geheimer Rat Schultz als Vertreter des Ministeriums der
offentlichen Arbeiten, Geheimer Regierungsrat und vortragender
Rat im Handelsministerium von Bartsch, Geh.
Oberregierungsrat im Ministerium der Offentlichen Arbeiten
Bredow, Geh. Baurat im gleichen Ministerium Gerhardt,
Oberprésident Frhr. von Maltzahn- Giiltz in Stettin, Regie-
rungsprasident Graf von Schwerin, Oberregierungsrat und
Konigl. Kammerherr Dr. Frhr. von Liitzow- Stettin, Regierungs-
und Baurat Wilhelms- Koslin, Hafenbauinspektor Baurat
Hoeck- Kolberg, Regierungs- und Baurdt Bernhardt- Stolp,
Landrdt von Schmeling- Stolp, Erster Biirgermeister Matthes-
Stolp, Landtagsabgeordnete Kammerherr von "Bandemer-
Selesen, Postdirektor Weber- Stolp, Regierungs- baumeister
Lange"-  Kolbergermiinde, = Wasserbauinspektor ~ Lénge-
Stolpmiinde u. a.

Der Stolper und Stolpmiinder Bahnhof, der Hafen und die
Molen in Stolpmiinde sind festlich mit Fahnen und Griin
geschmiickt. Auch die im Hafen liegenden Handelsschiffe,
sowie die Regierungsdampfer ,,Exzellenz Baensch" und ,,Pfeil"
haben vollen Flaggenschmuck angelegt.

Die mit dem Zug um 10.35 Uhr vormittags von Stolp

abfahrenden Festteilnehmer werden bei ihrer Ankunft vor dem
Kurhaus Stolpmiinde vom Trompeterkorps des
Bliicherhusarenregiments Stolp mit schmetternden Fanfaren
begriiit. Bei einem Friihstiick begriift der Vorsteher der
Korporation, Kauffmann, die Géste und heif3t sie am Strande der
Ostsee herzlich willkommen.
Unterstaatssekretar ~ Schultz  {ibermittelt die Griille und
Gliickwiinsche des zu seinem Leidwesen durch anderweitige
Dienstgeschifte verhinderten Ministers der o6ffentlichen
Arbeiten. Er fiihrt aus, die Konigl. Staatsregierung hoffe, daf3
durch die neue Gestaltung des Hafens die Molen
widerstandsfdhiger gemacht worden sind, da die vom
Kiistenstrom mitgefithrten Sandmassen maéchtiger und besser
wie bisher zuriickgehalten und an dem Hafen vorbeigefiihrt
werden, und daf3 die Hafeneinfahrt durch die Bagger stets offen
ist. Die Regierung hoffe weiter, durch die Hafenbauten zum
Segen und Nutz und Frommen von Handel, Industrie, Schiffahrt
und Landwirtschaft beigetragen zu haben. Sie spreche die
Hoffnung aus, daf der Stolpmiinder Hafen je ldnger je mehr fiir
immer durch zahlreichere Fahrzeuge mit einem groBeren
Tiefgang und groBerer Tragfahigkeit werde besucht werden. Es
moge dem Hafen gelingen, in den friedlichen Wettbewerben die
Konkurrenz mit den Seehandelspldtzen des In- und Auslandes
aufzunehmen. Sie hofft aber auch, dall niemals ein feindliches
Schiff den Weg zum Stolpmiinder Hafen finden mdoge. Seine
Rede klingt in einem Hoch auf den Kaiser aus.
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W  pazdzierniku wschodnie molo bylo prawie cale
wykonane. Czerwone $wiatlo na wiezy pilotazowej zmieniono
w grudniu 1902 r. na biale na biate migajace §wiatto.

10 marca 1903 roku w Szczecinie wypuszczono parowiec
,Fritz” zbudowany dla firmy zeglugowej C. E. Geiss. Ten
parowiec o tadownosci 357 ton 1 wypornosci 250 ton
rejestrowych o nazwie ,,Pommerania” byl przygotowany do
kursowania mig¢dzy Szczecinem a réznymi portami battyckimi.

Rzadko spotykane zgromadzenie floty oferuje do
obejrzenia port w dn. 17 lipca 1903; byto tu 14 zaglowcow, dwa
jachty rekreacyjne i parowiec.

W dniu 18 sierpnia 1903 r. szef kancelarii okregu hrabia
von Schwerin odwiedza port wizytujac gltéwnie mola i
wyrzutni¢ rakiet. 24 wrzesnia 1903 r. w porcie ma miejsce
hucznie obchodzone $wigto. Z okazji ukladania ostatniej
zamykajacej warstwy kamieni na molach korporacja stupskiego
zrzeszenia kupieckiego organizowata wielka uroczystosé. W
uroczystosci udzial wzigli: Jego Ekscelencja Potsekretarz Stanu
Rat Schultz jako przedstawiciel Ministerstwa Robot
Publicznych, przedstawiciel Tajnej Rady Rzadowej w
Ministerstwie Handlu von Bartsch, przedstawiciel Gtownej
Rady Rzadowej w Ministerstwie Robot Publicznych Bredow,
przeds. Rady Budowlanej w tym samym ministerstwie Gerhardt,
prezydent Frhr. Von Maltzahn- Giiltz ze Szczecina, prezes
rzadowy hrabia von Schwerin, Gléwna Rada Okregu szef
krolewskiej kancelarii Dr. Frhr. Von Liitzow ze Szczecina,
Okrggowa Rada Budowlana Wilhelms z Koszalina, naczelny
portowy inspektor budowlany- Kolobrzeg, Okr¢gowa Rada
Budowlana Bernhard- Shupsk, naczelny burmistrz miasta
Matthes- Shupsk, Czlonek Izby Deputowanych Bandemer-
Selesen, dyrektor poczty Weber- Stupsk, rzadowy budowniczy
Lange- Kolbergermiinde, inspektor konstrukcji wodnych Lénge-
Ustka, 1 inn.

Dworce kolejowe w Stupsku i w Ustce, port i mola
portowe w Ustce byly uroczyscie ozdobione réznymi flagami i
zielenig. Statki handlowe akurat stojace w porcie i parowce
rzadowe ,,Exzellenz Baensch” oraz ,,Pfeil” byly udekorowane
peina gala banderowsa.

Uczestnicy, ktorzy jechali ze Stupska pociagiem

odjezdzajacym o godz. 10:35 rano byli witani w ustce
wiwatujagcymi fanfarami orkiestry detej korpusu stupskiej
husarii nastgpnie orkiestra ta uczestniczyla we wszystkich
ceremoniach. Przy $niadaniu pozdrawia go$ci szef zrzeszenia,
Kauffman, goscie zostali tez wuroczyscie powitani z
pozdrowieniami, na plazy baltyckiej.
Podsekretarz Schultz przekazal pozdrowienia i gratulacje od
ministra robot publicznych, ktdéremu praca nie pozwolita na
przybycie tutaj i1 wzigcie udzialu w tych wspanialych
uroczystosciach. Wypowiadajac si¢ w imieniu krolewskiego
rzadu panstwowego, zywil nadzieje, ze ten obecnie
zrealizowany projekt sprawi, ze mola b¢da nalezycie odporne na
dziatania fal, a zapiaszczenie portu zostanie wstrzymane przez
odpowiednie baseny portowe a zapiaszczenia od strony morza
beda usuwane przez systematyczng i wydajng prace pogiebiarek.
Wyrazit zdanie, ze rzad ma nadziej¢ poprzez zapewnienie
poprawnej konstrukcji i nalezytego wykonania portu przyczynic¢
si¢ do optacalnosci handlu, przemystu, zeglugi i rolnictwa.
Powiedzial tez, ze wigkszy port i o wigkszej glebokosci wody
daje nadziej¢ na odwiedzanie go przez jednostki o wigkszej
fadownos$ci 1 o posiadaniu przez nie wigkszego zanurzenia.
Mowil tez, ze ma nadziej¢ na to zeby port sprostat zadaniom
jakie niesie pokojowa konkurencja tak krajowa jak i
zagraniczna. Wyrazit tez taka nadziej¢, ze zaden statek wroga
nie znajdzie si¢ na drodze wiodacej do portu w Ustce. Jego
przemowienie zakonczylo si¢ owacjg na cze$¢ cesarza.



Nach dem Friihstiick fahren die Festteilnehmer mit den
vom Regierungsprisidenten zur  Verfiigung  gestellten
Regierungsdampfern ,,Exzellenz Baensch" und ,,Pfeil" in den
Auflenhafen und zur Ostmole. Hier haben die beim Bau
beteiligten Arbeiter, die Kriegsveteranen und die Beamten der
Lotsenstation ~ Aufstellung genommen. Unterstaatssekretir
Schultz und Oberprésident Frhr. von Maltzahn-Giiltz begriilen
sie. Der Oberprisident entdeckt unter den Arbeitern einen
ehemaligen Regimentskameraden, den er durch Héndedruck
besonders herzlich begriifit.

In der Mitte des Ostmolenkopfes liegt der Schlu3stein mit
der Inschrift ,,Erbaut 1899—1903". Der vom Trompeterkorps
gespielte Choral ,,Nun danket alle Gott" leitet die Feier ein.
Wasserbauinspektor Hagen hilt dann folgende Ansprache:

Eure Exellenzen! Hochgeehrte Versammlung !

Als die Konigliche Staatsregierung sich Mitte der 00er
Jahre des vorigen Jahrhunderts entschloB, die Hafenmiindung
des Stolpmiinder Hafens den Versandungen, denen sie durch das
Vorriicken des westlichen Strandes in stets bedrohlicherem
MafBe ausgesetzt war, zu entziehen, und ein Vorhafenbecken zu
erbauen, dessen Einfahrt6ffnung bis zur Wassertiefe von etwa 5
m hinausgeschoben wurde, ging sie dabei von der Erwartung
aus, daB dadurch fiir lidngere Zeit eine Einfahrttiefe von
wenigstens 13 FuBl oder 3,8 m als flir das Bediirfnis der
damaligen Schiffahrt ausreichend werde erhalten werden
konnen. Diese Hoffnung wurde durch die Erfahrungen der
nichstfolgenden Dezennien nicht bestétigt.

Nach Verlauf von noch nicht 30 Jahren war die
Einfahrttiefe von 3,8 m zeitweise nicht einmal in einer schmalen
Fahrrinne vorhanden. Den Versandungen der Hafeneinfahrt,
Folgeerscheinungen des vorriickenden Weststrandes, und der
durch Wellen und Kiistenstrom herbeigefiihrten Sand- und
Kiesmassen, wurde durch die Verschiebung der Molen
voriibergellend Einhalt geboten. Teilweise Sperrungen der
Hafenmiindung  konnten trotz  unausgesetzter  eifriger
Baggertitigkeit nicht vermieden werden. So wurden
beispielsweise im Jahre 1900 nach Einstellung der Baggerung,
durch die Im Seegatt allein 10000 cbm und im Vorhafen 17000
cbm Boden beseitigt wurden, in nur 8 Tagen vor der
Hafenmiindung Verflachungen unter 3 m erzeugt. Und Im
Frithjahr 1895 war die Einfahrttiefe soweit verflacht, da3 sie im
wesentlichen nur 2,5 bis 3,5 m betrug. Zwar wurden bis 7.
September durch den Hopperpumpen-Bagger ,,Nogat" aus Pillau
bald wieder Tiefen von 5—6 m hergestellt, allein westliche
Stiirme am 20. September und am 12. Oktober fiihrten wieder
solche Untiefen herbei, dal die Einfahrt groBeren Schiffen
wieder vollig verschlossen war und sie gezwungen waren, in den
Nachbarhéfen ihre Ladung zu 16schen. In den Jahren 1897 und
1898 steigerten sich die Schwierigkeiten der Einfahrt.
Dampfer ,,Adler" mufite 10 Tage im Hafen liegen, ehe es
gelang, ihn herauszubringen. Dampfer ,,Pommerania" mufite 10
Tage im Schiitze der Halbinsel Hela liegen, ehe es gelang ihn
hereinzubringen. Dampfer ,,Apollo" schlug trotz seines
Tiefganges von nur 3,75 m auf der Barre quer und wurde nur
wie durch ein Wunder gerettet. Dampfer ,,Stadt Leer" konnte die
Entloschung der fiir Stolpmiinde bestimmten Ladung englischer
Kohlen iiberhaupt nicht ausfithren, sondern mufite diese zum
Teil in Neufahrwasser, zum Teil in Riigenwaldermiinde 16schen.
Im Februar 1808 konnten Schiffe mit mehr als 2,5 m Tiefgang
den Hafen iiberhaupt nicht anlaufen. Und im Winter 1897/98
muflten mehrfach fiskalische Prihme und Dampfer zur
Verfiigung gestellt werden, um ausgehende Schiffe auf der
Reede vollzuladen oder iiber die Barre zu schleppen. Diese
Notlage, von der ich nur die krassesten Félle skizziert habe, die
den rithrigen Handelsgeist der Stolper Kaufmannschaft und ein
entwicklungsfahiges Hinterland in einer gesunden Entfaltung
schwer beeintrachtigen und den Huf des Stolpmiinder Hafens
bei allen Reedern und Schiffskapiténen in Mifkredit bringen
mufBte, hat naturgemél zu wiederholten Eingaben und Petitionen
des Vorsteheramts der Stolper Kaufmannschaft an die
zustdndigen Herren Minister gefiihrt. So wurde zuletzt unter
dem 24. Mirz 1898 dringend und unter ausfiithrlichem
Nachweis der durch die Plétzlichkeit der Versandungen
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Po $niadaniu uczestnicy uroczystosci poplyneli na krotki rejs na
rzadowych parowcach ,Exzellenz Baensch” i ,Pfeil”
przystanych tu przez szefa kancelarii okrggu, koniec rejsu
nastgpit przy wschodnim molu. Uprzywilejowane miejsca byty
zarezerwowane dla budowniczych portu, weteranéw wojennych
i pracownikow stacji pilotow. Pozdrowit ich szczegoélnie
podsekretarz Schulz i prezydent Frhr. Von Maltzahn- Giiltz.
Glowny prezydent znajduje wsréd robotnikow  bytego
towarzysza z putku, ktoérego przywital niezwykle ciepto
usciskiem dtoni.

W s$rodku wschodniej gtéwki jest wmurowany kamien z
napisem ,Erbaut 1899- 1903”. Obchody rozpoczgly sig
odegraniem choratu ,,Nun danken alle Gott” przez orkiestre dgta.
Nastepnie zabiera glos inspektor inzynierii wodne;j:

Wasza Ekscelencjo! Szanowni Zebrani!

W potowie ubieglego wieku rzad krolewski byt juz w
przededniu do podjecia decyzji o zamknigciu portu w uj$ciu
Stupi i tym samym z odcigciem Ustki od wymiany handlowe;j.
Port byl coraz bardziej zagrozony przyrostem ladu na plazy
zachodniej, postanowiono  wowczas  zbudowa¢  basen
pozwalajacy przesuna¢ wejscie do portu na wode o glebokosci
Sm, pozwalalo to na uzyskanie przez jaki§ czas w wejsciu do
portu glebokos¢ 13 stop lub 3,8 m i byla to glebokosc
spelniajaca  potrzeby oOwczesnych statkow, a wiec nie
uwzgledniajgca zmian we flocie handlowej, ktora miata miejsce
z uptywem czasu. Te nadzieje na bobrze funkcjonujacy port nie
spehily sie.

Po niecatych 30 latach gl¢boko$¢ na drodze wejscia o
3.8m byla niezwykle trudna do utrzymania i byla ona zachowana
w waskim kanale. Zapiaszczenia wejscia do portu piaskiem z
rzeki, zapiaszczenia z powodu przesuwajacej si¢ linii
zachodniego brzegu oraz nanoszenie masy piasku i zwiru przez
fale i prad przybrzezny zostaly zatrzymane rozbudowa a wigc
przemieszczeniem glowek mol. Czgéciowego zamknigeia portu
nie dawato si¢ uniknag¢ mimo prowadzonej intensywnej pracy
pogtebiarek w miejscach newralgicznych. Na ten przyktad w
1900 roku po poglebianiu portu w samym wejsciu do portu
usunigto 10000 m* piasku a w porcie 17000 m* gleby, uzyskana
glebokos¢ wyptycata si¢ do gigbokosci 3 m zaledwie po uptywie
8 dni od chwili intensywnej pracy poglebiarek. Natomiast
wiosng 1895 roku zapiaszczenie wejscia do portu wzrosto do
tego stopnia, ze glgbokos$é wynosita 2,5 do 3,5 m. Chociaz do 7
wrze$nia koparka z ssawng pompa i z pomieszczeniem na
urobek ,,Nogat” z Pillau po krétkim czasie uzyskata 5-6 m
glebokosci to zachodnie burze z 20 wrzesnia i 12 pazdziernika
spowodowaty powstanie duzych mielizn i to takich, ze wejscie
do portu duzych statkow zostalo zamknigte a przywieziony
tadunek musiat by¢ roztadowany w innych portach. W latach
1897 i 1898 byly trudnosci z wejsciem do portu. Parowiec
»Adler” musial czeka¢ 10 dni w porcie zanim mogt stad dalej
wyptynaé. Parowiec ,,Pommerania” udajacy si¢ z misja na
Potwysep Helski pozostawat unieruchomiony takze przez 10 dni
zanim wyplynal. Parowiec ,Apollo” pomimo swojego
niewielkiego zanurzenia wynoszacego 3,75 m wplyna na
mielizne i zostat cudem wyratowany. Parowiec ,,Stadt Leer” nie
mogl w ogole roztadowaé przywiezionego angielskiego wegla
przywozonego do Ustki, musial go w jednej czesci roztadowac
w Neufahrwasser i w drugiej czesci w Riigenwaldermiinde. W
lutym 1808 roku statki o zanurzeniu wigkszym niz 2,5 m w
ogole nie mogly wejs¢ do portu. Rowniez w zimie 1897/98
wielokrotnie przychodzace barki i parowce musialy by¢
specjalnie obstuzone, przybywajace statki byly przetadowywane
na redzie lub holowane i przeciagane przez tawe piaskowa. Ta
ciggnaca si¢ sytuacja kryzysowa, z ktorej naszkicowaltem jedynie
najbardziej razace przypadki i ktore znacznie ostabiaja
stupskiego ducha handlowego, kupcy stupscy daza przeciez do
bezkolizyjnej pracy i pragng naturalnego rozwoju w pracy portu
w Ustce, tak tez zgodnie armatorzy, kapitanowie statkow i
stupscy kupcy poprzez swoje zrzeszenie stupskich kupcow
wystepowato ze zglaszaniem poszczegélnych wnioskow do
odpowiednich ministrow. W zwiazku z naglacym wzrostem
pietrzacych si¢ skarg opisujacych niebezpieczenstwo, ktore
grozito statkom odwiedzajacym port w Ustce w dniu 24 marca



geratenen Werte die Anordnung derjenigen MaBnahmen
erbeten, die fiir den Ausbau des Stolpmiinder Hafens
unumgénglich notwendig seien.

Inzwischen hatte die konigliche Staatsregierung die
Entwicklung der Verhéltnisse mit wachsamem Auge verfolgt. In
dem von den Kommissaren des Herrn Ministers der 6ffentlichen
Arbeiten aufgenommenen Bereisungsprotokoll vom 3. Mai 1898
wurde die Aufstellung eines allgemeinen Entwurfes i{iber den
weiteren Ausbau der Molen und ihre Vorlagen an den Herrn
Minister angeordnet. Der Kaufmannschaft wurde durch Erlal3
vom 13. April 1898 mitgeteilt, dal die Verbesserung der
Hafeneinfahrt durch den Umbau der Molenkdpfe und der
angrenzenden Molenstrecken ins Auge gefalit sei. Die Geld
mittel fiir die Bauausfilhrung wurden in dem Etat der
Bauverwaltung fiir das Etatsjahr 1899 bewilligt. Unverziiglich
wurde der Bau ins Werk gesetzt. In schlanker Linienfiihrung
wurden beide Hafendimme soweit vorgeschoben, als es fiir die
nschédliche Vorbeileitung der sandfithrenden Kiistenstromung
nach Lage der ortlichen Verhiltnisse moglich war. Die Ostmole
wurde um 127 m, die Westmole um 142,5 m verldngert. Die
Einfahrtsoffnung wurde hierbei auf 41,5 m erweitert. Die Kosten
dieser Bauausfilhrung einschlieBlich der Abbrucharbeiten
betragen 930 000 Mark, so daB ein Meter der fertigen Mole 3
444 Mark kostete.

In der Uberzeugung, daB die Verlingerung der Molen allein
die sichere Gewdhr fiir die dauernde Erhaltung der erstrebten
Einfahrttiefen von 5 m nicht zu bieten vermag, wurde in den
Bauentwurf als wesentlicher Bestandteil die Erbauung eines
neuen Baggers aufgenommen, der auch bei unruhigen Wellen
vor der Hafenmiindung arbeiten und bei anhaltenden Nord- und
Nordweststiirmen eintretende Versandung rasch beseitigen kann.
Dieser moderne, selbst ladende Saugbagger, ein seetiichtiges
Fahrzeug von 56 m Lénge mit 3—4000 cbm tdglicher
Baggerleistung wurde fiir 330 000 Mark beschafft. Er triigt den
Namen ,,Stolpmiinde".

Ohne auf technische Einzelheiten des Molenbaues
einzugehen, darf ich es mir nicht versagen, auf die Fundierung
der Molenkopfe hinzuweisen, die den stirksten Seeangriffen
ausgesetzt, die  Hauptschwierigkeit eines  Molenbaues
ausmachen und deren Losung hier in mustergiiltiger Weise
gelungen ist. Jeder der beiden Molenkdpfe ruht auf einem
einzigen eisernen Kasten von 15 m Linge, 10 m Breite und 9 m
Hohe,, dessen Elsengewicht 57000 kg betrdgt. Dieser
Sandkasten, ohne Boden, wurde auf zwei eiserne
Schwimmkdrper gestiitzt, zur Verwendungsstelle geschleppt,
daselbst auf den Grund gesetzt und mit Beton ausgefiillt. Auf
ihm erhebt sich der gemauerte Uberbau, auf dem wir stehen.
Uber der Bauausfithrung schwebte im ganzen ein gliicklicher
Stern. Zwar manche Sturmnacht zerstorte die miihevolle
Wochenarbeit, ein schwerer Sturm schlug im August 1899
sieben Joche des Baugeriistes fort, doch konnte das Werk, dank
dem  einmiitigen Zusammenwirken aller  Beteiligten,
programmaifig zu Ende gefiihrt werden. Es waren an Arbeitern
beschiftigt im Durchschnitt der fiinf Baujahre 161, als
Hochstziffer 218. 26 Unfdlle auf der Baustelle waren zu
beklagen, darunter eine schwere Verletzung und ein Unfall mit
todlichem Ausgang. Dieser betraf den Arbeiter Hermann
Lemke, der am 25. September 1899 von der Mole herabstiirzte
und in den Fluten den Tod fand.

Meine Herren! Wir schicken uns an, das Werk zu weihen.
Zu Urkund dessen ist in dem Oberbau des Ostmolenkopfes, auf
dem wir stehen, eine Schluf3stein-Urkunde versenkt, deren Inhalt
ich die Ehre habe, zu verlesen:

,unter der gesegneten Regierung Se. Majestiat Wilhelms II.,
Deutschen Kaisers und Koénigs von Preuflen, ist in den Jahren
1899—1903 das Vorbecken des Hafens zu Stolpmiinde zur
Verbesserung seiner Einfahrt durch Verschiebung beider Molen
um 40 m verlingert worden. Durch diesen Bau ist eine
Vertiefung der Fahrrinne auf 5 m erreicht. Die hierfiir
aufgewendeten Kosten haben 900 000 Mark betragen. Der Ent-
wurf ist in der Abteilung fir das Bauwesen im Koniglichen
Ministerium der 6ffentlichen Arbeiten zu Berlin festgestellt.

Zur Zeit der Bauausfilhrung stand an der Spitze der
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1898 r. zostato ogloszone, ze $rodki niezbgdne na przebudowe
portu w Ustce zostaly na ten cel zgromadzone i mozna
przystgpowaé do samej przebudowy.

Caly czas urzednicy panstwowego rzadu krolewskiego
obserwowali rozwdj sytuacji zachodzacej w porcie. Projekt
rozbudowy zawarty w protokole z dnia 3 maja 1898 r. zostat
przyjety przez odpowiednich komisarzy Ministra Robot
Publicznych, minister nakazal sporzadzenie szczegdtowego
projektu rozbudowy portu ze szczegdlnym uwzglednieniem
rozbudowy mol. Zrzeszenie kupieckie zostalo poinformowane
rozporzadzeniem, w ktdrym wyjasnia, ze poprawa wejscia do
portu byta przewidziana przez przebudowe koncowych
odcinkéw mo6l i budowe nowych glowek. Srodki na
zaprojektowana budowe zostaly zatwierdzone w budzecie
administracji budowlanej na rok budzetowy 1899. Po tym
dziataniu przystapiono do budowy. Ustawiono w jednej linii
obie zapory portowe na tyle daleko aby juz nie si¢gal tam prad
brzegowy z niesionym piaskiem i tym samym okre$lono rowniez
potozenie wschodnie w konkretnych warunkach. Wschodnie
molo zostato przedtuzone do 127 m, a zachodnie do 142,5 m.
Wejscie portowe zostalo poszerzone do 41,5 m. Koszt tej
budowy, w tym prac rozbiérkowych, wynidst 930000 marek, tak
ze wykonanie jednego metra gotowego mola kosztowato
3444marki.

Nie mamy przekonania, Ze samo rozszerzenie mol daje
gwarancje trwatego zachowania pozadanej glgbokosci na
wejsciu portowym, na poziomie 5 m, w projekcie uwzgledniono
tez nowa poglebiarke, ktora potrafi pracowaé w przypadku
trwania zlej pogody, poglebiarka ta moze pracowac przy duzych
falach i silnych wiatrach wiejacych z zachodu i pdinocnego
zachody- chodzi o niewstrzymywanie zwyktego ruchu statkow.
Ta nowoczesna, samotadujaca si¢ koparka ssgca, miata duza
dzielno$¢ morska, miata dlugos¢ 56 m i wydajnos¢ 3-4000
m’/dzien rob. i kosztowala 330000 marek. Poglebiarka nosila
nazwg¢ ,,Stolpmiinde".

Nie wdajac si¢ w szczegoty techniczne budowy mola, nie
mog¢ nie zwrdci¢ uwagi na fundamenty mola, ktoére to sa
najbardziej obcigzone 1 narazone na najci¢zsze ataki fal
morskich i ktéore sa glownym zadaniem do rozwiazania
konstrukcyjnego mola a ktore tutaj zostalo rozwiagzane we wrecz
wzorowy sposob. Kazda z dwoch glowek mola opiera si¢ na
pojedynczej zelaznej skrzyni o dlugosci 15 m, szerokosci 10 m i
wysokosci 9 m, a ktdrej waga wynosi 57000 kg. Skrzynia ta, bez
podtogi, byta podparta na dwoch zelaznych ptywakach i tak
zostata podholowana na swoje miejsce w konstrukcji, tam
zostala opuszczona na dno i zostala wypeliona betonem. Na
tym fundamencie wznosi si¢ murowana budowa, na niej stoimy.
Jakkolwiek prowadzeniu samej budowy przy$wiecala szczesliwa
gwiazda. Chociaz zdarzylo si¢ tak, ze burza szalejaca noca
zniszczyta pracochtonng prace catego tygodnia, bylo to w
sierpniu 1899 r. kiedy burza uderzyla w siedem ustawionych
segmentdw rusztowan, ale mimo tych zahamowani udalo si¢
zrealizowaé calg budowe zgodnie z projektem. Srednio przez
pig¢ lat budowy bylo zatrudnionych 161 pracownikéw, a
maksymalnie byto 218. Zgtoszono 26 wypadkow, ktore zdarzyty
si¢ na placu budowy w tym byl wypadek z powaznym urazem
oraz jeden wypadek $miertelny. Dotyczy to pracownika
Hermann’a Lemke’go, ktory 25 wrzesnia 1899 r. spadt z molo i
utonagl w szalejacej kipieli.

Drodzy Panowie! Teraz przystapimy si¢ do poswigcenia.
Dla upamigtnienia tych robot zostal wmurowany w nadbudowie
wschodniej glowki, kamien wegielny, w tym dokumencie jest
nastgpujaca tre$¢, ktora mam zaszczyt przeczytac:

,,Pod blogostawionymi rzadami Se. Majestdt Wilhelms II,
cesarza niemieckiego i krola Prus, w latach 1899- 1903 zostato
przedtuzone o 40 m dorzecze portu Ustka aby poprawi¢ droge
wodna wejscia do portu, dokonano tego przez przedtuzenie obu
moli i budowe nowych glowek na molach. Dzigki tej budowie
wejscie do portu ma glebokosé 5 m. Koszt tego przedsiewzigcia
wyniost 900000 marek. Projekt tej budowy znajduje si¢ w
Departamencie Budownictwa w Krolewskim Ministerstwie
Robot Publicznych w Berlinie.

W czasie realizacji budowy

naczelng  funkcje



Koniglichen Regierung zu Koslin Regierungsprisident von
Tepper-Laski, spiter Regierungsprésident Graf von Schwerin.

Die obere Bauaufsicht iibten aus Regierungs- und Baurat
Wilhelms zu Koslin, Hafenbauinspektor Baurat Dohrmann,
spiter ~ Hafenbauinspektor ~ Baurat Hoech, beide zu
Kolbergermiinde.

Die ortliche Bauleitung lag ob dem Regierungsbaumeister
Zander, spiter dem Wasserbauinspektor Hagen, beide zu
Stolpmiinde.

Diese Urkunde ist am 24. September des Jahres 1903 in
einer verldteten Kapsel unter dem am Kopf der Ostmole
eingemauerten SchluBstein des Werkes feierlich versenkt
worden.

Die Urkunde ist vollzogen von den Spitzen der hier
anwesenden  Behorden:  Sr.  Exzellenz dem  Hermn
Unterstaatssekretar Schultz, als Vertreter des Ministeriums der
offentlichen Arbeiten, Sr. Exzellenz dem Oberprisidenten Frhr.
von Maltzahn-Giiltz, dem Regierungsprisidenten Grafen von
Schwerin, dem Présidenten der Handelskammer, Herrn B.
Kauffmann, dem Geheimen Qberregierungsrat von Bartsch, als
Vertreter des Ministeriums fiir Handel und Gewerbe, dem
Wasserbauinspektor Hagen als bau- leitenden Beamten."

Die Wasserbauverwaltung hat ihr Werk beendet. Als
zeitiger bauleitender Beamter habe ich die Ehre, das vollendete
Werk zu iibergeben dem Herrn Prisidenten der Koniglichen
Regierung zu Koslin als geordnetem Vertreter der allgemeinen
Staatsverwaltung. Ich darf Sie bitten, hochverehrter Herr Graf,
anzuordnen, daf3 der SchluB3stein, mit dem wir das Werk kronen
wollen, versenkt werde und darf zur Bekundung dessen Ihnen
den Hammer iiberreichen, um damit die ersten Schlige zu
vollziehen."

Der iiberreichte bronzierte Hammer mit schwarz polierten
Stiel, eine Stiftung des Konsuls Koepke, ist mit dem
preulischen Wappen und der Inschrift: ,,Stolpmiinde, 24. 9.
1903" geziert. Der Regierungsprisident Graf von Schwerin
ibernimmt den Hammer mit den Worten: ,,Mdge das Werk
vollendet und dieser Stein an seinen Platz gesetzt werden." Er
wendet sich zum Oberprasidenten mit den Worten: ,,Ich
iiberreiche diesen Hammer Euer Exzellenz mit der Bitte, die
ersten Schldge auf den Stein zu tun." Der Oberprésident fiihrt
die Hammerschldge unter den Worten aus: ,,Wir legen den
Schluf} dieses Werkes in dem Wunsche, daB das Werk lange
dauern und bestehen moge, seinen Erbauern ein chrendes
Denkmal, den Schiffern ein fester Schutz unter dem Schirm des
allméchtigen Gottes". Exzellenz Schultz begleitet seine
Hammerschldge mit den Worten: Zum weiteren Aufblithen und
Gedeihen des Stolpmiinder Hafens. Zum Segen von Handel,
Industrie, Schiffahrt und Landwirtschaft des Stolper Bezirks und
seiner ndhe-ren und weiteren Umgebung. Zum Ruhme der
preulischen Wasserbautechnik". Der Vorsteher der Korporation
der Slolper Kaufmannschaft, B. Kauffmann, benutzt den alten
Wahlspruch der Korporation: ,,Fortuna arte regit" (Das Gliick
wird durch Geschick gelenkt.) Es folgen dann die
Hammerspriiche des Geh. Oberregierungsrats von Bartsch: Im
Namen meines zu seinem grofen Bedauern durch eine
Dienstreise verhinderten Chefs, des Handelsministers: ,,Zum
bleibenden Segen des pommerschen Handels und der Schiffahrt,
der allezeit treu erfundenen Korporation der Kaufmannschaft zu
Stolp zum dauernden Wohle", des Geh. Regierungsrats Bredow:
,Es blithe, wachse und gedeihe Handel und Wandel in Stolp",
des Geh. Baurats Gerhardt: ,,Als Brecher der Brandung zum
Schutz der Schiffahrt, ein Segen in Seenot", des Kamrnerherrn
von Bandemer: ,,Es lebe Stolpmiinde heute und allezeit", des
Oberregierungsrats Dr. Frhr. von Liitzow: ,,Mit Gott fiir Konig
und Vaterland", des Regierungs- und Baurats Wilhelms: ,,Zu
Ehren der deutschen Wasserbaukunst, zur Sicherheit der
vielgefdhrdeten Schiffe, zum Segen fiir die Stolper
Kaufmannschaft", des Hafenbauinspektors Hoech: ,,Den Wellen
zum Trutz, den Schiffern zum Schutz, dem Handel zu Nutz", des
Konsuls Koepke: ,,Die Schiffahrt, sie gesunde, der Handel, er
gedeihe zum Segen Stolps und der Miinde. Gott helfe dabei",
des Kaufmanns und 2. Vorstehers der Korporation, W. Meyer:
,.Stehe fest fiir immer, Schutz der Schiffahrt, Schutz dem Handel
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krélewskiego rzadu w Koszalinie pelnit szef kancelarii okregu
von Tepper- Laski, p6zniej szef kanc. okr. hrabia von Schwerin.

Glowny nadzor budowlany prowadzit z Regierungs und
Baurat, Wilhelms z Koszalina, inspektor budowy portu
Dohrman, po6zniej inspektor budowy portu Hoech, obaj z
Kolbergermiinde.

Na czele lokalnego kierownictwa budowlanego stat
rzadowy architekt Zander, p6zniej inspektor konstrukcji
wodnych Hagen, obydwaj z Ustki.

Dokument ten zostal wlozony do kapsuly, ktora
zamknigto przylutowana pokrywa, w dniu 24 wrze$nia 1903 r.
kapsule wmurowano w $cian¢ czolowa gldwki wschodniego
mola.

Dokument ten zostat opracowany przez organy, ktorych
przedstawiciele sa obecni: sekretarz stanu Jego Ekscelencja Pan
Schulz jako jeden z przedstawicieli Ministerstwa Robot
Publicznych, Jego Ekscelencja naczelny prezydent Frhr. von
Maltzahn-Giiltz, rowniez jest szef kancelarii okregu hrabia von
Schwerin, ponadto jest obecny prezes Izby Handlowej B.
Kauftfman, rowniez jest tajny radca rzadowy von Bartsch jako
przedstawiciel Ministerstwa Handlu i Rzemiosta, ponadto jest
inspektor inzynierii wodnej Hagen jako inspektor budowlany.

Administracja inzynierii wodnej zakonczyla swoja prace.
Jako byly urzednik budowlany mam zaszczyt przekazaé
ukonczone prace przewodniczacemu rzadu krolewskiego w
Koszalinie jako podporzadkowanemu przedstawicielowi ogolnej
administracji panstwowej. Niniejszym prosz¢, szanowny panie
hrabio, zeby ten kamien wienczacy, koronujacy nasza wspolng
pracg, umiesci¢ we wlasciwym swoim miejscu i posadowi¢ przy
pomocy miotka oraz dokladnie go tym mlotem przemiesci¢ do
wlasciwego potozenia.”

Mtot uzyty w ceremonii byl wykonany z brazu z czarnym
polerowanym trzonkiem, ufundowany przez konsula Koepke,
posiadajacy ozdob¢ =z pruskiego herbu i 2z napisem:
HStolpmiinde, 24. 9. 1903". Szef kancelarii okrggu przejmuje,
hrabia von Schwerin przejmuje mtotek stowami: ,,Niech prace
zostang zakonczone, a ten kamien ulozony na jego miejscu.”
Potem zwraca si¢ do prezydenta nastgpujacymi stowami:
,»Przekazuje ten miot Waszej Ekscelencji do wykonania
pierwszych ciosow w ten kamien wienczacy.” Nastepnie
prezydent wykonuje ciosy mlotem ze stowami: Konczymy te
prace wyrazajac pragnienie, aby to dzieto trwalo dilugo i aby
byto przez dlugi czas honorowym pomnikiem jego
budowniczych, aby stanowito wsparcie dla spedytoréw i bylo
wspierane opicka Boga Wszechmogacego”. Jego Ekscelencji
Schultz towarzysza jego ciosy stowa: Trwaj do dalszego
rozkwitu usteckiego portu. Na blogostawienstwo handlu,
przemystu, zeglugi i rolnictwa regionu shupskiego oraz jego
blizszego i dalszego s$rodowiska. Ku chwale widocznej tu
pruskiej inzynierii wodnej.” Po zabraniu glosu szef stupskiego
zrzeszenia kupcow B. Kaufmann zacytowal stare motto tej
korporacji, ktore przy$wieca kupcom: ,Fortuna arte regit"
(Szczgscie sprzyja mocnym.). Nastgpnie przekazat mtot tajnemu
radcy Naczelnej Rady Rzadowej von Bartsch’owi: jestem tu w
imieniu mojego szefa, ktory bardzo zalowal, Ze praca nie
pozwalata mu tu przyby¢, minister handlu powiedziat: ,,Badz dla
zeglugi pomorskiego handlu i dla samych statkéw, trwatym
dobrem dyspozycyjnym pomorskiemu zrzeszeniu kupcoéw ze
Stupska, nastepny byt tajny radca Rady Rzadowej Bredow:
,.Kwitnij, ro$nij i rozwijaj handel zmieniaj miasto Stupsk”, tajny
radca budowlany Gerhardt: ,,Badz jako tamacz fal chroniacych
zegluge 1 nie§ blogostawienstwo na morzu”, szambelan von
Bandemer: ,,Niech zyje Stolpmiinde dzisiaj i zawsze”, gldwna
rada okrggu Dr. Frhr. Von Liitzow: ,,Z Bogiem dla kréla i
ojczyzny“, des Regierungs- und Baurats Wilhelms: ,Na czes$¢
niemieckiej inzynierii wodnej, dla bezpieczenstwa zagrozonych
statkow, jako blogostawienstwo dla shupskiego zrzeszenia
kupcow”, inspektor budowy portu Hoech: ,,Falom do ich
fagodzenia, spedytorom dla ochrony, handlowi do pracy”, konsul
Koepke: ,,Uzdréw zegluge i handel, rozwijaj si¢ przy pelnym
btogostawieniu miastu Stupskowi i ujsciu w Ustce. Boze
dopomoz im”, kupiec i drugi naczelnik korporacji, W. Meyer:
»Badz zawsze po stronie ochrony zeglugi, ochrony handlu i



und Gewerbe", des Regierungs- und Baurats Bernhardt: ,,Zum
Segen des deutschen Reiches und der deutschen Schiffahrt", des
Ersten Biirgermeisters Matthes: ,,Zum Segen auch der Stadt und
des Landkreises Stolp", des Stadtrats Puttkammer- (3. Vorsteher
der Korporation): ,,Zum Segen der deutschen Ostseekiiste", des
Amts- und Gemeindevorstehers Lewien- Stolpmiinde: ,,.Den
Wellen zum Trutz, der Schiffahrt zum Schutz", des
Bauaufsehers Rupp: ,,Jm Namen der Beamten und Arbeiter", des
Arbeiters Meyer: ,,Treu fiir Kaiser und Reich", des Tauchers und
Zimmermanns Spitzer: ,,Mit Gott fiir Koénig und Kaiser", des
Schmiedes Durdel: ,,Mit Gott fiir Kaiser und Vaterland", des
Hafenbauwarts Bahr: ,,Auch zum Segen der Fischer" und zum
Schlufl des Regierungspréasidenten Grafen von Schwerin:
,und so ergreife ich als letzter diesen Hammer und mit
diesen drei Schldgen vollende ich diesen Molenbau. Gott
schiitze das Werk, das hier vollbracht, er segne die Ménner, die
es erdacht, und auch die Arbeiter, die es gemacht. Wir alle
gedenken in diesem Augenblick unseres allergnddigsten
Kaisera, Konigs, Herzogs und Herrn, unter dessen glorreicher
Regierung dieser Bau begonnen und vollendet worden ist. Das
ganze Sinnen, Denken und Trachten unseres erhabenen
Herrschers geht ja dahin, wie er seinem Volke die alte Stellung
zur See wieder erringen konne, die es vor Jahrhunderten
unbestritten gehabt hat, wie er den kaufménnischen und
seeménnischen Geist, der zur Zeit der alten Hanse unser Volk
erfiillt hat, ihm wiedergeben konne, und wie er auch die
Wehrmacht seines Reiches zur See zu stérken vermdge. Diesen
Absichten unseres erhabenen Herrschers soll auch das hier
abgeschlossene Werk dienen. Wir schliefen mit dem Rufe:
Seine Majestdt, unser Kaiser, Konig und Herzog, er lebe
hoch!"

Im AnschluB an den feierlichen Akt findet eine
Promenadenfahrt in See auf den beiden Regierungsdampfern
»Exzellenz Baensch" und ,,Pfeil" statt. Nach einstiindiger Fahrt
begeben sich die Festteilnehmer in die Baracke, in der den am
Bau beteiligten Arbeitern ein Essen gegeben wird. Der
Oberprésident von Maltzahn- Giiltz wiinscht ihnen Gliick zur
Vollendung des Werkes und spricht ihnen seine Anerkennung
aus fir das an den Tag gelegte gute Einvernchmen mit den
Arbeitgebern. Was andere in der Stube ausgedacht hitten, das
hitten sie ausgefiihrt. Er wiinsche, dafl auch in Zukunft immer
ein solches eintrichtiges Zusammenarbeiten zwischen dem Kopf
und der Hand stattfinden mége. Zimmermann Spitzer bringt im
Namen der Arbeiterschaft ein Hoch auf die anwesenden
Vertreter der Staatsbehdrden aus. Ein Festessen vereinigt die
Festteilnehmer im Kurhaus. Nach dem Trinkspruch auf den
Kaiser fiihrt der Oberprasident aus, daf der alte Brauch der
Kaufmannschaft: ,,Fortunam arte regit" auch auf den Herrscher
zutrdfe, Fortunam patriae regit arte, ingenio, voluntate: Das
Gliicksschiff des Vaterlandes steuert er mit Geschick, mit Geist
und festem Willen. Ein an den Kaiser gerichtetes Telegramm
lautet:

»~An Se. Majestit den Kaiser und Konig — Berlin.
Nachdem heute in Gegenwart der Vertreter der Staatsbehdrden
die SchluBsteinlegung der neuen Molen des Hafens von
Stolpmiinde  stattgefunden, legen die Mitglieder der
Kaufmannschaft zu Stolp in Pommern Eurer Majestit ihren
untertdnigsten Dank zu Fiilen fir die Forderung, die Eure
Majestéit auch mit diesem Werke der deutschen Seeschiffahrt
angedeihen zu lassen geruht haben, und versprechen, ihren
Vorfahren, den Hansen, folgend, alle Zeit eintreten zu wollen fiir
Deutschlands Macht zur See im Kriege wie im Frieden., B.
Kauffmann, Vorsteher der Kaufmannschaft in Stolp in
Pommern."

Als zweiter Redner nimmt der Vorsteher Kauffmann das
Wort:

,Hochverehrte Festversammlung! Langst sind die Zeiten
versunken, in denen die Ostsee neben dem Mittelldndischen
Meer die Brennpunkte des wirtschaftlichen, und damit auch des
politischen Interesses tragen. Aber noch heute, nach so vielen
Jahrhunderten, ist hier die Erinnerung lebendig, dafl Stolp einst
ein Glied der koniglich herrschenden Hansa war, und noch heute
zeigt das Wappen unserer alten Korporation ein mittelalterliches
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rzemiosta”, rzadowa rada budownictwa Bernhardt: ,,Trwaj na
blogostawienistwo Rzeszy Niemieckiej i niemieckiej zeglugi”,
pierwszy burmistrz Matthes: ,.Bltogostaw miastu i powiatowi
stupskiemu”, rada miejska- (trzeci szef stupskiej korporacji
kupcow): ,,Blogostaw niemieckiemu wybrzezowi Morza
Battyckiego”, wojt urzedu gminy Lewien- Stolpmiinde: ,,Fale
morskie rozbijaj, zegluge chron”, inspektor usteckiej budowy
Rupp: ,,Stuz w imieniu urzednikéw pracownikow”, pracownik
Meyer: ,,Zawsze i wszedzie wierni Cesarzowi i Rzeszy”, nurek i
ciesla Spitzer: ,,Z Bogiem dla naszego krola i cesarza”, kowal
Durdel: ,,Z Bogiem dla naszego Cesarza i naszej Ojczyzny”,
straznik budowy portu Bahr: ,,Rowniez poblogostaw rybakow”
oraz na zakonczenie szef kancelarii okregu hrabia von Schwerin:
.| tak jestem juz ostatnim, ktory dzierzy miotek i tymi trzema
uderzeniami w kamien wienczacy koncze budowe mola. Bog
strzeze to dzieto, ktore tu trwa, btogostawi ludziom, ktérzy je
zaprojektowali, a takze ktorzy je pobudowali. Wszyscy
pamigtamy w tym momencie najbardziej taskawego cesarza,
krola, ksigeia i innych przywodcow, pod ktoérych rzadami
budowa ta si¢ rozpoczela i zostala szczgsliwie zakonczona.
Wszystkie zmysly, mysli i dazenia naszego wznioslego i
wybitnego wladcy zmierzaja do odzyskania starej, wysokiej
pozycji swojego ludu na morzu, pozycji, ktoéra miat juz
weczeséniej przed wiekami, a chodzi o umiejetne wykorzystanie
ducha handlowego i zeglarskiego, ktory Zywotnie i z sukcesem
odnotowal swoje osiagnigcia w Hanzie, i ktory z powodzeniem
wykreowat silne shuzby wojskowe Rzeszy na morzu. Praca
wlozona w niniejszg budowe ma réwniez stuzy¢ tym intencjom
naszego wzniostego wladcy. Konczymy uroczystos¢ okrzykiem:
Niech zyje dlugo i szczgs$liwie Jego Majestat, nasz cesarz, krol i
ksiaze!”

Po uroczystosciach w porcie odbyta si¢ parada morska, w
ktorej uczestniczyly obydwa parowce rzadowe ,,Exzellenz
Baensch" i ,,Pfeil". Po godzinnym uroczystym paradnym rejsie
uczestnicy festynu udaja si¢ do baraku, gdzie réwniez z
pracownikami zaangazowanymi w budowe¢ otrzymuja positek.
Prezes von Maltzahn- Giiltz zyczyt pracownikom budowy portu
duzo szczescia oraz powodzenia po juz zakonczonej tu pracy i
wyrazit uznanie za dobre tutaj porozumienie si¢ z
pracodawcami. Co inni wymyslili to pracownicy sami to
wlasnymi rekoma wykonali. Wyrazil nadzieje, Ze taka
wspolpraca migdzy ,,glowa a reka” bedzie mogla mie¢ miejsce
zawsze w przysziosci. Ciesla Spitzer wystapit w imieniu
pracownikéw 1 pochwalit stawiajac wysoko umiejetnosci
kierownicze obecnych tu wiladz. Bankiet ostatecznie taczy
uczestnikow w domu zdrojowym. Po toascie ,za cesarza”
prezydent stwierdza, ze ta prastara przypowies¢, ktora dotyczy
kupcow ,,Fortunam arte regit" ostatecznie obowigzuje réwniez
kazdego wladce Fortunam patriae regit arte, ingenio, voluntate:
kieruje szczgsliwym statkiem ojczyzny z umiejgtnosciami,
duchem i stanowcza wola. Telegram z uroczysto$ci skierowany
do cesarza brzmi:

,Jego Cesarska i Krolewska Mos¢ Cesarz 1 Krol — Berlin.
Tak wiec dzisiaj odbylo si¢ w obecno$ci przedstawicieli wiadz
panstwowych wstawianie kamienia wienczacego w glowce
nowego mola portu w Ustce, cztonkowie zrzeszenia kupcow ze
Stupska na Pomorzu sktadajg niniejszym Jej krolewskiej Mosci
podzigkowanie za promocj¢ rozbudowy portu, niech Wasza
Wysoko$¢ bedzie spokojna, gdyz obecny rozwoj zeglugi jest na
dobrej drodze w swoim rozwoju, obiecuje tez, podazajac za
swoimi przodkami z Hanzy, stana¢ w obronie niemieckiej potegi
na morzu tak w czasie wojny jak i w czasie pokoju.

B. Kaufmann, kierownik zrzeszenia kupcéw w Stupsku na
Pomorzu.”

Jako
Kauffmann:

»Szanowni Zgromadzeni! Dawno mingty czasy, kiedy to
Morze Baltyckie oprocz Morza Srédziemnomorskiego bylo
centralnym punktem gospodarczym, a tym samym réwniez
przedmiotem zainteresowania politycznego. Ale nawet dzisiaj po
tylu wiekach, pamigé o wielkiej potedze morskiej jest tutaj
zywa, pamigta si¢ o cztonkostwie Stupska w krolewskiej Hanzie
i nawet dzisiaj herb naszego starego zrzeszenia pokazuje

drugi przemawiajacy zabiera glos kierownik



Schiff mit der Umschrift ,,Fortunam arte regit" — ,,Das Gliick
wird durch Geschick gelenkt" — und wahrlich mit Recht, denn
ist auch die Bedeutung der Ostsee verhdltnisméfBig gesunken,
absolut ist sie stets der Trdger eines lebhaften Verkehrs
geblieben, und fiir unsere Gegend ist es eine Lebensfrage, an
ihrem befruchtenden Einfluf teilzunechmen. Darum waren der
Ausbau des Stolpmiinder Hafens, die Vertiefung seines
Fahrwassers und die Verbesserung der Zufahrt ein so wichtiges
Ziel der Bemithungen der Korporation. Darum hat sie Anlafl
genommen, die Schlufisteinlegung der Hafenbauten festlich
auszuzeichnen, als einen Akt, der die Erfiillung gro3er Wiinsche
bedeutet. Daf3 diese aber in Erfiillung gingen, dafiir schuldet die
Kaufmannschaft warmen Dank allen den Stellen, die daran
mitgewirkt haben, insbesondere der hohen Staatsregierung und
der Koniglichen Regierung zu Koslin. Es gereicht der
Korporation zur hohen Ehre, daB3 sie heute Gelegenheit hat,
ihren ehrerbietigen Dank den Helfern und Mitarbeitern an dem
Werke personlich aussprechen zu konnen. Mit den Herren
Vertretern hoher und hochster Behorden heile ich Sie alle,
meine Herren, herzlich willkommen, die Sie die Giite hatten, der
Einladung der Korporation Folge zu leisten, und die Sie auch so
Ihr Interesse an der Entwicklung unseres Wirtschaftslebens
bekunden, mit dem Sie amtlich in vielfacher Berithrung stehen.
Mochten Sie alle, meine Herren, einige angenchme nehme
Stunden hier an der Wasserkante verleben und gute
Erinnerungen mit nach Hause mitnehmen! Die Herren
Mitglieder unserer Korporation bitte ich aber, ihr Glas zu
erheben und mit mir einzustimmen in den Ruf: ,,Unsere
hochgeehrten Ehrengiste, sie leben hoch, nochmals hoch und
zum dritten Male hoch!"

In der Erwiderungsansprache dankt Se. Exzellenz der
Unterstaatssekretdr Schultz fiir die liebenswiirdige Begriifung
der Vertreter der Staatsregierung und der Ehrengiéste, Es habe
eine Zeit gegeben, wo Preuflen und Deutschland, so fiihrte er
aus, auf dem Weltmarkt eine wenig beneidenswerte Stellung
eingenommen haben, wo unsere Flagge des notigen Respekts
entbehrt hat. Die koniglich-preuflische Staatsregierung erblickt
in der Ausbildung der Verkehrs- und Landstralen, der
Eisenbahnen und der See- und Binnenschiffahrtsverbindungen
eine der forderlichsten Mittel, um diese Stellung auf dem
Weltmarkt zu kréftigen, zu befestigen, zu erhéhen. Den
Vertretern der Staatsregierung gereiche es zur grofien Freude
und Befriedigung, heute hier gehort zu haben, daB3 in Stolp und
Stolpmiinde dieses Bestreben der Staatsregierung, den Stolp-
miinder Hafen auf eine hohere Stufe zu bringen, mit Dank und
Anerkennung begriiit worden ist. Die Staatsregierung werde
auch weiterhin ihre Hand iiber den Hafen Stolpmiinde halten
und die Interessen der Kaufmannschaft von Stolp und
Stolpmiinde sich angelegen sein lassen. Er bringt ein Hoch auf
die Korporation der Kaufmannschaft und der Handelskammer
aus.

Der Oberprésident Frhr. von Maltzahn- Giiltz fiihrt aus, daf3
sein Dank sich nach zwei Seiten: an die Kaufmannschaft und an
die Zentralbehorde, die es ermoglicht hat, dieses Werk zu
vollenden, richtet. Sein Hoch gilt allen Mitarbeitern an dem
Molenbau.

Geh. Baurat Gerhardt trinkt auf das Wohl der Frauen und
Tochter von Stolp und Stolpmiinde.

Regierungs- und Baurat Wilhelms sagt, dafl ihm, als er vor
sieben Jahren von Punzig nach Koslin versetzt worden sei,
aufgegeben worden sei, auf das Wohl des Stolpmiinder Hafens
zu achten. Er habe ein gewisses Grausen bekommen, da in
Danzig die Verhéltnisse besser waren. In den ersten 24 Stunden
sei schon eine Depesche, unterzeichnet Kauffmann,
angekommen, dafl die Wassertiefe in Stolpmiinde auf 31/2 m
gesunken sei. Er habe Stolpmiinde aufgesucht und sich die
Klagen stumm angehort. Er wullte nichts darauf zu sagen, habe
aber die Berechtigung derselben anerkennen miissen. In dem
Protokoll der Kommissare war zu lesen, dal} die Zustinde im
Stolpmiinder Hafen unhaltbar wiren. Es stand fest, daB3
Anderung notwendig sei. Ich habe wihrend der Bauausfiihrung
die beste Unterstiitzung von Seiten der Behdrden und der
Stolper Kaufmannschaft gehabt. Die Schwierigkeiten bei dem
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Sredniowieczny statek z napisem ,Fortunam arte regit”’-
»Szczescie sprzyja moecnym”- i stusznie bo przeciez znaczenie
Morza Battyckiego tez spadlo odpowiednio proporcjonalnie,
jednakze w warto$ciach bezwzglednych idea ta zawsze
pozostawata nosicielem zywego ruchu, co w naszych lokalnych
realiach jest to kwestia zyciowa aby tu by¢. Dlatego rozbudowa
portu w Ustce, poglebienie drogi wodnej wejscia do portu i
poprawa dostgpu do portu byty tak bardzo waznym celem
wysitkow naszej korporacji. Dlatego korzystam z okazji
uroczystego wstawienia kamienia wienczacego w molu
portowym 1 traktuje ten akt jako spelienie naszych wielkich
zyczen. Dlatego tez nalezg si¢ gorace podzigkowania od
zrzeszenia kupcow dla wszystkich instytucji zaangazowanych w
rozbudowe obiektdow portowych w szczegélnosci dla rzadu
panstwowego i Koniglichen Regierung w Koszalinie. To wielki
zaszczyt dla korporacji mie¢ taka mozliwos¢, aby dzi$ osobiscie
wyrazi¢ swoja wdzigczno$¢ dla wszystkich pracownikow
budowy i pracownikéow zaktadow pomocniczych. Wraz z
przedstawicielami najwyzszych i lokalnych wiadz serdecznie
pozdrawiam Was, moi drodzy Panowie, ze zechcieliScie przyjac
zaproszenie 1 przybyliscie tu do nas na ta uroczysto$¢, a takze
wyrazacie  zainteresowanie = rozwojem  naszego = Zycia
gospodarczego, w ktorym jest jeszcze, niestety, wiele potknigé.
To dobrze, ze chcecie tu z nami, moi drodzy Panowie, spedzic¢
kilka przyjemnych chwil na samym brzegu morza i zabra¢ z
soba do domu same dobre wspomnienia! Prosz¢ teraz cztonkoéw
naszej stupskiej korporacji o wzniesienie szklanic i dotgczenie
do mnie z podniesieniem waznego toastu: Niech dlugo zyja w
szczgséciu 1 zdrowiu nasi Honorowi goscie! Niech zyja! Niech
zyja! Niech zyja!

W odpowiedzi Jego Ekscelencja podsekretarz stanu
Schultz, serdecznie podzigkowal za gorace i mile powitanie
przedstawicieli rzadu i honorowych gosci, wspomniat taki czas,
kiedy to Prusy i Niemcy, jak stwierdzil, zajmowaly mniej godna
i wlasciwg dla nich pozycj¢ na rynku $wiatowym, a wtedy
wlasnie tak si¢ skladato, ze dla naszej flagi brakowato
niezb¢dnego szacunku. Kroélewski Pruski Rzad Panstwowy
postrzega  koniecznos$¢ rozbudowy  ladowych  drog
transportowych kolejowych jak tez uruchomienie morskich i
srodladowych potaczen wodnych, ma to stuzy¢ jako silne
wzmocnienie panstwa i jego wyniesienie na rynku §wiatowym.
Przedstawiciele rzadu panstwowego sa zachwyceni i zadowoleni
z tego co ustyszeli tu dzisiaj, wynika z tego bowiem, ze w
Stupsku i w Ustce ten wysitek rzadu panstwowego, aby
doprowadzi¢ port w Ustce na wyzszy funkcjonalny poziom
zostal przyjety z podzigkowaniami i uznaniem. Rzad stanowy
bedzie nadal opickowat si¢ portem w Ustce, bedzie sprawdzat
czy rozwija si¢ handel szczegdlnie sprzedaz prowadzona przez
zrzeszenie kupcow ze Shupska i Ustki. Rzad stawia na szybki
rozw6] w sprzedazy korporacji zrzeszenia kupcow i Izby
Handlowe;.

Przewodniczacy Frhr. von Maltzahn- Giiltz stwierdza, ze
jego podzigkowania sa skierowane do dwoch stron: do
zrzeszenia kupcoOw i do organu centralnego, ktéory umozliwit
zakonczenie tej inwestycji. Wyrazit podziw na wysoki poziom
fachowy dla wszystkich wspotpracownikow budowy mol.

Tajny radca Gerhardt wzniost toast za zony i corki ze
Stupska i Ustki.

Rzadowy radca budowlany Wilhelm powiedzial, ze kiedy
zostal siedem lat temu przeniesiony z miasta Punzig do
Koszalina to kazano mu szczegoélnie dba¢ o dobro portu w
Ustce. Jakkolwiek przezyt on tu pewne ponizenie, bo w Gdansku
proponowano mu wyzsza gazg. Zaraz w ciggu pierwszych 24
godzin swojego zasiedlenia, depeszowat Kauffman ze Shupska z
informacjg o tym, ze glebokos¢ wody w usteckim porcie
obnizyla si¢ do 3 2 m. Odwiedzit Ustke i musial wystucha¢
skarg co do glebokosci wody w porcie. Wezesniej nic o tym nie
wiedzial lecz teraz skargi te uznal z zasadne. W komisyjnym
protokole stwierdzono, ze warunki do zeglugi w usteckim porcie
beda nie do utrzymania. Bylo oczywiste, ze gruntowna zmiana
obiektow portowych jest konieczna. Juz w czasie budowy
miatem jak najlepsze wsparcie wladz shupskiego zrzeszenia
kupcow i ze strony wiladz zwierzchnich. Trudnosci podczas



Bau seien grol gewesen und es sei ihm auch von den
Nichstbeteiligten das Leben recht schwer gemacht worden. Sie
hitten es ihm schwer machen miissen, weil sie ihre Schiffe nicht
anlegen konnten. Es seien oft harte Worte gefallen und
wunderbarerweise stinden gerade diejenigen Herren, mit denen
er die ernstesten Ké&mpfe habe ausfechten miissen, an der Spitze
der Komitees dieses schonen Festes. Sie hitten gewil das
Gefiihl, daf} sie viel Dank dafiir abzutragen hétten, daf3 sie ihn so
schlecht behandelt halten. Diesen Dank: hitten sie dadurch
abgetragen, daf sie sich an die Spitze des Komitees dieses
schonen Festes gestellt hitten. Der Redner trinkt auf das Wohl
des Festkomitees (Puttkammer, Koepke und Ottow).

In deren Namen erwidert der Stadtrat Puttkammer kurz und
biindig: ,,Das Festkomitee dankt und trinkt".

Inzwischen sind folgende Telegramme
die verlesen werden:

eingegangen,

Aus Berlin:

An das Vorstehersamt der Stolper Kaulmannschaft
Stolpmiinde Kurhaus. Zu meinem lebhaften Bedauern durch
andere Dienstgeschifte an der personlichen Beiwohnung der
SchluBsteinlegung der neuen Stolpmiinder Hafenbauten
behindert, iibersende ich meine herzlichsten Gliickwiinsche zu
dem heutigen bedeutungsvollen Feste und hoffe, dafl das
vollendete Werk sich bewidhren und weiten Kreisen reichen
Segen bringen wird. Der Minister der offentlichen
Arbeiten Budde.

Aus Wiesbaden:

Handelskammerprésident Kauffmann, Stolpmiinde. In
warmer Anteilnahme an der dortigen schonen Feier sendet
den Festteilnehmern freundlichen Grufl von Tepper-Laski.

Aus Kolberg:
Korporation der Kaufmannschaft Kurhaus Stolpmiinde.

Glick und frohlichen Festtagsschmaus — wiinscht das
Kolberger Seglerhaus.

Aus Elberfeld:
Kaufmannschaft Stolpmiinde, Kurhaus. Leider personlich

behindert, wiinsche ich, dal der heute gelegte SchluBstein ein
Grundstein sein moge fiir eine gedeihliche Weiterentwicklung
des Stolper Handels. Hirsch, 2. Biirgermeister.

Als weitere Redner ergreifen der Kammerherr von

Bandemer-Selesen und Konsul Koepke das Wort. Der letztere
sagt u.a.:
»Als 31 Jahre hier Angesessener bekenne ich offen, daf ich
immer noch mehr haben will, und zwar schon in néichster Zeit,
und daB ich deswegen auch schon mit unserm hochverehrten
Herrn Regierungsprisidenten in Fiihlung getreten bin, denn wie
alles einen Haken hat, so hat auch unsere Hafeneinfahrt noch
immer einen Haken, das ist der alte Molenkopf, und dieser
Haken muB auch noch beseitigt werden. Das empfindet
jedenfalls die ganze Kaufmannschaft mit mir. Eine zweite
Sache, die ich auf dem Herzen habe, ist die, daf} ich beauftragt
bin, unsern hochverehrten Herr Regierungsprisidenten, dem das
Wohl und Wehe unseres Bezirks anvertraut ist, und dem wir
unser grofites Vertrauen entgegenbringen, den Hammer, mit
dem heute die SchluB3- steinlegung vollzogen ist, als bleibendes
Andenken (Zustimmung) und als Symbol zu iiberreichen, daf3 es
ihm gelingen moge, alle Schwierigkeiten und jeden Widerstand
zu beseitigen." Mit einem allseitig freudig aufgenommenen
Hoch auf den Regierungsprésidenten schlieit Konsul Koepke
und iiberreicht dann den vergoldeten, mit Ziselierung in Silber
versehenen Hammer, worauf der Prisident mit folgenden
Worten dankt:

,DaB mir aus IThrer Mitte heraus dieser Hammer zum
Geschenk gemacht worden ist, der Hammer, mit dem wir die
letzten drei Schldge auf den Stein taten, der den Eck- und
SchluBstein unserer Stolpmiinder Molen bildet, das ist mir eine
ganz besondere Freude. Ich habe aus dieser Ubergabe noch
etwas anderes, bildliches geglaubt entnehmen zu diirfen,
ndmlich das, was man mir hat zurufen wollen, das alte Wort:
,Landgraf werde hart!" Und das verspreche ich Thnen, daB,
soweit es an meinem Teil ist, ich es tun werde. Ich werde
eintreten fiir Sie und Ihre Interessen, fiir die Interessen der
Gemeinde Stolpmiinde, der Stadt Stolp und des Landkreises
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trwania budowy byly duze i do$¢ trudne do rozwigzania przez
niego samego jak rowniez przez innych uzytkownikoéw. Przeciez
powinni mu ulatwi¢ prace, aby mieli, gdzie zacumowaé swoje
statki. Czesto uzywano w konfrontacji zbyt twardych 1
niepotrzebnych stow, ale obecnie ci, co wczesniej prowadzili z
nim prawdziwe walki na stowa to teraz znalezli si¢ na czele
komitetow tego pigknego festiwalu. Jestem pewien, ze obecnie
maja wyrzuty sumienia gdy sobie pomysla jak Zzle zostal on
kiedys$ potraktowany. Dzigki: mieliby te wyrzuty, stojac na czele
komisji tego wspanialego przyjecia. Mowca podnosi ten
$wigteczny toast na rzecz $wigtecznej komisji (Puttkammer,
Koepke i Ottow).

W imieniu ucztujacych cztonek rady miejskiej Puttkamer
zwigzle odpowiada: ,,Das Festkomitee dankt und trinkt".

W  czasie trwania przyjecia przyszly nastgpujace
telegramy, ktore sg odczytywane:

Z Berlina:

Do siedziby stupskiego zrzeszenia kupieckiego Ustka
dom zdrojowy. Ku mojemu szczeremu zalowi wstrzymaly tutaj
mnie sprawy gospodarcze i1 nie moglem uczestniczyé w
uroczysto$ci posadowienia kamienia wienczacego w nowej
glowce usteckiego portu, przesytam najserdeczniejsze gratulacje
dla wszystkich bioragcych udzial w uroczystoSciach i mam
nadzieje, ze wraz z posadowieniem kamienia wienczacego
skonczyly si¢ problemy z wejsciem do portu. Minister robot
publicznych, Budde.

Z Wiesbaden:

Prezes 1zby Handlowej Kaufmann, Ustka. Z wyrazami
cieptej sympatii do Waszej pigknej uroczystosci wysylam
przyjazne pozdrowienia, Tepper- Laski.

Z Kotobrzegu:

Korporacja zrzeszenia kupcéw, dom zdrojowy, Ustka.
Zycze szczescia z okazji Waszego $wigtecznego dnia i takze
zycze udanego przyjecia.

Z Elberfeld:
Zrzeszenie kupcow Ustka, dom zdrojowy. Niestety, zajecia
stuzbowe nie pozwolity mi abym wziat udzial w uroczystym
posadowieniu kamienia wienczacego w Waszym porcie, mysle
ze znikna przeszkody w handlu. Hirsch, wiceburmistrz.

Inni co wzi¢li udzial w wypowiedziach to szambelan

Bandemer- Selesen i konsul Koepke. Ten ostatni zabrat glos i
mowit miedzy innymi:
,Jako 31- latek otwarcie przyznaje, ze pragng cigglego postepu i
tak juz w najblizszej przysztosci mysle o postepie w handlu,
nawigzalem juz kontakt z naszym cenionym szefem kancelarii
okregu i1 pragne aby zostaly usuni¢te kolejne przeszkody, ktore
hamuja postep taka przeszkoda byto stare wejscie do portu, taka
przeszkoda tez byly zbyt plytko posadowione glowki
pozwalajace na ciagle zapiaszczenia. Jestem pewien, ze cale
zrzeszenie kupcow ma podobne odczucia. Druga rzecza, ktora
mam na sercu to wspolpraca z wysoko ocenianym naszym
szefem kancelarii okrggu, nie jest tajemnica, ze darzymy go
naszym najwigkszym zaufaniem i tak jak wspotpracowal z
renowacja portu i symbolicznie uczestniczyl w posadowieniu
ostatniego kamienia wienczacego tak w pelnej zgodzie i z
pelnym zapatem bedzie czynnie uczestniczyl w eliminowaniu
wszelkich przyszlych trudnosci w przelamywaniu Dbarier
stanowiacych opor.” Nastepnie przekazal szefowi kancelarii
okregu wykonany na t¢ okazje miot, ktory byl poztacany i miat
wygrawerowany w srebrnej tabliczce odpowiedni cytat, szef
kancelarii okrggu podzigkowat za ten prezent i zwrdcit si¢ do
uczestnikow w nastepujace stowa:

,»Fakt otrzymania od Was w prezencie specjalnego

miota jest oczywistym powigzaniem z ostatnimi trzema ciosami
w kamien wienczacy portowa gltdwke usteckiego mola, jest to
dla mnie osobiscie wyjatkowa przyjemnoscia i wyjatkowym
wyroznieniem od przyjaciot. W zasadzie chcg wyrazi¢é w co
Swigcie wierzytem petnigc swoja funkcje a mianowicie mozna to
moje motto wyrazi¢ w nastgpujacych stowach zamykajacych si¢
w okrzyku ,Landgraf bedzie twardy!” 1 obiecuj¢, ze bede
rowniez w przysztoSci utozsamial si¢ z tym mottem. W
przysztosci bede bronit Ciebie i Twoich intereséw, tak samo
bede bronit interesdéw gminy Ustka, miasta Stupsk i powiatu



Stolp. Zu dem letzteren gehort der Ort, an dem wir uns heute
befinden. Fiir Stolpmiinde, Stolp Stadt und Kreis, die ihren
Namen nach der alten Stolpe fithren, will ich wirken, solange ich
in meinem Amte bin. Dessen zur Bestitigung bitte ich Sie, dafl
ich dieses mein Glas leere auf das Wohl der drei Gemeinwesen,
die mit dem Namen der Stolpe so eng verbunden sind. Die
Gemeinde Stolpmiinde, die Stadt Stolp und der Kreis Stolp, sie
leben hoch!"

Damit ist der offizielle Teil der unvergeBlichen Feier
beendet. Der bedeutungsvolle Tag wird in der Geschichte der
Korporation und des Hafenortes unvergessen bleiben.

Mit dem 1. April 1904 wird in Stolpmiinde eine
Hafenbauinspektorstelle eingerichtet, die dem
Wasserbauinspektor Hagen {iibertragen wird. Thm wird die
Kiistenstrecke der Kreise Stolp und Lauenburg zugeteilt.

Am 1. Juni 1904 geht die Leitung der Hafenpolizei und die
Aufsicht iiber das Lotsenwesen im Stolpmiinder Hafen von dem
Hafenbauinspektor in Kolbergermiinde auf den in Stolpmiinde
iiber.

Am 30. Juni 1905 treffen mit dem Regierungsdampfer
,,Geheimrat Baensch" der Geheimrat Brandt und Geheime
Oberregierungrat Bredow vom Ministerium der O6ffentlichen
Arbeiten, Geheime Regierungsrat Wilhelms, Koslin, und Baurat
Hoech, Kolberg, zur Besichtigung der Hafenanlagen und Molen
und der Zementsteinfabrik ,,Meteor" hier ein.

Der Dampfer ,,Franz Lansert", bisher zur
Dampfschiffahrts- Aktien- Gesellschaft Poseidon- Stettin
gehorig und kiirzlich durch Kauf in den Besitz der Reederei F.
W. Koepke iibergegangen, lauft am 29. November 1905 zum
ersten Mal seinen neuen Heimathafen an, um hier nach

Am 18. Dezember 1905 erwirbt der Kaufmann Georg
Krause den bisher in Swinemiinde beheimateten Segler
,»Gazelle". Die Fithrung des Fahrzeugs iibernimmt der Kapitin
Gustav Neitzke.

Im Januar 1906 herrscht am Bollwerk ein reges Leben und
Treiben, wie es bisher im Winter nicht beobachtet worden ist.
Dies ist nach der milden Witterung auf den Erweiterungsbau des
Hafens und darauf zuriickzufiihren, da nun auch groBere
Schiffe den Hafen aufsuchen konnen. Die Firma C. E. Geiss 1463t
am Hafen einen grofen Speicher bauen. Seit dem 1. April hat
diese Firma in Riigenwalde eine Filiale errichtet.

Ein Hafenarbeiterstreik ist Anfang 1907 vorldufig beendet.
Die Arbeiter haben die Arbeit einstweilen zu den alten
Bedingungen aufgenommen. Eine Kommission verhandelt mit
den Arbeitgebern iiber einen neuen Lohntarif.

Vor mehreren Jahren wurde Stolpmiinde durch den Bau der
Zementsteinfabrik ,,Meteor" um eine gro3e Anlage vermehrt. Im
April 1907 hat nun der Landwirtschaftliche Konsumverein Stolp
eine praktische und schone Anlage zum Ein- und Ausladen von
Getreide von Schiffen, Eisenbahnen und Fuhrwerken an der
Westseite des Hafens errichtet. Ein von der Firma F. W. Koepke
angekaufter Speicher wird vollig umgebaut. Diese Anlage
besitzt ihre eigene Kraft- und Beleuchtungsanlage. Im untersten
Stockwerk sind zwei Elevatoren fiir Getreide und zwei weitere,
die einer Olkuchen erkleinerung oder dem Schroten von
Getreide dienen, untergebracht. Im dritten Stockwerk befinden
sich vier nebeneinander liegende Trileure zur Reinigung des
Saatgetreides, im vierten Stockwerk eine Reinigungsanlage fiir
Saatgetreide.

Im September 1907 heifit es, daB3 der Hufenverkehr sich war
von Jahr zu Jahr gebessert habe, der Ausbau des Hafens wird
aber weiterhin gefordert. Die Einfahrt miisse verbessert werden.
Im Sturm sei der Hafen iiberhaupt nicht zu erreichen und so
hitten die in Seenot befindlichen Schiffe keinen Zufluchtshafen
zwischen Swinemiinde und Neufahrwassser.

Neue Dampferverbindungen hat die Firma C. E. Geiss im
Jahre 1907 zwischen Stolpmiinde und Hamburg und zuriick und
zwischen Stolpmiinde und Memel eingerichtet.

Im Jahre 1908 wird hier ein Pegelhaus errichtet. Die Innen-
einrichtung ist Eigentum des Geographischen Instituts in
Potsdam. Jeden Tag um 12 Uhr mittags wird durch den Lotsen
der selbsttitig registrierte Wasserstand abgelesen. Nach diesem
werden Beobachtungen iiber das Fallen und Steigen des

29

stupskiego. To ostatnio wymienione miejsce, to miejsce, W
ktorym jestesmy dzisiaj. Dla Ustki, miasta Stupsk i powiatu
shupskiego nazwy sg pobrane ze starego miasta Shupsk a ja chce
tu pracowa¢ tak dlugo, dopoki starczy mi sil. Aby to
potwierdzi¢, prosz¢ Was abyscie oproznili ta szklanice za dobro
trzech spoteczno$ci tak $cisle zwigzanych z nazwa Stolpe.
Gmina ,,Stolpmiinde”, miasto ,,Stolp* i powiat ,,Stolp”, niech

zyja w zgodzie

12>

To byl koniec oficjalnej czgéci tej niezapomnianej
uroczystosci. Ten dzien bedzie rdéwniez niezapomniany w
historii portu jako niezwykle uroczysty.

Z dniem 1 kwietnia zostal w Ustce powotany specjalny
inspektorat budowy portu, ktory zostat powierzony inspektorowi
inzynierii wodnej Hagen’owi. Hagenowi zostal przydzielony
odcinek wybrzeza powiatu stupskiego i leborskiego.

Od dn. 1 czerwca 1904 roku kierownictwo policji
portowej i nadzor nad pilotazem w usteckim porcie sa
przenoszone z inspektoratu budowy portu w Kolbergermiinde do
tego w Ustce.

W dn. 30 czerwca na parowcu rzagdowym ,,Geheimrat
Baensch" spotykaja si¢ tajny radca Brandt i tajny radca rzadowy
Bredow z Ministerstwa Robot Publicznych, tajny radca rzadowy
Wilhelm, Koszalin i radca budowlany Hoech, Kotobrzeg,
spotkanie ma na celu przeglad obiektow portowych i pogtebiarek
oraz wizytacje fabryki kamienia cementowego ,,Meteor”

Uruchomiono od dn. 15 lipca 1904 r. dziatanie buczkoéw
przeciwmgielnych, ktore daja sygnat w okresie 30 sekundowym.

W dn. 12 lipca 1905 r. do portu w Ustce wszedt szwedzki

parowiec ,Neptunus”, pod dowodztwem kapitana Mahnboy’a,
statek przywiozt 15000 workow (30000 cetnaréw) tomasyny z
belgijskiego portu. Ten parowiec mial zanurzenie wynoszace az
16-17 stop.
Parowiec ,Franz Lansert” wczeSniej nalezacy do firmy
spedycyjnej Poseidon- Stettin zostal niedawno zakupiony przez
wlasciciela firmy zeglugowej F. W. Koepke i po raz pierwszy od
momentu zakupu wznawia zegluge ze swojego nowego portu
macierzystego 29 listopada 1905 r. aby zosta¢ zatadowany w
Rotterdamie. Ten parowiec o tadownosci ok. 650 ton ma na celu
podjecie wymiany towarowej w ruchu z Ustki i migdzy portami
na Morzu Battyckim i Pétnocnym.

18 grudnia 1905 roku kupiec Georg Krause nabyt
zaglowiec ,,Gazelle”, ktory wczesniej mial port macierzysty w
Swinoujéciu. Dowddztwo nad ta zakupiona jednostka miat
kapitan Gustav Neitzke.

W styczniu 1906 roku na nabrzezach usteckiego portu
panuje ozywiony ruch nie spotykany nigdy tu wczesniej zima.
Wynika to nie tylko z powodu bardzo tagodnej zimy tego roku
ale rowniez i z tego powodu, ze moga do portu w Ustce zawijac
wreszcie duze jednostki. Firma C. E. Geiss zbudowata w porcie
bardzo duzy spichlerz. Z dniem 1 kwietnia firma ta uruchamia
swoj oddzial w Darlowie.

Strajk pracownikow portowych zostal zakonczony na
poczatku 1907 roku. Pracownicy podje¢li tymczasowo pracg na
starych warunkach. Komisja prowadzila negocjacje =z
pracodawca w sprawie nowej taryfy ptacowe;.

Kilka lat temu Ustka si¢ rozrosta, bo zostala powigckszona
przez wybudowanie fabryki kamienia cementowego ,,Meteor”.
W kwietniu 1907 r. Stowarzyszenie Konsumentéw Rolnych,
Stupsk, zbudowato praktyczny i pickny obiekt stuzacy do
zatadunku 1 roztadunku zboza ze statkow, linii kolejowych po
zachodniej stronie portu wraz z wagonami. Magazyn zakupiony
przez F. W. Koepke zostal catkowicie przebudowany.
Urzadzenia posiadaja wlasne zasilanie i o§wietlenie. Na parterze
znajduja si¢ dwa elewatory, na pierwszym pigtrze znajduje si¢
urzadzenia olejowe do przerobki ziarna i urzadzenie do
$rutowania ziarna. Na drugim pigtrze znajduja si¢ cztery
oddzielne urzadzenia do oczyszczania ziarna z przeznaczeniem
na zasiew, na trzecim pigtrze nastepuje ostateczne oczyszczanie
ziarna siewnego.

We wrzesniu 1907 roku moéwito si¢, ze ruch statkow
zwigkszal si¢ z roku na rok, ale rozbudowa powinna by¢ jeszcze
nadal prowadzona. Wejscie do portu musiato zostaé¢ ulepszone.
W czasie panujgcemu sztormu nie mozna wejs¢ do usteckiego



Meeresspiegels angestellt und Berechnungen von Sturmfluten,
Seebeben usw. gemacht. Es bestehen nur insgesamt neun solcher
Stationen, und zwar aufler in Stolpmiinde noch in Arkona,
Bremerhafen, Marienleuchte, Pillau, Swinemiinde, Travemiinde,
Warnemiinde und Wismar.

Dem Sohn des verstorbenen Konsuls Koepke, dem
Kaufmann Friedrich Wilhelm Koepke, wird im Mérz 1908 die
Verwaltung des Koniglich schwedischen Vicekonsulats
tibertragen.

Die im Jahre 1909 geschaffene direkte Bahnverbindung mit
Schlawe kommt der weiteren Entwicklung des Hafens zugute,
ebenso die spdter erbaute Bahnlinie (Stolper Kreisbahn) durch
den Laridkreis Stolp.

Die Danziger Gesellschaft ,,Weichsel" plant fiir den
Sommer-Seeverkehr 1910 die Einrichtung einer neuen
Dampferlinie mit ihrem neuen 600 Personen fassenden
Passagier-Dampfer ,,Hela". Es wird darauf hingewiesen, daf3 der
Einbau eines Schiffskreisels das Schlingern des Schiffes und
damit die Seekrankheit der Passagiere verhindern soll.

Die Gemeindevertretung erortert am 3. Februar 1910 den
Plan dieses Passagierdampferverkehrs zwischen den Badeorten
Kranz — Zoppot — Stolpmiinde — Kolberg — Bornholm —
Karlskrone (Schweden) und zuriick. Die Danziger Gesellschaft
»Weichsel" will Stolpmiinde in den Fahrplan des Salon-
Schraubendampfers ,,Hela" in der Zeit vom 4. Juli bis 26.
August einbeziehen. Stolpmiinde soll zweimal wdchentlich
angesteuert werden, wenn es zur Deckung der Hafenkosten
Leistungen iibernimmt. Es wird beschlossen, sich zu diesem
Zweck um eine staatliche Beihilfe zu bemiihen und auch die
Stadt und den Kreis Stolp fiir diese wichtige Angelegenheit zu
interessieren und die Bewilligung eines einmaligen Beitrages bei
diesen Stellen zu beantragen. Am 10. Mirz gibt der
Biirgermeister in der Sitzung bekannt, daf} die Stadt Stolp ein
Viertel der Hafenunkosten iibernommen hat.

Am 21. April 1910 findet der Stapellauf eines Prahms aus
Eisenbeton auf dem Werk der Zementsteinfabrik ,,Meteor" statt.
Es ist dies das erste Fahrzeug in dieser Bauweise in
Deutschland. Das Fahrzeug, das glatt vom Stapel lduft, ist 10 m
lang und 4 m breit und soll zum Transport von Kies usw. auf der
Stolpe dienen. Es vermag 450 Zentner Ladung zu fassen.

In der am 7. Juni 1910 in Stolp abgehaltenen Versammlung
der Stettin-Stolper Dampfschiffahrts- Gesellschaft,
Kommanditgesellschaft auf Aktien, in Stolpmiinde wird
einstimmig beschlossen, sdmtliche Dampfer der Gesellschaft
(,,Stadt Stolp", ,,Pommerania", , Askania", ,Mathilde" und
»Saxonia") freihdndig zu verkaufen. Nach diesem Verkauf soll
die Auflésung und Liquidation der Gesellschaft erfolgen.

Der Einschlul unseres Hafens in den Fahrplan des
Passagierdampfers ,,Hela" ist inzwischen abgeschlossen worden.
Am 5. Juli 1910 trifft der Dampfer zum ersten Mal unter den
Kléngen der Kurkapelle im Hafen ein. Die Gemeindevertretung
mit Biirgermeister Ziemann entbietet den Willkommensgruf3. An
Bord befinden sich ungefihr 80 Passagiere. In Stolpmiinde
begeben sich rund 50 Fahrgéste an Bord. (Es sei hier gleich
bemerkt, dal der Passagierverkehr in der Kurzeit 1912 nicht
mehr aufgenommen wurde, da die Beteiligung an den
Tourenfahrten nach hier bisher zu schwach war.)

Im Winter 1912 wird eine fiir die Hochseefischerei und die
Schifffahrt sehr bedeutsame Neueinrichtung geschaffen. Auf
dem Ostmolenkopf wird auf dem Mast des Molenfeuers eine
elektrisch betriebene Motorsirene mit weittragendem Warnungs-
und Lockruf (Nebelhorn) aufgestellt.

Am 5. August 1913 sind aus dem Ministerium der
offentlichen Arbeiten der Unterstaatssekretir Frhr. von Coels,
Geheime Oberregierungsrat Dr. Miinchgaden und von der
Regierung Koéslin - der Geheime Baurat Wilhelms zur
Besichtigung der Hafen- und Diinenanlagen hier anwesend.

Am 30. und 31. Dezember 1913 und am 9. und 10. Januar
1914 wird Stolpmiinde — wie die ganze pommersehe Kiiste —
von einer Sturmflut heimgesucht. Der Wasserstand im Hafen
steigt auf 2,04 tiber normal. Die Koppel und die Strafen im
Hafengelénde stehen vollig unter Wasser. Die Flut vernichtet die
Dameribadeanstalt (heutige Ostbadeanstalt), sie wird von den
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portu a wigc statki nie majg schronienia pomigdzy Swinemiinde i
Neufahrwassser.

Firma C. E. Geiss utworzyla w 1907 roku nowe
potaczenia miedzy Ustka a Hamburgiem i z powrotem oraz
pomiedzy Ustka a Memel.

W 1908 r. zbudowano tu stacj¢ wodowskazowa. Wnetrze
jest wylaczng wlasnoscia  Geographischen Instituts w
Poczdamie. Kazdego dnia w poludnie o godzinie 12:00 pilot
odczytuje zarejestrowany poziom wody. Nastepnie prowadzone
sa obserwacje dotyczace spadku i wzrostu poziomu morza oraz
prowadzi si¢ wzrostu poziomu wody spowodowanego burza i
rejestrowane s3 podmorskie trzgsienia ziemi. Istnieje tylko
dziewig¢ takich stacji z wyjatkiem Stolpmiinde jeszcze w
Arkona, Bremerhafen, Marienleuchte, Pillau, Swinemiinde,
Travemiinde, Warnemiinde i Wismar.

Syn zmartego nagle konsula Koepke, réwniez kupiec
Friedrich Wilchelm Koepke, objat po ojcu pozostawiong
administracj¢ Krolewskiego Szwedzkiego Wicekonsulatu w
marcu 1908 r.

Bezposrednie  pofaczenie kolejowe ze Stawnem
utworzono w 1909 roku, przynosi ono korzysci dalszemu
rozwojowi portu, na rozwdj majg budowane pdzniej linie
(Stolper Kreisbahn).

Gdanska firma ,,Weichsel” planuje w 1910 roku w
miesigcach letnich uruchomié¢ morska zegluge pasazerska opiera
si¢ przy tym na nowym parowcu liniowym ,,Hela” mogacym
zabra¢ 600 pasazerdw. Nalezy przy tym, zZe instalacja na statku
zyroskopu ma na celu zmniejszenie kiwania statku i tym samym
zapobiezenia pasazeréw przed chorobg morska.

W dniu 3 lutego 1910 roku rada gminy omowila
proponowany plan przewozu pasazeréw mi¢dzy miejcowosciami
Kranz — Zoppot — Stolpmiinde — Kolberg — Bornholm —
Karlskrone (Schweden) i spowrotem. Gdanska firma "Weichsel"
chce wilaczy¢ Stolpmiinde do rozktadu rejsow pasazerskiego
parowca "Hela" w okresie letnim a konkretnie od 4 lipca do 26
sierpnia. Stolpmiinde ma by¢ odwiedzane dwa razy w tygodniu,
gdyz przejmuje za dawaniem ushug réwniez ma starcza¢ na
pokrycie optaty portowej. W tym celu postanowiono zwrocié si¢
0 pomoc panstwa, a takze zainteresowac miasto Stupsk i powiat
stupski a takze w tej tak waznej sprawie ubiegal si¢ o
jednorazowy wktad od tych urzedéw dofinansowac jednorazowo
ta zegluge pasazerska. 10 marca burmistrz ogtosit na spotkaniu,
ze miasto Stupsk bedzie partycypowaé w jednej czwartej
kosztéw pobieranej optaty portowe;.

21 kwietnia 1910 r. w fabryce kamienia cementowego
"Meteor" zwodowana zostata barka (zelazo-) siatkobetonu. Jest
to pierwsza jednostka tego typu zbudowana w Niemczech.
Jednostka ta ma ptynnie uksztattowany kadtub, barka ma 10 m
dtugosci i 4 m szerokosci i jest przeznaczona do transportu zwiru
itp. Posiada fadownos¢ 450 centnarow.

Na spotkaniu Spotki Spedycyjnej Stettin- Stolper, oraz
spotki komandytowej na akcjach, ktore odbyto si¢ w Stupsku w
dniu 7 czerwca 1910 r., jednoglosnie zdecydowano, ze wszystkie
parowce spolki ("Stadt Stolp", "Pommerania", "Askania",
,Mathilde" i1 "Saksonia") sa przeznaczone do sprzedazy na
licytacji. Po tej sprzedazy wszystkich jednostek ma nastgpic
rozwiazanie i likwidacja spotki.

Wilaczenie naszego portu w Ustce do rozktadu rejséw
parowca pasazerskiego "Hela" zostato ostatecznie zakonczone.
Piatego lipca 1910 roku parowiec po raz pierwszy wchodzi do
portu przy dzwickach kapeli uzdrowiska. Na przywitanie statku
przyszta cata rada gminy z burmistrzem Ziemann’em. Na
poktadzie byto 80 pasazerow. W Ustce zaokrgtowato si¢ na cata
rund¢ okoto 50 pasazeréow. (Nalezy tu zauwazyé, ze ruch
pasazerski nie byt juz takze uwzgledniony w okresie kuracyjnym
1912, poniewaz udzial w wycieczkach z Ustki i Stupska tutaj byt
do tej pory zbyt staby.)

Zimg 1912 roku powstala nowa jednostka, ktora jest
bardzo znaczaca dla potowdw glebinowych i zeglugi morskie;j.
Na zachodniej gldwce mola, zostata elektrycznie sterowana
syrena szerokim ostrzezeniem i wezwaniem do uwagi (rog
mglowy) jest ona umieszczona na maszcie obok §wiatla gtowki.

S sierpnia 1913 r. wizytowata port ekipa wysokich



Pféhlen abgehoben und an den Diinonlufl geworfen, wo sie bald
ganz zerschellt. Ungefdhr 80 Strandzelte werden ein Opfer des
Unwetters. Ein Strandzelt wird von der Flut sogar {iber die Mole
geworfen und auf der andern Hafenseite abgesetzt. Das
Pumphaus und die Rohrleitung des Warmbades am Strande
erleiden Beschédigungen. Naturgemd werden die Diinen und
Waldungen stark mitgenommen. GroBe Hilfsmaflnahmen
werden von einem fiir die Provinz Pommern gebildeten Komitee
eingeleitet, nachdem der Landrat von Briining in Stolp schon
Kreismittel zur Verfiigung gestellt hat. In Stolp nehmen die
Kreissparkasse und Kreiskommunalkasse Gelder entgegen, eine
weitere Sammelstelle richtet die ,,Zeitung fiir Hinterpommern
(Stolper Wochenblatt) ein. Insgesamt werden 9000 Mark, davon
durch die Zeitung 3000 Mark, gesammelt.

Am 13. September 1914 um 3.30 Uhr morgens bricht in
dem 1907 erst errichteten Kornhaus des  Stolper
Landwirtschaftlichen Konsumvereins ein Brand aus. An der
Bekdmpfung des Feuers beteiligen sich neben der hiesigen auch
mehrere auswartige Spritzen. Auch die Stolper Automobilspritze
und der Regierungsdampfer ,,Wilhelms" greifen tatkréftig ein.
Das Feuer, das von einem Landsturmposten und dem Wichter
entdeckt wurde, brach in der Betonlaiifbriicke im noérdlichen
Fliigel des Gebédudes aus. Selbstentziindung ist ausgeschlossen,
es wird vielmehr Brandstiftung vermutet. Die giinstige
Windrichtung wendet die Gefahr fiir das benachbarte
Spirituslagerhaus, in dem gerade 1 1/2 Millionen Liter Spiritus
lagern, ab. 50 000 Zentner Korn sind teils vernichtet und teils
unbrauchbar geworden. Der angerichtete Schaden betrdgt beim
Korn rund 500 000 Mark und beim Gebdude 300 000 Mark Der
Erste Staatsanwalt in Stolp setzt fiir die Ermittlung des Brand-
stifters eine Belohnung von 500 Mark aus. Fiir die Vermutung,
daB der Brand durch hier von der Kurzeit noch wohnende
Russen angelegt worden ist, lieB sich der Beweis nicht
erbringen.

Der Neubau des Kornhauses wird sofort begonnen, so daf3
schon am 28. August 1915 das Richtfest begangen werden kann.

Im Jahre 1920 lauft der Passagierdampfer ,,Griigott", der
den Seedienst Danzig—Swinemunde versieht, auch den Hafen
Stolpmiinde an. Der Hafen macht jedoch schon Ende Juli
desselben Jahres durch die Versandung ein Anlaufen unmoglich.

Das norwegische Vicekonsulat wird im Mai 1920 auf
BeschluB des norwegischen Ministeriums des AuBern
aufgehoben und sein Bezirk dem norwegischen Vicekonsulat in
Kolberg unterstellt.

Im Juli 1922 trifft nach dem Kriege als erster Dampfer mit
englischer Kohle von der Hugo Stinnes- G.m.b.H. Stettin der
schwedische Dampfer ,,Thunis" hier ein.

Im Februar 1924 herrscht eine strenge Kélte. Seit dem 24.
Februar 1924 liegt ein fiir Stolpmiinde bestimmter hollédndischer
Dampfer mit Thomasmehl etwa eine halbe Stunde vom Hafen
entfernt im Eis fest. Das Eis auf der Ostsee ist so fest, dal3
einzelne Ménner der Besatzung iiber die Eisdecke an Land
kommen, um Lebensmittel und Postsachen zu holen. Mehrere
Stolpmiinder machen der Besatzung auf demselben Weg einen
Besuch. Die Eisschicht ist so stark, daf jeglicher Schiffsverkehr
vollig aufhort. Die Molen sind bis an den Kranz des
Molenfeuers vereist und bilden einen unvergeBlichen Anblick.
Mitte Mérz versucht das Linienschiff ,,Braunschweig" eine
Fahrrinne bis zu dem geschaffenen offenen Wasser im Hafen zu
brechen. Des Tiefgangs wegen ist ihm dies leider nicht moglich.
Am 22. Mérz gelingt es endlich die lange Zeit untétig im Hafen
gelegenen Dampfern, die Eisblockade zu durchbrechen. Das Eis
treibt nun ab, nur in Héhe der Molen bleibt es noch liegen, da es
mehrere Meter dick ist. Ende April erst weicht das Eis an der
Kiiste. Der Kranz, der den Strand noch immer einfafite, wird von
dem scharfen Nordwest-Sturm zerrissen, das Eis treibt endlich
ab.

Der bisher hier stationierte Regierungsdampfer ,,Wilhelms"
kommt nach Kiel. An seine Stelle kommt der Dampfer
»operber" am 1. April 1924 nach hier. Der neue
Regierungsdampfer ist 1892 erbaut und 200 t gro8.

Nach dem Kriege ist hier ein Kommando des
Reichswasserschutzes untergebracht worden. Dies wird im Juni
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urzednikéw ministerstwo robot publicznych, Frhr von Coels,
tajny radny dr Miinchgaden i przedstawiciel rzadu z Koszalina
Tajnej Rady Budowlanej Wilhelms takze zwrécono uwage na to
jak zmienia si¢ otoczenie portu i wydmy.

W dniach 30 i 31 grudnia 1913 r. oraz 9 i 10 stycznia 1914
r. Ustka, podobnie jak cate wybrzeze Pomorskie, zostata
dotknigta przez burze. Poziom wody w porcie wzrastal do
2,04m powyzej normalnego. Nabrzeza i drogi w porcie byly
calkowicie zanurzone pod woda. Powo6dz zniszezyla
Dameribadeanstalt (dzisiejszy Ostbadeanstalt), woda podniosta
si¢ stopniowo zostala wyrzucona do DiinonluB3, gdzie wkrotce
catkowicie si¢ rozmyla. Okoto 80 namiotéw plazowych
zniszczyla burza. Namiot z plazy zostat wyrzucony na molo i
przez przyplyw przeniesiony na drugg stron¢ portu. Pompownia
i rura na goragcg wode odnosza powazne szkody. Takze wydmy i
drzewa na wydmach zostaly mocno podmyte. Dziatania
pomocowe inicjowala komisja dla wojewodztwa pomorskiego,
po tym jak starosta powiatu stupskiego von Briining przekazat
fundusze powiatowe. W Shupsku na rzecz poszkodowanych
datki przyjmuja Kreissparkasse 1 Kreiskommunalkasse, a
kolejny punkt zbiérki prowadzi "Zeitung fiir Hinterpommern
(Stolper Wochenblatt)”. W sumie zebrano 9000 marek, z czego
3000 marek jest to kwota uzbierana przez akcj¢ prowadzona
przez gazete.

13 wrzesnia 1914 r. 0 3:30 w spichlerzu zbozowym, ktory
zostat zbudowany w 1907 r. wybucht pozar, budynek nalezat do
Stowarzyszenia Stupskich Konsumentéw Rolnych. Oprocz
lokalnych strazakéw w walce z ogniem bierze udzial réwniez
kilka zamiejscowych strazy pozarnych. Shupski woz strazacki i
straz parowca "Wilhelms" aktywnie gasza pozar. Pozar, ktory
zostal odkryty przez pocztowca i straznika, wybucht na
betonowej ktadce w pétnocnym skrzydle budynku. Samozapton
zostat wykluczony i podejrzewano podpalenie. Korzystny
kierunek wiatru oddalal niebezpieczenstwo dla sasiedniego
silosa spirytusowego, w ktérym przechowywanych byto az 1%
miliona litréw spirytusu. 50000 cetnardw zboza zostato w czesci
zniszczonych lub pozbawionych szans uzytkowania. Szkody
wyrzadzone na ziarnie wyniosty ok. 500.000 marek i budynku
300.000 marek. Glowny prokurator w Stupsku wyznaczyt
nagrode w wysokosci 500 marek za wskazanie podpalacza.
Jakkolwiek domniemano cho¢ nie bylo na to zadnego
powaznego dowodu, Ze pozar zostat spowodowany przez Rosjan
nadal mieszkajacych tutaj poza okresem kuracyjnym.

Nowy spichlerz zbozowy powstal natychmiast, dzigki
czemu ,,wiencowe” moze si¢ odby¢ juz 28 sierpnia 1915 r.

W 1920 roku w usteckim porcie wystartowal parowiec
pasazerski "Griilgott", ktory $wiadczyt stuzb¢ morska Gdansk-
Swinoujécie. Jednak port uniemozliwia rozpoczecie pracy pod
koniec lipca jeszcze tego samego roku ze wzgledu na brak
mozliwosci przeprowadzenia wysytki.

Norweski wicekonsulat zostal zniesiony w Ustce w maju
1920 roku decyzja norweskiego Ministerstwa Spraw
Zagranicznych, a jego okrgg zostal podporzadkowany
norweskiemu wicekonsulatowi w Kotobrzegu.

W lipcu 1922 roku, po wojnie, szwedzki parowiec
"Thunis" przybyt tu jako pierwszy z angielskim weglem
sprowadzonym przez spotke Hugo Stinnes- G.m.b.H. Szczecin.

W lutym 1924 byly silne mrozy. Od 24 lutego 1924 roku
holenderski parowiec z Thomasmehl, przeznaczony do
komunikacji z Ustka, utknagt w lodzie okoto poét godziny drogi
od portu. Léd na Morzu Baltyckim jest tak solidny, ze
poszczegélni megzezyzni  zalogi przechodza po pokrywie
lodowej, aby zakupi¢ w Ustce zywno$¢ i pobraé¢ poczte. Kilka
0s0b odwiedza zatoge parowca przykutego lodzie idac z Ustki
po lodzie. Warstwa lodu jest tak silna, ze wysytka towaru jest
unieruchomiona. Gtowki portowe swoim $wiattem tworza jakby
wieniec ognia co daje patrzac z daleka niezapomniany widok. W
polowie marca, liniowiec "Braunschweig" probuje rozbi¢ 16d i
stworzy¢ kanal do utrzymujacej si¢ otwartej wody w samym
porcie. Niestety, ze wzgledu na glebokos¢, nie jest to mozliwe.
22 marca parowce, ktore od dawna sg bezczynne w porcie, w
koncu zdotaty przetamac blokade lodu. Lod teraz dryfuje, tylko
na wysokosci mél pozostaje nieruchomy, ma kilka metréw



1924 durch Kriminalbeamte abgeldst.

Der Regierungsdampfer ,,Geheimrat Mau" wird hier als
Schlepp- und Bereisungsdampfer stationiert.

Ende Mai 1925 wird die Bootsbauwerft Bartsch und
Suschke hier errichtet.

Im Juni 1925 stellt der Eimerbagger ,,Simson" im vorderen
Hafen in der Schiffahrtsrinne eine Tiefe von 5,5—5,7 m her.

Zu der Schiitze des Molenuriterbaues werden im Juli 1925
wieder Betonbldcke an der Seeseite der Ostmole versenkt. Die
ungefihr 270 Zentner schweren Blocke werden mit dem
Lastprahm in das vordere Hafenbassin befordert und durch den
grolen Kran iiber die Mole gehoben. Am 2. August 1925
vormittags trifft das Flettner-Rotorschiff ,,Buckau" hier ein und
fithrt Vergniigungsfahrten in See aus.

Die Regierung hat der hiesigen Bootswerft Bartsch und
Suschke den Bau eines Fischerei-Aufsichtsfahrzeugs fiir das
Staatliche Oberfischmeisteramt Stolpmiinde in Auftrag gegeben.
Das Schiff erhalt den Namen ,,Schwan" wie das bisherige
Aufsichtsfahrzeug. Es ist 16 m lang, der Kiel wiegt 150 Zentner.
Im Januar 1926 ist das Fahrzeug fertig und wird am 3. Mirz
nach einer Feier in Dienst gestellt.

Im Februar 1926 ist der Hafenverkehr dank giinstiger
Tiefenverhdltnisse weiterhin in giinstiger Entwicklung. Vom
Mairz bis Anfang Oktober 1926 werden am Oststrand neun
Buhnen von je 65—80 m Linge gebaut. Von den Kosten von
67000 Mark iibernimmt die Gemeinde 13400 Mark, die der
Staat zunidchst zinslos verauslagt. Zum weiteren Schutz der
gefdhrdeten Diinen an der Ostseite wird an dem Diinenfuf} eine
Schutzwand von Holzstimmen gezogen. Im Sommer 1926 wird
der Bau der rund 700 Meter langen Kaimauer an der Ostseite
des Hafens fertiggestellt.

Ende 1926 werden im Lagerungsbassin der Stolpe drei
neue Anlegebriicken fiir die Fischkutter vom Hafenbaufiskus
geschaffen.

Die im Vorjahr gebauten Buhnen bewéhren sich so gut, daf3
im Jahre 1927 drei weitere errichtet werden. Sie haben eine
Lénge von 50, 55 und 60 m und einen Abstand von je 40 m.

Im Herbst 1928 wird der aus dem Ablagerungsbecken
durch den Eimerbagger ausgebaggerte Sand auf die Kirchen-
und Gemeindewiese an der Stolper StraBe durch eine
Kreiselpumpe aufgespiilt. Nachdem die Wiesen angefiillt sind,
werden die restlichen Sandmassen durch das Spiilverfahren an
den Oststrand hinter der zweiten Buhne gebracht.

Der Hafenbetrieb hat sich in solchem Malle ausgedehnt,
daB die vorhandenen beiden Gleise der Reichsbahn am Hafen
zur Bewiltigung des Giiterverkehrs nicht mehr ausreichen. Die
Reichsbahnverwaltung plant deshalb, an der Ostseite des Hafens
noch ein drittes Gleis zu bauen. Das Gleis kann leider nicht bis
zum Lotsenhaus gebaut werden, da dies die Hafenstralle wegen
ihrer geringen Breite nicht zulaft.

Am 12. Juli 1929 wird der neue Nebelsignalapparat, der
anstelle der elektrischen Motorsirene auf dem Ostmolenkopf
angebracht ist, ausprobiert. Das Molenfeuer, das 9 Meter iiber
Mittelwasser liegt, ist um zwei Meter erhoht worden, um die
Anlage vor Spritzern und Eis zu schiitzen.

Die neue Anlage besteht aus einem modernen elektrischen
Luftschallmembransender, der eine Reihe von kurzen und
langen Tonen spendet, die den Morsebuchstaben S T
entsprechen. Das Signal wird in folgenden Zeitmaflen gegeben:
Kurzer Ton von 1,5 Sekunden, kurze Pause von 1,5 Sekunden,
Wiederholung, ein kurzer Ton von 1,5 Sekunden, lange Pause
von 4,5 Sekunden, langer Ton von 4,5 Sekunden und lange
Pause von 13,5 Sekunden. Die Wiederholung erfolgt alle 30
Sekunden. Durch diese Anlage soll die Ansteuerung des Hafens
auch bei ganz unsichtigem Wetter ermdglicht werden.

Im Herbst 1929 ist der Schiffsverkehr sehr rege.
Hauptséchlich werden Getreide nach England, Holland und den
Rheinhdfen, Grubenholz nach England und Belgien und
Telegraphenstangen nach Frankreich und Belgien ausgefiihrt.

Am 24. April 1930 liuft ein auf der Bootswerft Josef
Bartsch erbautes Fahrzeug glatt vom Stapel. Es handelt sich um
einen Motor-Seekreuzer von 12 Meter Lénge, 3,10 Meter Breite
und 0,85 Meter Tiefgang. Das fiir den Wannsee bestimmte
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grubosci. Pod koniec kwietnia 16d ustgpuje tylko przy brzegu.
Wieniec lodu, ktory wcigz otaczat plazg, jest rozdarty przez
ostrg pdinocno-zachodnia burze, 16d w koncu zaczyna
dryfowac.

Rzadowy parowiec "Wilhelms", ktéry stacjonowat tu do
tej pory, odptywa do Kilonii. Parowiec "Sperber" zajmie swoje
miejsce 1 kwietnia 1924 r. Nowy rzadowy parowiec zostat
zbudowany w 1892 roku i ma 200 t wypornosci.

Po wojnie miescila si¢ tu panstwowa komenda ochrony
wybrzeza ,,Reichswasserschutz”. Zostata ona zastgpiona przez
Kriminalbeamte w czerwcu 1924 roku.

Rzadowy parowiec "Geheimrat Mau" stacjonuje tutaj jako
holownik i jednostka pomocnicza.

Pod koniec maja 1925 roku zbudowano tu stocznig¢
budowy todzi ,,Bartsch i Suschke”.

W czerwcu 1925 roku koparka korytowa "Simson" daje
glebokosc¢ 5,5- 5,7 m w awanporcie w kanale zeglugowym.

W lipcu 1925 roku, betonowe bloki zostaly ponownie
zatapiane od strony morza na wschodnim molo, je wzmacniajac.
Bloki o wadze okoto 270 centnaréw sg transportowane barkami
wejsciem do awanportu i nastgpnie podnoszone przez duzy
dzwig, ktory umieszczat je na swoje miejsce na molo. 2 sierpnia
1925 roku nad ranem przybywa tu rotorowiec "Buckau" i
przewozi wycieczki po morzu.

Rzad zlecit lokalnej usteckiej stoczni Bartsch i Suschke
budowg statku dla dziatan inspekcji rybackiej przeznaczonej do
pracy dla Staatliche Oberfischmeisteramt Stolpmiinde. Statek
nosi nazw¢ ,,Schwan” ("Labedz") jak poprzednia jednostka tego
urzgdu. Ma on 16 m dhlugosci, a stgpka wazy 150 centnarow.
Statek zostatl ukoficzony w styczniu 1926 roku i wszedl do
shuzby 3 marca po uroczystosci.

W lutym 1926 r. ruch portowy nadal rozwijal si¢
korzystnie dzigki zapewnieniu wlasciwej glgbokosci wody. Od
marca do poczatku pazdziernika 1926 roku na wschodniej plazy
zbudowano dziewi¢¢ tamaczy fal o dlugosci 65- 80 m. Z
catkowitego kosztu 67000 marek, gmina placi 13400 marek,
panstwo placi reszt¢ bez odsetek. W celu dalszej ochrony
zagrozonych wydm po wschodniej stronie, u podnéza wydmy
wykonana jest ochronna $ciana z ktdéd. Latem 1926 roku
zakonczono budowg 700-metrowej $ciany nabrzeza po
wschodniej stronie portu.

Pod koniec 1926 roku w porcie na kanale Stupi powstaly
trzy nowe pomosty dla todzi rybackich z instytucji
Hafenbaufiskus.

Barki zbudowane w poprzednim roku okazaly si¢ tak
dobre, ze trzy kolejne byly zbudowane w 1927 roku. Maja
dhugos¢ 50, 55 1 60 m oraz odstep na kazdej po 40 m.

Jesienig 1928 roku piasek wydobyty z basenu osadowego
przez koparke kubetkowa zostal wyrzucony na koscielng take i
fak¢ gminng, rowniez zostal przetransportowany pompa
odsrodkowa na Stolper Strafe. Po zasypaniu tgk pozostale masy
piasku sa sprowadzane na wschodnia plaze za pomoca drugiej
poglebiarki, piasek podlega réwniez ptukaniu.

Dziatalno$¢ portowa rozszerzyla si¢ do tego stopnia, ze
istniejace dwa tory kolejowe w porcie nie sg juz wystarczajace,
aby poradzi¢ sobie z panujacym ruchem towarowym.
Administracja ”Reichsbahn” planuje zatem budowe trzeciego
toru po wschodniej stronie portu. Niestety, tor nie moze by¢
zbudowany az do domu pilota, poniewaz nie pozwala to na
droga portowa ze wzgledu na jej niewielka szerokosc.

12 lipca 1929 r. testowana byla sygnalizacja
przeciwmgielna, ktora jest zamontowana na wschodniej gtdwce
mola zamiast syreny z silnikiem elektr. Swiatto, ktore znajduje
si¢ 9 metréw nad $rednim lustrem wody, zostato podniesione o
dwa metry, aby chronic je przed rozpryskami i lodem.

Nowy system sklada si¢ z dzwigku powstalego w
nowoczesnym elektrycznym nadajniku membranowym, ktory
zapewnia seri¢ krotkich i dlugich tonéw odpowiadajacych
literom Morse'a S T. Sygnat jest podawany w nastgpujacych
pomiarach czasu: krotki ton 1,5 sekundy, krotka przerwa 1,5
sekundy, powtorzenie, krotki ton 1,5 sekundy, dtuga przerwa
4,5 sekundy, dtugi dzwigk 4,5 sekundy i dluga przerwa 13,5
sekundy. Powtorka odbywa si¢ co 30 sekund. System ten ma na



Fahrzeug, das den Namen ,,Patria" erhlt, hat einen 40 PS-Motor
und eine 8 Quadratmeter grofle Segelfldche, elektrische
Beleuchtung und kann eine Stundengeschwindigkeit von 15—17
km entwickeln.

Der Wasserturm ist ein gutes Ansteuerungs- Kennzeichen
fiir den Hafen. Am 27. Mai 1930 lduft das Vermessungsschiff
,Meteor" hierein, um ihn in das Landmarken-Verzeichnis
einzutragen.

Im Juli 1930 werden an je drei Stellen am Hafen und Strand
Rettungsgerite (Rettungsstange, -ring mit Leine) angebracht.

Am 16. Oktober 1930 wird der Eimerbagger ,,Simson", der
abmortiert werden soll, durch den bisher in Greifenhagen
stationierten Eimerbagger ,,Bagger B XIII", der den Namen
,»Stolp B XIII" erhélt, abgelost. Er leistet 200 cbm in der Stunde,
mit 37 groBen Eimern, die jeder 300 Liter fassen, schafft er bis
zu 47 Schiittungen in der Minute. Da er zwei Schiittrinnen (an
Steuer- und Backbordseite je eine) besitzt, kann er ohne
Unterbrechung in die Prdhme zu beiden Seiten baggern. Die
beladenen Prahme werden von dem Dieselmotorbootschlepper
,Anderson" zur Entleerung in die See geschleppt.

Im Jahre 1931 kommt der Lotsenkutter ,,Fritz" anstelle des
bisherigen (,,Seemann"), der schon 30 Jahre alt ist, nach hier.
Der neue Kutter ist mit einem Dieselmotor von 40 PS und Mast
und Segel ausgeriistet und kann eine Geschwindigkeit von zwei
Seemeilen entwickeln.

Am 15. Dezember 1931 wird bei Nordweststurm der hohe
Wasserstand von 1,85 m gemessen (normal 0,77 m). In der
darauffolgenden Nacht steigt das Wasser noch weiter. Im
Pegelhaus wird ein Wasserstand von 1,92 m registriert. Die
Fischerkoppel steht vollig unter Wasser.

Eine Hafenbesichtigung findet am 28. Juni 1932 durch die
Regierungsbaumeister Hansen und Gerth statt.

Im Juni 1931 werden an der Ost- und Westmole rund 240
Zentner schwere Zementblocke als Wellenbrecher gelegt.

Das Oberfischmeisteramt, das vor ungeféhr acht Jéhren
von Danzig nach hier gekommen ist, wird am 1. Juli 1931 nach
Kolberg verlegt.

Eine Springflut als Begleiterscheinung eines Gewitters wird
am 19. August beobachtet. Zur Zeit der Flut zeigt das Wasser im
Hafen einen Pegelstand von 1,47 m (Normalstand 0,77 m) aus.
Das Wasser ging dann sogar bis auf 0,35 m zuriick. Dieser
Wechsel wiederholt sich noch 6fter, allerdings nicht mehr in
dem geschilderten Ausmall. Wahrend der Flut wird die grofle
Hafenfédhre auf die Treppe zur Féihre gesetzt.

1934 wird mit den Arbeiten fiir einen groflziigigen Ausbau
des Hafens an der Westseite begonnen. Nach zwei Jahren sind
die umfangreichen Arbeiten beendet. Die Verbesserung des
Hafens bewirkt eine bedeutende Zunahme des Verkehrs.

Wie in den Vorjahren wird auch im April 1927 an der
Festlegung der Diinen gearbeitet. Es werden {iber 200
Erwerbslose dabei beschiftigt.

AufschluBreich sind einige Zahlen aus dem Hafenverkehr:-

Schiffe Schiffe
Jahr Eingang: | Ausgang: | Jahr Eingang: |Ausgang:
1878 284 280 1919 146 151
1880 319 322 1924 317 312
1889 393 395 1929 553 548
1895 288 289 1931 525 519
1896 331 329 1932 536 546
1901 276 276 1933 506 502
1904 418 418 1934 500 499
1905 475 475 1935 507 594
1913 541 543 1936 587 639
Der Verkehr hat in den letzten Jahren stdndig

zugenommen, da sich die Ladefdhigkeit der Schiffe ganz
bedeutend erhoht hat.

Der Giiterverkehr im Hafen (Einfuhr und Ausfuhr) zeigt
folgendes Bild:

1930 rund 230 000 t 1934 rund 191 000 t
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celu umozliwienie lokalizacji portu nawet w przypadku bardzo
brzydkiej pogody.

Jesienia 1929 roku ruch zeglugowy byl bardzo napigty.
Zboza s3 wywozone gtéwnie do Anglii, Holandii i portow Renu,
drewno kopalniane do Anglii i Belgii oraz stupy telegraficzne
do Francji i Belgii.

24 kwietnia 1930 roku jednostka zbudowana w stoczni
Josef Bartsch zostala zwodowana bardzo udanie. Byl to
motorowy krazownik morski o dlugosci 12 metrow, szerokosci
3,10 metrow i zanurzeniu 0,85 metra. Jednostka byla
przeznaczon dla Wannsee, nazywatla si¢ "Patria", miata silnik o
mocy 40 KM i 8 metrow kwadratowych powierzchni zagla,
miala swoje os$wietlenie elektryczne i mogla rozwijac¢ predkosé
15-17 km/h.

Wieza ci$nien jest bardzo dobrym znakiem nawigacyjnym
dla portu. 27 maja 1930 r. przyplynat tutaj statek naukowy
"Meteor" chodzito o to, aby wprowadzi¢ znaki nawigacyjne do
katalogu punktow orientacyjnych.

W lipcu 1930 roku w porcie i na plazy zainstalowano nowy
sprzet ratunkowy (tyczka ratownicza, koto ratunkowe z linkg).

16 pazdziernika 1930 roku koparka "Simson", ktéra ma
zosta¢ stad wycofana, zostaje zastapiona koparka kubetkowsa
"Bagger B XIII", ktora wczesniej stacjonowata w Greifenhagen,
i ktora nosi nazwe "Stolp B XIII". Zapewnia wydajnoéé¢ 200 m?
na godz., ma 37 kubtéw, z ktorych kazdy moze pomiesci¢ 300
litrow, pracuje do 47 napelnien na minutg. Poniewaz ma dwa
przenosniki (jeden po prawej i jeden po lewej burcie), moze
prowadzi¢ zaladunek barek po obu burtach bez przerwy.
Zaladowane barki sa holowane w glab morza przez holownik
(16dZ motorowa z siln. Diesla) "Anderson" celem oprozniania.

W 1931 roku w miejsce kutra ("Seemann"), ktory miat
juz 30 lat, wchodzi na wyposazenie kuter pilotowy "Fritz".
Nowy kuter jest wyposazony w silnik wysokoprezny o mocy 40
KM i posiada dodatkowo maszt i zagle, i moze rozwijaé
predkosé dwoch weztow.

15 grudnia 1931 r. przy poknocno- zachodnim wietrze
odnotowany byt wysoki stan wody na poziomie 1,85 m (zwykle
0,77 m). Nastepnej nocy woda podnosita si¢ jeszcze bardziej. W
miejscu pomiaré6w poziom wody si¢ podnioést do 1,92 m.
Wybieg wedkarski w porcie byt catkowicie zanurzony.

28 czerwca 1932 r. rzagdowi budowniczowie Hansen i Gerth
przyjechali tu na zwiedzanie portu.

W czerwcu 1931 r. jako tamacze fal zostaly utozone
kamienie (po ok. 240 centn.) na wschodnim i zachodnim molu.

Naczelnik biura potowdéw rybackich, ktory przybyt tu z
Gdanska okoto osiem lat temu, zostat przeniesiony do Kolbergu
1 lipca 1931 roku.

Wiosenna powodz jako efekt uboczny sztormu daje sig¢
zaobserwowac 19 sierpnia. W czasie powodzi woda w porcie
wykazuje poziom 1,47 m (normalny poziom wynosi 0,77 m).
Woda zmniejszyta si¢ nawet do poziomu 0,35m. Zmiany
powtarzaja si¢ zimowa i wiosenng porg czeSciej, ale nie
zachodza w takim zakresie. Podczas powodzi wysoki stan wody
poznaé po zanurzonych schodach do promu.

W 1934 roku rozpoczgly si¢ prace nad obszerna
rozbudowsg portu po jego zachodniej stronie. Po dwodch latach
szeroko zakrojone prace sa zakonczone. Poprawa portu
powoduje znaczny wzrost ruchu w porcie.

Podobnie jak w latach ubieglych, w kwietniu 1927 r.

przeprowadzono  prace nad  wzmocnieniem = wydm.
Zatrudnionych byto ponad 200 bezrobotnych.
Niektore dane z ruchu portowego ujawniajg postep: -
statki statki

rok wejscia: [wyjscia:  [rok wejscia: | wyjscia:
1878 284 280 1919 146 151
1880 319 322 11924 317 312
1889 393 395 1929 553 548
1895 288 289 1931 525 519
1896 331 329 [1932 536 546
1901 276 276 11933 506 502




1931 rund 180 000 t
1932 rund 140 000 t
1933 rund 197 000 t

1935 rund 228 000 t
1936 rund 227 000 t

Am 12. Mai 1932 trifft, von Wismar kommend, der fiir den
hiesigen Hafen bestimmte Zollkreuzer ,,Falke" — zunichst fiir
drei Monate auf Probe — hier ein, um den Kontrolldienst an der
Kiiste zu versehen. Der Kreuzer mit vier Mann Besatzung ist
15,30 m lang, 3,40 m breit und hat 1,30 m Tiefgang. Mit seinen
beiden 60  PS-Benz-Dieselmotoren  kann er eine
Geschwindigkeit von 11 Seemeilen entwickeln. Diese 148t sich
noch durch das Setzen der Segel bedeutend erh6hen.

Ende Juli 1932 - Wird der Kreuzer ,,Falke"' nach Wismar
zuriickberufen. An seine Stelle tritt am 25. August der grofere
Zollkreuzer ,,Hedda". Dieser hat neun Mann Besatzung und bei
einer Linge von 26 und einer Breite von 4,50 m 1,50 m
Tiefgang. An Bord befindet sich ein kleines Motorboot.

Aus dem Gemeindeleben

Der Antrag der Stolpmiinder, eine Stadtgemeinde zu bilden,
ist abgelehnt worden.

1875 legt Gemeindevorsteher Bliesener sein  Amt
vorgeriickten Alters wegen nieder. Am 1. Juni 1875 erfolgt die
Neuwahl. Von 113 abgegebenen Stimmen erhédlt der Sohn, der
Amtssekretdr Adolf Bliesener, 84. Damit tibernimmt er das
Gemeindevorsteheramt, nachdem er bisher schon seinen Vater
tatkréftig unterstiitzt und mehrere Zweige der Verwaltung selbst
gefiihrt hat.

Am 1. Januar 1877 wird die Hundesteuer in Stolpmiinde
eingefiihrt, sie betrigt jahrlich zwei Mark je Hund.

Bis 1877 herrschte hier ,,die schone Sitte", dal die
Schweinehédndler mit ihren Herden unter Peitschengeknall
und Hundegebell die Strafen durchzogen, um Kéufer fiir
ihre Tiere zu finden. Diesem gerduschvollen Brauch wird
nun durch einen Gemeindebeschlufl ein Ende gemacht. Den
Héndlern ist ein Kaufplatz aullerhalb des Ortes angewiesen
worden. In der Polizeiverordnung heifit es, dal der
Schweineverkauf nur noch auf dem durch Marktplitze
gekennzeichneten Platz  hinter dem  Gehoft des
Schneidermeisters Schulz stattfinden darf.
Zuwiderhandlungen werden mit 0 Mark Strafe oder ver-
héltnisméBiger Haft geahndet.

Bisher wurden sdmtliche Hausbesitzer zu einer
Versammlung eingeladen, um einen Gemeindebeschlufl
herbeizufiihren. In diesen Gemeindeversammlungen ging es
mitunter recht lebhaft zu. Am 12. Juli 1878 sind aus drei
Klassen Hausbesitzern zwdolf Ménner als Gemeinde-Vertreter
gewidhlt worden, die fortan mit dorn Gemeindevorstande iiber
die kommunalen Angelegenheiten zu verhandeln haben. Da aber
diejenigen selbstindigen Einwohner, die nicht Hausbesitzer
sind, von der Wahl ausgeschlossen bleiben, auch wenn sie zu
den Hochstbesteuerten gehoren, ist die Wirkung der neuen
Einrichtung sehr beschrénkt.

Im November 1879 wird der Postsekretér a. D. Loeck zum
Steuererheber ernannt und als solcher vereidigt.

Die Amtstitigkeit des Gemeindevorstehers Adolf Bliesener
geht im Herbst 1881 zu Ende. Am 22. Juni 1881 wird von den
Vertretern der Gemeinde der frithere Schiffskapitdn Friedrich
Lewien mit 15 gegen 10 Stimmen zum Gemeindevorsteher
gewihlt.

Im Jahre 1883 ist Stolpmiinde ein Flecken mit 189
Wohnhdusern und 1997 Einwohnern. Die Hauptbeschiftigung
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1904 418 418 1934 500 499
1905 475 475 11935 507 594
1913 541 543  |1936 587 639

Ruch portowy w ostatnich latach stale wzrastat,
poniewaz zdolno$¢ przewozenia zatadunku przez statki
znacznie wzrosla.

Ruch towarowy w porcie (import i eksport) przedstawia
nastepujacy zapis:

1930 przeptyw 230 000 t
1931 przeptyw 180 000 t
1932 przeptyw 140 000 t
1933 przeptyw 197 000 t

1934 przeptyw 191 000 t
1935 przeptyw 228 000 t
1936 przeptyw 227 000 t

W dniu 12 maja 1932 r., stacjonujaca dotad w Wismarze,
jednostka urzedu celnego "Falke" zostala przeznaczona do
lokalnego portu, na trzy miesigce okresu probnego, w celu
$wiadczenia shuzby inspekcyjnej. Krazownik z czteroosobowa
zatoga ma 15,30 m dhug., 3,40 m szer. i 1,30 m glebokosé.
Dzigki dwom silnikom wysokoprgznym o mocy 60 KM moze
rozwing¢ predkosé 11 weztow. Jego predkos¢ mozna zwigkszy¢
przez postawienie zagli.

W koncu lipca 1932 - Krazownik "Falke" zostat odwotany
do Wismaru. Wickszy krazownik celny "Hedda" zajmuje jego
miejsce 25 sierpnia. Ma dziewigcioosobowa zaloge 1 dhugosé
26m 1 szerokos¢ 4,50 m, i 1,50 m zanurzenia. Na pokladzie
znajduje si¢ mala motorowka.

Z zycia gminy

Jak juz wspomniano gdzie indziej, Ustka to mata wioska
rybacka zamieszkana przez rybakow i zeglarzy od czasow
starozytnych. Gdy rzemie$lnicy i kupcy jeszcze si¢ tutaj nie
osiedlili, mieszkancy kupuja wigc pozadane towary w Stupsku.
Niewiele, niestety, wiadomo z tego pierwszego okresu po
nabyciu portu przez miasto Stupsk.

Wprowadzenie kodeksu okregowego w 1874 roku ma
znaczenie dla administracji gminnej. Rozszerzaja one
uprawnienia samorzadowe dla samej gminy. Wspomniany w
dokumentach jest szef projektu ustawy i mianowany przez rade
ksiggowa 1 wiasciciel domu, Bliesener. W lipcu 1874 zostat on
zaprzysi¢zony na honorowego przywodce okregu. W tym
samym czasie zlozyl on przysigge w urzedzie. Pierwszy
farmaceuta Schoffe Herhudt zostaje zastgpca szefa biura.

Whiosek Stolpmiinde o utworzenie gminy miejskiej zostat
odrzucony.

W 1875 roku naczelnik gminy Bliesener podat si¢ do
dymisji z powodu zaawansowanego wieku. 1 czerwca 1875 r.
odbyly si¢ wybory. Ze 113 oddanych glosow syn sekretarza
stanu Adolf Bliesener, otrzymuje 84 gltosy. W ten sposob
przejmuje kierownicze stanowisko urzedu gminy, juz teraz
aktywnie wspieral swojego ojca i sam zawiaduje kilkoma
oddziatami administracji.

W dniu 1 stycznia 1877 r. w Ustce zostaje wprowadzony
podatek od psow, ktory wynosi dwie marki od psa rocznie.

Do 1877 roku panowat tu "pigkny zwyczaj", ze §winie w
stadach wedrowaty po ulicach prawie samopas i w asyscie
szczekania psow, a chodzilo o znalezienie nabywcow dla swoich
zwierzat. Ten hatadliwy zwyczaj prowadzenia ulicznej
sprzedazy zostal jednak ukrocony decyzja urzedu gminy.
Sprzedajacy zostali zmuszeni do kupna placu targowego poza
miejscowoscig. Odpowiednie rozporzadzenie miejscowej policji
stanowi, ze sprzedaz $win moze odbywaé si¢ tylko na
odpowiednio oznakowanym placu, obecnie znajdujacym si¢
nieopodal za gospodarstwem mistrza krawieckiego Schulza.
Ztamanie zakazu i manipulacja miejscem handlu jest zagrozone
odpowiedzialnoscia karna.

Jak do tej pory wszyscy wiasciciele domoéw zostali
zaproszeni na spotkanie, aby doprowadzi¢ do podjecia decyzji
spotecznej. Takie spotkania w tym okregu byly czasami ,,dosé
zywe”. 12 lipca 1878 r. dwunastu me¢zczyzn z trzech klas
wlascicieli doméw zostalo wybranych na przedstawicieli
spotecznosci, ktorzy od tego czasu musieli negocjowac z radami



der Bewohner ist nach wie vor die Fischerei und Seefahrt. Es hat
sich aber inzwischen eine nicht geringe Anzahl Handwerker und
Kaufleute niedergelassen.

Am 22. Februar 1894 erfolgt die Griindung eines
Verschonerungsvereins. Es werden Beitrdge im Gesamtbetrage
von iiber 400 Mark gezeichnet. Der Vorstand wird aus dem
Gemeindevorsteher F. D. Lewien, Kapitdin Paul Reetzke,
Miihlenbesitzer =~ Helm, Kapitin = August  Schiitt und
Hafenbauschreiber Buhr gebildet. Der Verein verdankt sein
Entstehen insbesonders dem Regierungsbaumeister Zander und
dem Kaufmann Georg Krause.

Im Dezember 1884 genehmigt der Bezirksausschuf3 die
Abhaltung von Wochenmérkten am Sonnabend von 8—2 Uhr.

Die Mittelstral3e ist im April 1875 gepflastert worden. Das
sich sonst ansammelnde Wasser wird durch unterirdische
Rohren abgeleitet. Aufler dieser hat nur noch die Hauptstrafle ein
Steinpflaster.

Dies 1468t aber auch noch viel zu wiinschen iibrig. Dieser
Zustand besteht noch um 1890. In dem losen Sand der Straen
liegen schwerbeladene Fuhrwerke oft fest. Im Sommer werden
mit Riicksicht auf die Badegidste Bretter fiir die FuBgénger als
Ersatz fiir die fehlenden Biirgersteige gelegt. Die Pflasterung der
iibrigen Strafen setzt im Jahre 1896 ein.

Die Einfiihrung einer Kontrolle iiber die zum Verkauf
kommende Milch hinsichtlich ihres Fettgehalts und ihrer
Beschaffenheit ist im allgemeinen Interesse schon vor ldngerer
Zeit beschlossen worden. Im Mirz 1895 beschlieen die
Gemeindevertreter, nun auch mit Beginn der Badesaison die
obligatorische Fleischbeschau einzufiihren. Es werden zwei
Personen (als Fleischbeschauer und Vertreter) gewahlt, die ihre
Ausbildung im Schlachthaus in Stolp erhalten sollen. Bisher
wurden nur die Schweine auf Trichinen untersucht. Die bis jetzt
von dem Apotheker Rosenstedt ausgeiibte Trichinenschau soll
nun auch der Fleischbeschauer iibernehmen. Im November 1895
stellt der Schlachthofdirektor Dr. Schwarz, Stolp, die zu
erlassende Polizeiverordnung betreffend die Einfithrung einer
obligatorischen Fleischbeschau im Amtsbezirk Stolpmiinde
zusammen.

In der Gemeindevertretersitzung am 13. Mai 1895 wird
beschlossen, in der Mitte des alten Kirchplatzes auf einem
Sockel eine Bronzebiiste des Kaisers Friedrich aufzustellen. Die
Mittel sollen durch freiwillige Beitrdge aufgebracht werden. Zur
Ausfithrung des Beschlusses und zur entsprechenden
Verschonerung des Platzes wird ein Komitee von sechs
Personen gewdhlt.

Vom 1. Juli 1895 ab
Molkereigenossenschaft  die
Milchwagen aus mit Milch usw.

Im Dezember 1903 verhandelt die Gemeindevertretung
tiber die Einfithrung von Gaslicht. Gasanstaltsdirektor Kuckuck,
Stolp, hat in der letzten Sitzung einen eingehenden Vortrag
gehalten. Es werden Feststellungen getroffen, wieviel
Einwohner den Gasanschlu3 wiinschen. Am 10. Mérz 1904 wird
der Bau einer Gasanstalt endgiiltig beschlossen und am 14. Juni
die Bauvausfithrung der Firma Francke, Bremen, iibertragen. Die
Arbeiten werden nun sofort in Angriff genommen. Mit dem
Legen des Rohrnetzes wird in der Bergstrale begonnen. Der
Bau der Gasanstalt ist ein groBer Fortschritt fir die Gemeinde.
Es kann jetzt die Beleuchtung der StraBen, der offentlichen
Lokale und Privatwohnungen wesentlich verbessert werden.

Anfang April 1905 wird die Pflasterung der Hauptstral3e
Sauf Kreiskosten begonnen.

Nach Ablauf der sechsjdhrigen Amtsperiode des
Gemeindevorstehers F. D. Lewien am 1. Juli 1905 erfolgt seine
Wiederwahl.

Am 6. April 1903 wird hier eine Spar- und Darlehenskasse
e.G.m.b.H. gegriindet. Als Direktor wird der Schmiedemeister
Werner Gerson, als Beisitzer und Stellvertreter Fleischermeister
William Miinster und zum Kassenrendanten Schneidermeister
Otto Kruckow ernannt. Die Spareinlagen werden mit 3 v. H.
verzinst. In der Generalversammlung am 4. Januar 1904 wird
bekanntgegeben, daf die bisherige Einzahlung 19 984,75 Mark
und die Auszahlung 19 758,60 Mark betragt. Die Kasse gewéhrt

versorgt  die
hiesigen = Einwohner

Stolper
vom
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miejskimi  w drazliwych sprawach gminnych. Jednakze,
poniewaz ci samozatrudnieni mieszkancy, ktorzy nie sa
wlascicielami domdw, pozostaja automatycznie wykluczeni z
wyboréw, nawet jesli naleza do mieszkancOw najwyzej
opodatkowanego szczebla ich wpltyw jest bardzo ograniczony.

W listopadzie 1879 r. sekretarz poczty a. D. Loeck zostat
mianowany poborca podatkowym i zaprzysi¢zony jako taki.

Oficjalna dziatalno$¢ wojta gminy Adolfa Bliesenera
konczy si¢ jesienig 1881 roku. 22 czerwca 1881 roku
przedstawiciel urzedu gminy, byly kapitan statku, Friedrich
Lewien zostal wybrany na nowego szefa gminy 15 gltosami za i
10 glosami przeciw.

W 1883 roku Ustka jest miejscem z 189 domami i 1997
mieszkancami.  Gléwnym  zajgciem  mieszkancow  jest
rybotéwstwo i udziat w transporcie morskim. Jakkolwiek jednak
obok tych glownych zaje¢ pojawia si¢ pewna liczba
zatrudnionych rzemie$lnikow i kupcow.

22 lutego 1894 r. powstato stowarzyszenie upickszania
miejsca zamieszkania. Sktadki sg subskrybowane w sumie na
ponad 400 marek. W sktad zarzadu wchodza naczelnik gminy F.
D. Lewien, kapitana Paul Reetzke, wlasciciela miyna Helm,
kapitana Augusta Schiitta i urz¢dnika budowy portu aktualnie
pelniacego swoj urzad Buhr’a. Stowarzyszenie zawdzigcza
swoje utworzenie w szczegdlnosci architektowi rzadowemu
Zanderowi i kupcowi Georgowi Krause.

W grudniu 1884 r. komisja okregowa zatwierdzita
organizowanie co tydzien targdw w soboty w godz. 8:00-14:00.

Glowna ulica zostata utwardzona w kwietniu 1875 roku.
Gromadzaca si¢ na ulicy wode odprowadzaja podziemne rurki
drenazowe. Oprocz tego tylko ta glowna ulica posiada kamienny
trotuar.

Ale to réwniez pozostawia wiele do Zyczenia. Taki stan
rzeczy nadal istnieje jeszcze w 1890 roku. Ciezkie pojazdy
czgsto grzezty w luznych piaskach ulic. Latem rozkladane sa
deski na przejsciach dla pieszych a to w celu, aby dopomdc
kapigcym si¢ letnikom. Wykonanie utwardzonej nawierzchni
pozostatych chodnikéw rozpoczyna si¢ w 1896 roku.

Wprowadzenie kontroli nad mlekiem przed jego sprzedaza
pod wzgledem zawarto$ci tluszczu i jego innych wihasciwosci
zostalo ustalone juz jaki§ czas temu w dobrze rozumianym
interesie ogdlnym. W marcu 1895 roku przedstawiciele gminy
postanowili wprowadzi¢ obowiazkowa kontrole migsa, na
poczatku sezonu kapielowego. Zostawali wybierane dwie osoby
(jako inspektorzy od kontroli migsa), osoby te przechodzili
odpowiednie szkolenie w ubojni w Stupsku. Do tej pory tylko
Swinie byly testowane na tryching. ,,Trichinenschau”, ktore do
tej pory byto tylko w posiadaniu farmaceuty Rosenstedt, ma by¢
teraz rowniez przejete przez inspektora migsa. W listopadzie
1895 r. dyrektor ubojni, dr Schwarz, Stupsk, opracowat
wykonawcze przepisy policyjne dotyczace wprowadzenia
obowigzkowej kontroli migsa przeprowadzanej w miejscowosci
Ustka.

Na spotkaniu przedstawicieli gminy w dniu 13 maja 1895
roku postanowiono wznie$¢ na cokole, na srodku starego placu
pokoscielnego popiersie cesarza Fryderyka. Ustalono tez, ze
niezbedne $rodki zostang pozyskane przez dobrowolne sktadki.
Zostata wybrana specjalna komisja do podejmowania
niezbednych decyzji o podjeciu prac majacych na celu
upigkszanie tego miejsca.

Od 1 lipca 1895 r. Spoétdzielnia Mleczarska w Stupsku
zaopatruje mieszkancow miejscowosci Ustka w mleko ze swojej
cysterny itp.

W  grudniu 1903 r. rada gminy wynegocjowala
wprowadzenie $wiatta z gazu. Dyrektor firmy gazowej Kuckuck
ze Shupska, wyglosit doglebna prezentacje na ostatnim
spotkaniu. Na wstepie ustalono ile mieszkancow chce podtaczyé
si¢ do instalacji gazowej. 10 marca 1904 r. ostatecznie podjeto
decyzje o budowie stacji benzynowej i 14 czerwca przekazano
budowg firmie Francke, Bremen. Prace rozpoczgly sig
natychmiast. Ukladanie sieci rurociagdw rozpoczyna si¢ na
ulicy ,,Bergstrafe”. Budowa stacji benzynowej jest waznym
krokiem naprzdod dla calej gminnej spotecznosci. O$wietlenie
ulic, miejsc publicznych i prywatnych mieszkan mozna teraz



jetzt 3 1/2 v. H. Zinsen.

Ein Haus- und Grundbesitzerverein wird am 14. Dezember
1904 bzw. 10. Januar 1905 hier gegriindet. Es treten dem Verein
sofort 64 Mitglieder bei. Zweck und Ziele des Vereins sind: 1.
Die Forderung und Wahrung der Interessen der Haus- und
Grundbesitzer, 2. Beratung und Besprechung iiber kommunale
Angelegenheiten, 3. ganz besondere Pflege der Frage- und
Beantwortungsabende und 4. Veranstaltung von Vortrdgen von
Fachleuten. Der Beitrag wird auf jahrlich 1 Mark festgesetzt. In
den Vorstand werden C. E. Geiss als
1. Vorsitzender, Fredersdorf als Stellvertreter, Riebschliger als
Schriftfithrer, Johann Falcke als Stellvertreter, Gerson als
Kassen-fithror, und Miinster, Schnnck, Louis Schwarz, und
Kruckow als Beisitzer gewiihlt. In dem ersten Protokoll haif3t es:
,Die einseitige Handhabung der Amtsgewalt seitens des
Gemeindevorstehers ~ veranlasste  eine  Anzahl  Biirger,
zusammenzutreten, nun dariiber zu beraten, einen Haus- und
Grundbesitzerverein zu begriinden, um die Ortsinteressen durch
einen Verein besser wahrnehmen zu kénnen."

Am 20 Mirz 1906 findet auf Anregung der
Gemeindevertretung eine Vorbesprechung iiber die Griindung
einer Molkereigenossenschaft statt. Es sind einige Stolpmiinder
und zahlreiche Landwirte aus den nédchstliegenden Ortschaften
erschienen. Gemeindevorsteher F. D. Lewion begriiit die
Erschienenen, worauf der prakt. Arzt Dr. Bodenstein ausfiihrt,
daB3 die bauerlichen Klein- und Groflgrundbesitzer in der
nichsten Umgebung Molkereien griindeten. Diese Landwirte
hitten bisher ihre Milch nach Stolpmiinde geliefert. Durch diese
Griindungen laufe Stolpmiinde Gefahr, den Milchbedarf der
Einwohner nicht decken zu konnen. Diese Gefahr konne
wiahrend der Badesaison noch viel empfindlicher werden.
Deshalb habe die Gemeindevertretung iiber die Sicherstellung
der Milchversorgung beraten. Aber auch die Milchproduzenten
wiirden durch die Griindung einer Molkerei eine sichere und
hohere Verwertung der Milch haben. Rittergutsbesitzer Kratz
und Graf von Baudissin fithren an Hand von Zahlenmaterial aus,
daB eine solche Griindung &uflerst zweckmiBig und
wirtschaftlich fiir die umliegenden Milchproduzenten sei. Es
kdme auch nur Stolpmiinde als Zentrale hierfiir in Frage. Der
Gemeindevorsteher erklart noch, dal die Gemeinde das
weitgehendste Entgegenkommen beweisen wiirde.

Die Griindung der Molkerei erfolgt dann kurze Zeit spéter.
Im August 1907 wird der Betrieb in dem gegeniiber dem
Bahnhof errichteten Gebidude aufgenommen, nachdem er ab 1.
Juni 1907 in einem Nebengebdude des Ackerbiirgers Kuhse
eroffnet worden war. Bei der Griindung treten 44 Landwirte der
Genossenschaft bei. Diese Zahl erhoht sich aber bald bedeutend.

Der Vaterldndische Frauenverein Stolp-Stadt unterhilt hier
seit Juni 1895 eine Kinderheilstitte, die am 1. Juni 1906 mit der
Aufnahme von 33 Kindern wiederer6ffnet wird. Am 28. Juli
1906 findet die Grundsteinlegung fiir den Neubau der
Kinderheilstétte statt. Die Feier leitet der vom Trompeterkorps
der Bliicherhusaren gespielte Choral ,,Lobe den Herrn" ein. Die
Weiherede hilt Superintendent Bartholdy, Stolp. Er erwdhnt aus
der Geschichte der Heilstétte, dafl im Jahre 1894 die Griindung
vom Vaterldndischen Frauenverein Stolp-Stadt in Erwigung
gezogen sei. Schon im Juni 1895 sei das Gaedtkesche Haus in
der Sandstral3e fiir diesen Zweck fiir 225 Mark gemietet worden.
Im Jahre 1895 seien 18 Kinder aufgenommen worden (538
Verpflegungstage, 379 warme Béader verabfolgt, 583,80 Mark
Kosten), im Jahre 1905 seien es schon 89 Kinder mit 3144 Ver-
pflegungstagen, 1124 warmen Bédern bei 3395,50 Mark Kosten.
In dem elfjdhrigen Zeitraum von 1895—1905 betrage die Zahl
der aufgenommenen Kinder insgesamt 509, die der
Verpflegungstage 15 831, die der verabfolgten warmen Béder
8814 und die Hohe der Kosten 16 290,50 Mark.

In den Jahren 1895 und 1896 hitte der Verein bei Gaedtke
in der Sandstrale sein Heim gefunden und zéhlte fiir den
Sommer 225 Mark Miete. Im Jahre 1897 siedelte er in das dem
Kammerherrn von Zitzewitz gehorige Haus am Kirchplatz iiber,
wo er fiir 240 Mark eine gerdumige Wohnung gefunden habe.
Da dieses Haus fiir die immer wachsende Anstalt zu klein
wurde, habe die Generalversammlung am 9. Januar 1900 den
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znacznie udoskonalié.

Na poczatku kwietnia 1905 r. rozpoczyna si¢ ukladanie
nawierzchni chodnikéw gtéwnej ulicy.

Wojt F. D. Lewien zostal ponownie wybrany na wojta
gminy w dniu 1 lipca 1905 roku po swojej szescioletniej
kadencji.

6 kwietnia 1903 r. powstala tu kasa oszczednosciowo-
pozyczkowa (G.M.B.H.). Dyrektorem zostal mistrz kowalski
Werner  Gerson, natomiast William  Miinster  zostat
wspolprzewodniczacym i zastgpca oraz Otto Kruckow, zostat
glownym  kasjerem. Depozyty oszczgdnosciowe  byly
oprocentowane na 3%. Na Walnym Zgromadzeniu w dniu 4
stycznia 1904r. ogtoszono, ze poprzedni oszczgdnosci wynosza
19 984,75 mark a pozyczki wynosza 19 758,60 mark. Kasa
przyznawata obecnie 3,5 % odsetek.

Stowarzyszenie wiascicieli doméw 1 wilascicieli ziemskich
powstato w dn. 14 grudnia 1904 r. i 10 stycznia 1905 r. Do
stowarzyszenia natychmiast dotacza 64 czlonkéw. Celem i
dazeniami stowarzyszenia s3: 1. Promocja i ochrona interesow
wlascicieli doméw 1 wilascicieli gruntdéw, 2. Doradztwo i
dyskusja w sprawach gminnych, 3. szczegélna troska o
wieczory pytan i odpowiedzi oraz 4. organizacja wykladow
przez ekspertow. Skladka jest ustalana na 1 marke rocznie. C. E.
Geiss zostanie powotany do Rady Dyrektorow jako
1. Przewodniczacy, Fredersdorf jako zastepca, Riebschliger
jako sekretarz, Johann Falcke jako zastgpca, Gerson jako kasjer,
a Minster, Schnnck, Louis Schwarz i1 Kruckow jako
wspotprzewodniczacy. W pierwszym protokole powiedziano:
"Jednostronne traktowanie problemow przez wtadzg, glownie ze
strony szefa gminy doprowadzito wielu obywateli do zrzeszenia
si¢, teraz w tym celu omoéwiono zalozenia stowarzyszenia
wiadcicieli doméw 1 wiascicieli gruntow, aby moc lepiej
postrzega¢ lokalne interesy poprzez stowarzyszenie."

W dniu 20 marca 1906 r., na wniosek rady gminy odbyto
si¢ wstepne posiedzenie w sprawie utworzenia spoldzielni
mleczarskiej. Na zebranie przybylo wielu zainteresowanych
Ustczan i licznie przybyli tez rolnicy z najblizej polozonych
wiosek. W¢jt gminy F. D. Lewion przywital uroczysScie
zebranych i zagail to posiedzenie. Doktor Bodenstein wyjasnia,
ze mali i duzi wlasciciele gruntéw zatozyli juz spoétdzielnie
mleczarskie w bezposrednim sasiedztwie. Rolnicy ci do tej pory
dostarczali mleko ze swoich gospodarstw do Ustki. Jako
spotdzielnia mleczarska w Ustce ryzykuje, ze nie bedzie w
stanie zaspokoi¢ potrzeb mlecznych mieszkancow. To
niesprostanie potrzebom moze mie¢ miejsce w okresie wakacji.
Dlatego tez rada lokalna omowila zagadnienie zapewnienia
odpowiednich dostaw mleka. Producenci mleka mieliby rowniez
bezpieczne i wyzsze wykorzystanie ich mleka przez utworzenie
mleczarni na tym terenie. Wtasciciel posiadtosci rycerskich
Kratz i hrabia von Baudissin zgodnie twierdza, ze taka
spotdzielnia mleczarska jest niezwykle odpowiednia i
ekonomiczna dla okolicznych producentow mleka. Mozliwe i
celowe byloby wykorzystanie mleczarni w Ustce jako centrum.
Szef zgromadzenia deklaruje rowniez, ze spolecznos¢ okaze si¢
najlepsza gwarancja przedsigwzigcia.

Spoétdzielnia mleczarska zostata zalozona zaraz potem. W
sierpniu 1907 roku rozpoczely si¢ prace w budynku
naprzeciwko dworca, obiekt nowej mleczarni zostal juz
wczesniej otwarty, bo w dniu 1 czerwca 1907 r. w oficynie
rolnika Kuhse. Do spéldzielni przystapilo czterdziestu czterech
rolnikéw. Jednak liczba ta wkrétce znacznie wzrosta.

Patriotyczne Stowarzyszenie Kobiet w Stupsku otwiera tu
szpital dla dzieci od czerwca 1895 roku, wznowiono w nim
leczenie 1 czerwca 1906 roku wraz z przyjeciem 33 dzieci. 28
lipca 1906 roku odbylo si¢ wmurowanie kamienia wegielnego
pod nowy budynek szpitala dziecigcego. Uroczystosé
rozpoczyna chor choratlem "Lobe den Herr" i orkiestra dgta.
Uroczysto$§¢ prowadzi superintendent Bartholdy ze Shupska.
Wspomina z historii o powstaniu centrum uzdrawiania, ze
fundacja ta powstata w 1894 roku jako fundacja Patriotycznego
Stowarzyszenia Kobiet. Juz w czerwcu 1895 roku dom p.
Gaedtke na Sandstrafle zostal wynajety na szpital za 225 marek.
W 1895 r. Przyjeto tu w Ustce 18 dzieci (538 dni positkow, 379



Ankauf eines eigenen Hauses beschlossen. Auf Grund dieses
Beschlusses sei das Haus Kirchplatz 9 fiir 12 500 Mark
erworben worden. Aber auch im eigenen Hause sei das Werk
bald iiber seinen Rahmen hinausgewachsen. Deshalb habe der
Vorstand am 11. Februar 1905 den Verkauf des Hauses und
einen Neubau in Erwdgung gezogen. Zu diesem Zeitpunkt habe
der Kaufmann Eugen Wolff, Charlottenburg, dem Verein 5000
Quadratmeter Land an der Grenze von Neu-Weitenhagen zu
einem Neubau angeboten. Der beabsichtigte Verkauf sowohl als
auch das Angebot des Kaufmanns Wolff hétten sich durch die
damaligen Verhéltnisse zerschlagen. Erst am 7. Mérz 1906 sei
das Haus an den Seelotsen Schwarz, Stolpmiinde; fiir 10 000
Mark verkauft worden. Die Stadt Stolp habe nun das Bau-
gelinde hergegeben. Stadtbaumeister Diesend und Stadtrat
Miihmelt hétten dem Verein mit ihrer Sachkenntnis bei der
Aufstellung der Pline und Zeichnungen beratend zur Seite
gestanden. Am 27. April 1906 sei die Ausfithrung des Neubaues
nach offentlicher Ausschreibung dem Architekten Roser, Stolp,
flir den Preis von 41 724,20 Mark iibertragen worden. Nach
dieser Ansprache und einem Vortrag des Trompeterkorps wird
die Einmauerung der Urkunde vorgenommen. Die erste
Vorsitzende versenkt die versiegelte Urkunde mit den Wor-
ten: ,,Wo der Herr nicht das Haus bauet, so arbeiten umsonst,
die daran bauen, an Gottes Segen ist alles gelegen"!
Hammerschlédge fithren dann der Erste Biirgermeister Zielke, der

zweite  Biirgermeister namens der  Armen-Direktion,
Stadtverordneten-Vorsteher Berndt, sowie Vertreter des
Kreisausschusses, des Kreistages, der Vaterldndischen

Frauenvereine "Stolp-Stadt und Stolpmiinde, Architekt Roser u.
a. aus. Nach der Grundsteinlegung gibt die Husarenkapelle ein
Konzert zum Besten der Kinderheilstitte. Abends veranstaltet
die Badedirektion fiir den gleichen Zweck ein Feuerwerk.

Im Jahre 1906 verstirbt der Gemeindevorsteher F. D.
Lewien.

Die Dienstgeschifte haben inzwischen einen immer
groBeren Umfang angenommen. Aus diesem Grunde
entschlieBt sich die Gemeindevertretung einen
Berufsbeamten als Gemeindevorsteher, der gleichzeitig
Amtsvorsteher und Standesbeamter ist, anzustellen. Die
Aufsichtsbehdrde hat hiergegen Bedenken und so kommt
es zundchst nur zur Bestellung eines kommissarischen
Gemeindevorstehers. Im November 1906 wird der
Stadtsekretdir Gohlke aus Landsberg an der Warthe zum
kommissarischen Gemeindevorsteher ernannt. Gleichzeitig
werden von ihm die Geschifte des Amtsvorstehers und
Standesbeamten wahrgenommen. In der Sitzung am 29.
November 1906 begriindet der Oberlotse den von ihm
eingebrachten Antrag auf Anschlufl des Gemeindehauses
an das oOffentliche Fernsprechnetz. Nach liangerer Debatte
wird der Antrag mit 12 gegen 2 Stimmen angenommen.
Die Kosten belaufen sich auf 80 Mark. Der Beschluf} iiber
die vom kommissarischen Gemeindevorsteher Gohlke
vorgeschlagene Anderung der iiblichen Bekanntmachung
lautet: »Anstelle der bisherigen ortsiiblichen
Bekanntmachung durch  Ausruf  beschlieBt  die
Gemeindevertretung, daB3 fortan die Bekanntmachungen
durch Anschlag an 6ffentlichen Tafeln und Aushang an der
Gemeindetafel am Gemeindehause zu erfolgen haben. Es
sollen etwa sechs Tafeln aufgestellt werden. Alles weitere
hat die Baukommission zu veranlassen. Die von
Privatpersonen aufgegebenen Bekanntmachungen werden
auch ferner durch Ausklingeln erfolgen. Die Gebiihr
betragt 1,50 Mark. Es konnen Privatleute ihre
Bekanntmachungen auch auf die Tafeln gegen eine Gebiihr
von 50 Pfennig setzen lassen. Eine von dem Magistrat
Schneidemiithl eingegangene Eingabe wegen besserer
Bahnverbindung nach Stolpmiinde wird unterzeichnet und
soll dem Minister unterbreitet werden.

Anfang Februar 1907 gibt der Kommissarische
Gemeindevorsteher den Gemeindevertretern bekannt, daf
er sich vor eciniger Zeit bei dem Regierungspriasidenten
wegen teilweiser Authebung wund Verlegung des
Fahrbetriebes beschwert habe. Der Fiskus sei nach seinem
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goracych kapieli, kosztowato 583,80 marek), w 1905 r. byto juz
tutaj az 89 dzieci z 3144 dniami gastronomii, zorganizowano
tutaj az 1124 cieple kapiele po kosztach 3395,50 Mark. W 11-
letnim okresie od 1895 roku do 1905 roku taczna liczba dzieci
przyjmowanych wynosita 509, czyli w dniach positkow 15 831,
a w cieptych tazniach wzigto udziat 8814 dzieci za taczny koszt
16 290,50 marek.

W latach 1895 i 1896 zwiazek znalazt swoje miejsce w
domu p. Gaedtke na ulicy Sandstraf3e i ptacit 225 marek czynszu
za okres letni. W 1897 roku przeniost si¢ do domu na
Kirchplatz, ktéry nalezat do szambelana von Zitzewitz, gdzie
znalazl przestronne mieszkanie za czynsz wynoszacy 240marek.
Poniewaz ten dom stat si¢ zbyt maty dla stale rozwijajacej si¢
instytucji, Zgromadzenie Ogodlne postanowito 9 stycznia 1900
roku kupi¢ wlasny dom. Na podstawie tej podje¢tej formalnie
decyzji dom na Kirchplatz 9 (ul. Marynarki Polskiej) zostat
nabyty za 12 500 marek. Ale nawet ten nowy nabytek szybko
okazal si¢ za matly, jesli idzie o potrzeby. Dlatego w dniu 11
lutego 1905 r. zarzad podjat decyzje sprzedazy starego domu i
kupno catkiem nowego budynku. W tym czasie kupiec Eugen
Wolff, Charlottenburg, zaoferowat stowarzyszeniu dziatk¢ o
5000 metréw kwadratowych ziemi na granicy Neu-Weitenhagen
dla nowego budynku. Planowana sprzedaz, zar6wno sama oferta
kupca Wolffa, zostata jako niezrealizowana ze wzgledu na
nieakceptowalng date sprzedazy. Dopiero 7 marca 1906 roku
dom zostat zbudowany na Seelotsen Schwarz, Ustka; sprzedany
za 10 000 marek. Miasto Shupsk zrezygnowato z budowy.
Architekt miejski Diesend i radny miejski Mithmelt zapewnili
stowarzyszeniu swoja wiedz¢ specjalistyczng w  zakresie
opracowywania planéw i rysunkéw dla pelnego projektu
nowego domu. W dniu 27 kwietnia 1906 r. zaprojektowanie
nowego budynku powierzono architektowi Roserowi, Stupsk, za
ceng 41 724,20 marek, w nastgpstwie przetargu publicznego.
Uroczysto$¢ wmurowania kamienia wegielnego miata miejsce w
obecnosci korpusu orkiestry detej. Pierwsza przewodniczaca
zatapia zapiecze¢towany dokument ze stowami: "Tam, gdzie si¢
nie buduje doméw, dziata si¢ na prézno, kto dom swoj buduje,
wszystko to jest z bozym blogostawienstwem"! Ciosy mlotkiem
sg nastgpnic wykonane przez pierwszego burmistrza Zielke,
drugiego burmistrza wskazanego przez dyrekcj¢ Armen, szefa
rady miejskiej Berndta, a takze przedstawicieli komitetu
okregowego, rady dzielnicy, stowarzyszen kobietwiejskich-
"miasta-Stupsk” i Ustki, architekta Rosera i innych. Po utozeniu
kamienia wegielnego, kapela husarii daje koncert dla
najlepszego szpitala dziecigcego. Wieczorem dyrekcja kapielisk
organizuje fajerwerki z tej samej okazji.

W 1906 roku zmart wojt gminy F. D. Lewien, wieloletni
urzednik gminny.

Liczba ustug oferowanych przez miejscowos$¢ staje sig¢
coraz bardziej rozlegta. Z tego powodu rada gminy postanawia
mianowa¢ profesjonalnego urzednika na stanowisko dyrektora

gminy, ktory jest jednocze$nie kierownikiem urzedu i
sekretarzem. Organ nadzorczy wurzgdu gminnego ma
zastrzezenia co do takiego nowego stanowiska, a wiec

poczatkowo jest to tylko powotanie petnigcego obowigzki
dyrektora gminy. W listopadzie 1906 roku sekretarz miasta
Gohlke z Landsberg an der Warthe zostal mianowany na
stanowisko pelnigcego obowiazki szefa gminy. Jednocze$nie
jest odpowiedzialny za funkcj¢ szefa urzedu i jest jednoczes$nie
sekretarzem urzedu gminy. Na spotkaniu, ktére odbylo si¢ w
dniu 29 listopada 1906 r. Oberlotse uzasadnit swoj wniosek o
podiaczenie budynku Urzgdu Gminy do juz dzialajacej
publicznej sieci telefonicznej. Po diugiej emocjonujacej debacie
projekt zostanie przyjety 12 glosami za i 2 glosami przeciw.
Koszt zatozenia instalacji wynidst 80 marek. Decyzja w sprawie
zmiany zwyklego zawiadomienia zaproponowana przez
petnigcego obowiazki dyrektora gminy, Pana Gohlke, brzmi:
"Zamiast poprzedniego zawiadomienia lokalnego w drodze jego
ustnego przekazu, rada gminy decyduje, ze od teraz na
ogloszenia ustalen urzedu gminy zostang takie ogloszenia
wywieszone na tablicach publicznych oraz podobny plakat
zawi$nie na tablicy wspolnoty w ogolnej sali w urzgdzie gminy.
Ma by¢ wykonanych sze$¢ paneli do publikacji. Ma to by¢



mit der Stadt Stolp im Jahre 1871 abgeschlossenen Vertrag
zur standigen Unterhaltung verpflichtet. Die
Aufrechterhaltung des unentgeltlichen Féhrbetriebes auch
im Winter entspricht einem dringenden Bediirfnis, da sonst
Beamte, Arbeiter und besonders Kinder einen grofien
Umweg zu machen hétten. Die Fahre ist dann auch wieder
in Betrieb gestellt worden. Der Voranschlag fiir das
Rechnungsjahr 1007 wird in der Gemeindevertretersitzung
am 18. Mérz 1907 auf 50 046 Mark in Einnahme und
Ausgabe festgesetzt.

Die Ubergabe des Kinderheims erfolgt am 13. Mai 1907 in
Anwesenheit des Zweiten Biirgermeisters Hirsch und des
Stadtrats Mithmelt, Stolp.

Am 29. Mai 1907 wird beschlossen, fiir die Kirchstrafe den
Fluchtlinienplan aufzustellen. Die Promenade soll fiinf Meter
breit werden.

Der kommissarische  Vertreter der Amts- und
Gemeindevorsteherstelle Gohlke verlafit seine Stelle am 1. Juli
1907. Die Stelle wird erneut ausgeschrieben.

Am 31. Oktober 1907 beschlieen die Gemeindevertreter,
die Nordseite der Parkstrafle gegeniiber den beiden neu erbauten
Villen einzuebnen und bis zur neuen projektierten Strafle zur
Promenade zu verldngern. Die beiden Seiten der Breiten Strafe,
die die Verbindung zwischen dem Kinderheim in der
Schmiedestrale und der ParkstraBe herstellt, sollen mit
Promenaden versehen und mit Linden bepflanzt werden. So
beginnt ein planméBiger Ausbau der Strafen.

Ende 1907 sind Bestrebungen im Gange, die
Navigationsschule eingehen zu lassen. In der Sitzung am 4.
Dezember 1907 wird der BeschluB iiber das Weiterbestehen der
Schule gefafit und am 22. Februar 1908 ein Betrag von 500
Mark bewilligt, um vorzubeugen, dal die Schule am 1. April
eingeht. Die hoheren Stellen beabsichtigen die Aufhebung der
Schule, weil in den Jahren 1902 und 1903 kein Schiiler die
Schule besuchte, erst jetzt haben sich fiinf Schiiler gemeldet.

Im Mirz 1908 wird der Haushaltsplan fiir 1908 auf 53
347,09 Mark festgesetzt.

In der Sitzung im Mai 1908 wird bekanntgegeben, dal} die
Navigationsschule durch Erla3 des Ministers fiir Handel und
Gewerbe weiterbestehen soll. AuBer dem Zuschufl der
Gemeinde von 500 Mark hat auch der Landkreis eine Beihilfe
von 150 Mark jéhrlich bewilligt.

Die Gemeindevertretung beschlie8t im November 1908 die
Einebnung der Strale hinter der Gasanstalt, von der Friedrich-
bis zur Schmiedestrale. Diese Strafle soll spiter eventuell bis
zur ParkstraBle durchgefiihrt werden. In dieser Sitzung wird auch
eine Freibankordnung erlassen.

Im Juli 1908 wird hier eine Strandabteilung der ,,Blau-
weill-blauen Union" gegriindet, die im Jahre 1913 den Namen
LJungsturm" annimmt.

Am 3. Dezember 1908 gibt der Gemeindevorsteher der
Vertretung bekannt, dal der hier verstorbene Schiffskapitin
Scharping der Gemeinde vier Morgen Acker an der
Strickershagener Chaussee unter der Bedingung vermacht hat,
daB diese, als Gegenleistung die Scharpingschen Doppelgriber
auf dem hiesigen Friedhof vierzig Jahre pflegen 14dt. Die
Versammlung nimmt dieses Verméchtnis an und ehrt das
Andenken des Verstorbenen durch Erhoben von den Plétzen.

Die Molkereigenossenschaft gibt in ihrer Versammlung am
16. Mérz 1909 bekannt, daf3 tiaglich 5000 kg Milch eingeliefert
worden sind. Im Jahre 1908 ist ein Zugang von 27 Genossen zu
verzeichnen, hierdurch hat sich die Haftsumme auf 87 000 Mark
erhoht. Den Vorstand bilden weiterhin Rittergutsbesitzer Kratz,
Wintershagen B, als Vorsitzender und Hofbesitzer Ratzke,
Hohenstein, und Gastwirt Papke, Diinnow, als Beisitzer.

Im April 1909 wird der Kreisausschu3- Sekretér Schoplick
in  Miinsterberg  (Schlesien) zum  kommissarischen
Gemeindevorsteher gewidhlt. Am 24. Mai erfolgt seine
Amtseinfithrung durch den Landrat. In dieser Sitzung wird die
BeschluBfassung iiber die Eingemeindung der Kolonie Neu-
Wintershagen zwecks Anstellung von Ermittlungen iiber den
Einfluf} der Eingemeindung auf die Schul- und sonstigen Lasten
vertagt. Am 10. Juni beschlieft die Gemeindevertretung einstim-
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zorganizowane przez komisje budowlang. Zawiadomienia-
zlecenia wydawane przez osoby prywatne beda rowniez
przyjmowane droga telefoniczng ale za optata. Optlata za ta
ustuge wynosi 1,50 marki. Osoby prywatne moga roéwniez
umiesci¢ swoje indywidualne ogloszenia na tablicach ogloszen
za optatg 50 fenigdbw. Wniosek otrzymany przez magistrat
Schneidemiihl (?) dotyczacy lepszych potaczen kolejowych do
Ustki jest juz podpisany i ma zosta¢ wkrotce przedtozony
odpowiedniemu ministrowi.

Na poczatku lutego 1907 roku komisarz rady gminy
poinformowal przedstawicieli urzgdu gminy, ze juz jaki$§ czas
temu zlozyt skarge do szefa kancelarii okregu w sprawie
chociaz czgSciowego odwolania i przeniesienia z Ustki ustugi
promowej. Zgodnie z jego umowa zawartag z miastem Stupsk
jeszcze w 1871 roku, skarb panstwa byl zobowigzany do
utrzymania oplaty skarbowej na statym poziomie. Utrzymanie
bezptatnej ustugi promowej nawet w zimie odpowiada pilnej
potrzebie, w przeciwnym razie urzednicy stuzby cywilnej,
pracownicy, a zwlaszcza dzieci musieliby za kazdym razem
zalicza¢ duzy objazd. Po tych interwencjach prom zostat
nastgpnie oddany do uzytku. Szacunki na rok budzetowy 1907
ustala si¢ na posiedzeniu przedstawicieli gminy w dniu 18
marca 1907 r. przy utrzymaniu na poziomie 50 046 marek w
zakresie dochodow i wydatkow.

Przekazanie domu dziecka do uzytkowania odbywa si¢ 13
maja 1907 roku w obecnosci drugiego burmistrza Hirscha i
przedstawicieli rady miejskiej ze Stupska.

29 maja 1907 roku postanowiono opracowa¢ plan szlaku
spacerowego dla ul. Kirchstrale. Promenada ma mie¢ pigc
metréw szerokoSci.

Komisaryczny przedstawiciel pelnomocnika Urzedu
Miejskiego i Urzgdu Gminy, Gohlke, odchodzi ze stanowiska z
dn. 1 lipca 1907 r. Stanowisko bedzie ponownie obsadzone.

31 pazdziernika 1907 roku przedstawiciele gminy
postanowili  wyréwnaé¢ podinocng strong ParkstraBle i
naprzeciwko dwoch nowo wybudowanych willi rozszerzy¢ ja na
nowa planowang droge do promenady. Po obu stronach Breiten
Strafle, ktora taczy dom dziecka z Schmiedestrafle i Parkstraf3e,
maja by¢ wykonane jako aleje promenady i b¢da one zgodnie z
planem wysadzone lipami. Tak wigc wlasnie rozpoczeta sig
planowa rozbudowa drog.

Pod koniec 1907 roku podjeto wysitki, aby umozliwié tu
otwarcie nauki w szkole nawigacji. Na spotkaniu w dniu 4
grudnia 1907 roku podje¢to wazna decyzje o dalszym istnieniu
szkoty, a w dniu 22 lutego1908 r. przyznano kwote¢ 500 marek,
aby umozliwi¢ nauke¢ nawigacji i otwarcie szkoly w dniu 1
kwietnia. Wyzsze wladze zamierzaja zlikwidowaé szkole,
poniewaz zaden uczen nie uczgszczal do szkoty w 1902 i 1903
roku, dopiero teraz zarejestrowato si¢ pigciu uczniow.

W marcu 1908 r. budzet na 1908 r. zostal ustalony na
poziomie 53 347,09 marek.

Na spotkaniu w maju 1908 r. ogloszono, ze Szkota
Zeglugi bedzie nadal istnie¢ na mocy specjalnego dekretu
Ministra Handlu i Przemyshu. Oprécz przyznania 500 marek od
gminy, powiat zatwierdzil réwniez dodatkowa pomoc w
wysokosci 150 marek rocznie.

W listopadzie 1908 r. rada gminy podjeta decyzje o
utorowania drogi za stacja benzynowa, z Friedrichstrale do
Schmiedestrale. Droga ta moze by¢ przeprowadzona pdzniej az
do drogi parkowej. Na tym posiedzeniu zostang réwniez wydane
zasady obrotu bankowego.

W lipcu 1908 roku powstata tu wydzielona czgs¢ plazowa
»Blau- weill- blauen Union", ktora w 1913 roku nosi nazwe
"Jungsturm".

W dniu 3 grudnia 1908 r. wdjt gminy reprezentacyjnie
informuje, kapitan statku Scharping, ktory wlasnie zginat,
przekazat w spadku cztery akry pdl na Strickershagener
Chaussee pod warunkiem, ze w zamian za to uzyska podwojne
groby na miejscowym cmentarzu, ktére zostana wykupione jako
miejsce spoczynku przez okres przypadajacy na czterdziesci lat.
Zgromadzenie przyjmuje to dziedzictwo i honoruje pamigé
zmartego, bedac zadowolone z otrzymanych placow.

Spoétdzielnia Mleczarska oglosita na posiedzeniu w dniu 16



mig die Eingemeindung der Kolonie Neu-Wintershagen des
Gutsbezirks Wintershagen B. Der Zugang betrdgt 136 Ein-
wohner und 37,59 ha Grund und Boden.

Fiir die Neupflasterung der verldngerten Schmiedestralie
und fiir die Anlage einer Promenade an derselben werden die auf
den Ort entfallenden Mittel bewilligt.

Die neue Ordnung iiber Besteuerung von Lustbarkeiten
wird eingehend erortert und angenommen.

Im Juli 1909 ist der kommissarische Gemeindevorsteher
Schoplick Wieder in seine alte Stelle nach Miinsterberg
zurlickgekehrt. Inzwischen ist noch der kommissarische
Gemeindevorsteher Schulz hier titig gewesen. Nun 1Bt die
Aufsichtsbehorde endlich ihre Bedenken gegen die Anstellung
eines hauptamtlichen Gemeindevorstehers fallen. Am 18.
September 1909 wird der Biirgermeister a. D. August Ziemann
einstimmig auf 12 Jahre zum pensionsberechtigten Gemeinde-
vorsteher gewdhlt. An dieser Sitzung nimmt auch der Landrat
von Briining teil. Ziemann ist am 2. August 1859 in Genthin
(Provinz Sachsen) geboren. Mit 29 Jahren war er zum
Biirgermeister der Stadt Jerichow und nach achtjdhriger
Titigkeit als Ortsoberhaupt von Altlandsberg gewéhlt worden.
Nach Ablauf seiner zwolfjahrigen Tétigkeit war er kurze Zeit als
Amtsanwalt tdtig und tritt dann an die Spitze der
Gemeindeverwaltung Stolpmiinde. Am 30. September 1909
erfolgt die Amtseinfithrung durch Regierungsassessor von Poser
als Vertreter des Landrats, der in seiner Ansprache betont, daf3
mit dem heutigen Tage der leidige Wechsel im
Gemeindevorsteheramt beendet sei und Stolpmiinde nun in dem
Biirgermeister Ziemann ein erfahrenes Oberhaupt erhalte.
Gemeindevertreter Assmann begriifit den neuen
Gemeindevorsteher in einer herzlichen Ansprache.

Am 21. Oktober 1909 findet hier unter dem Vorsitz des
Gutsvorstehers Kratz, Wintershagen, ein Termin wegen der
Eingemeindung der Kolonie Neu- Wintershagen in den
Gemeindeverband Stolpmiinde statt, in dem sich mehrere
Einwohner der Kolonie gegen die Eingemeindung aussprechen.
Sie befiirchten eine grofere Steuerbelastung.

Im Jahre 1909 ist hier eine Freiwillige Feuerwehr nach
fachkundigen Aufkldrungen durch Brandmeister Frahmke und
Optiker Pila, Stolp, gegriindet worden. Ihr treten sofort 18
Personen bei. In den provisorischen Vorstand werden Konsul
Krause, Baumeister Jenssen, Wachtmeister a. D. Wetzel,
Schmiedemeister Gerson, Bottchermeister Bohlke und
Schornsteinfegermeister Kriiger gewahlt.

Die Navigations- Vorschule wird in den Wiritermonaten
nur noch von sehr wenigen Schiilern besucht. Die
Gemeindevertretung beschlieft deshalb in der Sitzung am 20.
Januar 1910 den Beitrag von 500 Mark ab 1. April 1910 nicht
mehr zu gewédhren. Damit diirfte die Schule aufgehort haben zu
bestehen.

Der Koppelsteig, der die Hauptstrale mit dem
Hafengeldnde verbindet, soll ein Kleinpflaster erhalten, dessen
Herstellungskosten 3,10 Marie je qm betragen.

Der 6stliche Teil der verldngerten Schmiedestraf3e erhalt in
derselben Sitzung von dem Kreuzungspunkt der Villenstra3e ab
den Namen , ,Bismarckstrafie".

Am 3. Februar 1910 bewilligt die Gemeindevertretung fiir
die von der Frauenhilfe geplante Errichtung einer
Diakonissenstation eine jahrliche Beihilfe von 200 Mark.

Die Gasanstalt entwickelt sich weiter giinstig, wie der
Gemeindevorsteher in der Sitzung am 17. Februar 1910 bekannt
gibt. Die Kosten der Straenbeleuchtung belaufen sich auf etwa
1500 Mark jéhrlich.

Die neu eingemeindete Kolonie Neu-Wintershagen erhalt in
der Gemeindevertretersitzung am 19. Mai 1910 den Namen
»Stolperstrae" und die Abzweigung von der Strickershagener
Chaussee den Namen ,,Bachstraf3e".

In der Sitzung der Frauenhilfe vom 20. April 1910 wird
dann auch die Errichtung der Diakonissenstation mit 28 gegen 3
Stimmen beschlossen. W tym celu, oprocz gminy, udostgpniono
pomoc w wysokosci 200 znakéw z powiatu Stolp, od Zwigzku
Wojewodzkiego do 150 znakéw i1 50 znakéw z mleczarni
Stolpmiinde.
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marca 1909 r., ze codziennie byto do skupu dostarczanych 5000
kg mleka. W 1908 roku byto 27 statych dostawcow, totez suma
dostaw wzrosta i w efekcie koncowym wynosita az 87 000
marek. Zarzad nadal sktadal si¢ z wiascicieli: Kratz, Grabno,
prezes i wiasciciel gospodarstwa Ratzke, Hohenstein i
karczmarz Papke, Duninowo, jako wspolprzewodniczacy.

W kwietniu 1909 r. sekretarz komitetu okrggowego
Schoplick zostat wybrany na stanowisko petniagcego obowiazki
wojta gminy w Miinsterberg’u (Slask). Jego zaprzysiczenie
odbedzie si¢ 24 maja. Na tym zebraniu podjeto rowniez uchwale
0 wlaczeniu w granice gminy nowej kolonii w Grabnie lecz
sprawa obecnego optacania sktadek na dziatalno$¢ szkoty i
podjecia takze innych obcigzen zostaje jeszcze na pewien czas
odlozona. 10 czerwca rada gminy podjeta decyzj¢ o wlaczeniu
kolonii Neu-Wintershagen do majatku Wintershagen B. (chodzi
zapewne o Grabno). Przyrost liczytby 136 mieszkancoéw i
37,5%ha gruntow.

Zostang przeznaczone nalezyte $rodki na budowg
chodnikéw ul. Schmiedestrale oraz tak samo $rodki na
urzadzenia stojace przy promenadzie.

Nowe zarzadzenie w sprawie opodatkowania rozrywki
byto szczegdtowo omawiane i zostalo ostatecznie przyjete.

W lipcu 1909 r. pelnigcy obowigzki dyrektora gminy,
Schoplick, powrdcit na swoje stare stanowisko w
Miinsterberg’u. W tym czasie, pelniacy obowiazki dyrektora
gminy Schulz, spetnia tu nalezycie swoje obowigzki. Wreszcie
organ nadzorczy w koncu wycofuje swoje zastrzezenia do
powotania pelnoetatowego dyrektora gminy. 18 wrzesnia 1909
r. emerytowany burmistrz August Ziemann zostal jednoglosnie
wybrany na stanowisko dyrektora gminy na 12 lat, zostat
uprawniony do emerytury. Przedstawiciele Briining réowniez
uczestniczyli w tym posiedzeniu. Ziemann urodzit si¢ 2 sierpnia
1859 roku w Genthin (prowincja Saksonia). W wieku 29 lat
zostal wybrany na burmistrza miasta Jerichow, a po o$miu
latach pelienia tej funkcji zostal szefem miasta Altlandsberg.
Pod koniec dwunastu lat swojej pracy w Altlandsberg’u byt
zatrudniony krétko jako prawnik administracyjny, a nastgpnie
przejat kierownictwo gminy Ustka. W dniu 30 wrze$nia 1909 r.
odbyta si¢ inauguracja prowadzona przez rzeczoznawce rzadu
Posera jako przedstawiciela ,Landrats”, ktory podkreslat w
swoim przemowieniu, ze to wlasnie dzisiaj bolesna zmiana w
miejskiej centrali doszta do konica, a Ustka teraz dostaje w
osobie burmistrza Ziemann’a do$§wiadczonego administratora.
Przedstawiciel gminy Assmann wital nowego lidera okregu
cieplym przemoéwieniem. W dniu 21 pazdziernika 1909 r., pod
przewodnictwem szefa majatku Kratz’a, Grabno, odbywa si¢
tutaj w Grabnie spotkanie ze wzglgdu na wlaczenie kolonii Neu-
Wintershagen do stowarzyszenia gminy Ustka, w ktorym kilku
mieszkancow kolonii w Grabnie wypowiadato si¢ przeciwko
takiemu polaczeniu czesci Grabna z gming Ustka. Mieszkancy
Grabna obawiali si¢ wigkszych obcigzen podatkowych.

W 1909 roku powstata w Ustce ochotnicza straz pozarna
po instrukcjach ekspertow od strazy pozarnej, strazaka Frahmke
i ekspertow z miast Optiker, Pila, Stolp. Do Frahmke’go dotacza
zaraz 18 o0sob. Do tymczasowego zarzadu zostaja wybrani
konsul Krause, budowniczy Jenssen, emerytowany sierzant
Wetzel, mistrz kowalski Gerson, mistrz piekarnictwa Bohlke i
mistrz kominiarski Kriiger.

Do wstepnej szkoty nawigacyjnej uczeszcza w miesigcach
niewakacyjnych niewielu uczniéw. Na posiedzeniu w dniu 20
stycznia 1910 roku rada gminy postanowita zatem od 1 kwietnia
1910 r. odstapi¢ od finansowania i nie przyznawa¢ wktadu w
wysokosci 500 marek. Tak wigc zajecia w szkole mogly zostaé
wstrzymane.

Lacznik, ktory taczy gltéwna droge z obszarem portu, ma
otrzyma¢ nowa nawierzchnig, ktorej koszt wykonania wynosi
3,10 marek za m2.

Wschodnia czg$¢ rozszerzonej Schmiedestralle znajdujaca
si¢ w tej czgsci od skrzyzowania z Villenstrale orzymala nazwe
"Bismarckstraf3e".

W dniu 3 lutego 1910 r. rada gminy zatwierdzila roczna
pomoc w wysokosci 200 marek na budowg ,,domu” diakonoéw
planowanego przez Frauenhilfe.



Die Navigations-Vorschule ist durch Verfiigung des
Ministers fiir Handel und Gewerbe vom 4. April 1910 wegen
mangelnden Bediirfnisses aufgehoben worden.

In der Gemeindevertretung am 27. Juli 1910 wird die
Vereinbarung mit dem Kreis Stolp wegen Abnahme von
elektrischer Energie von der zu erbauenden Kreiszentrale dahin
verabschiedet, da die Gemeinde dem Kreis gegeniiber sich
verpflichtet, elektrische Kraft mir von dieser Zentrale unter den
angegebenen Bedingungen beziiglich des niedrigsten Preises zu
entenhmen.

Am 1. November 1910 wird hier eine Nebenstelle der
Kreissparkasse Stolp erdffnet.

Im Mérz 1911 wird von der Gemeindevertretung das Statut
fir die neu gegriindete Volksbiicherei angenommen. Die
Biicherei ist durch eine einmalige Beihilfe der Gemeinde sowie
des Kreises und der Regierung als auch durch freiwillige
Spenden von einzelnen Gemeindegliedern ins Leben gerufen
worden. Thr Bestehen soll dadurch gesichert werden, daf3 die
Gemeinde eine jahrliche Beihilfe zahlt und jeder Leser eine
Gebiihr von monatlich 10 Pfennig entrichtet. Die Bibliothek
wird am 9. April 1911 in einem Klassenzimmer der Schule
eingerichtet.

Eine Sanitétskolonne wird hier im April 1911 gegriindet.
Ihr treten 17 Mann bei.

Am 25. April 1911 bewilligt die Gemeinde fiir die
Biicherei 60 Mark. Von Freunden der guten Sache sind 185 gut
erhaltene Biicher und Zeitschriften gestiftet worden. Nach
Eingang der bestellten Biicher wird die neue Bibliothek iiber
400 Binde den Lesern zur Verfiigung stellen. Freiwilliger
Verwalter der Biicherei ist Lehrer Miiller, der auch die erste
Anregung zur Griindung gegeben hat.

In der Sitzung der Gemeindevertretung im Juli 1911
wird die Errichtung einer Elektrizitatszentrale endgiiltig
beschlossen. Die Arbeiten und Lieferungen fiir das Ortsnetz
werden der Firma Siemens- Schuckert- Werke in Berlin fiir den
Preis von 35 700 Mark {ibertragen. Die Gemeinde iibernimmt
die Herstellung von drei Transformatorenhdusern und die
Lieferung der Zghler auf eigene Rechnung, so dal die ganze
Anlage fiir den Ort ungefihr 40000 Mark kosten wird. Das
Kapital soll von der Kreissparkasse Stolp als lehn entnommen
und mit 2 v. H. in ungefdhr 28 Jahren getilgt werden. Am 1.
Oktober schon wird der Ort und Bahnhof mit elektrischem Licht
und elektrischer Kraft versorgt werden konnen. Im August
werden die Lieferungsbedingungen fiir Elektrizitdt an die
Hausbesitzer festgestellt. Die Hausanschliisse sollen den
Hausbesitzern von der Gemeinde bis zum Zahler unentgeltlich
geliefert werden.

Am 25. Oktober 1911 wird die Stolperstrale zum ersten
Mal elektrisch beleuchtet. Dies bedeutet eine kleine Sensation.

Im Jahre 1911 wird hier ein Gemeinniitziger
Bauverein gegriindet. Der Bau einer Wasserleitung und
Kanalisation wird bereits im Jahre 1912 geplant. In der
Gemeindevertretersitzung am 12. September 1912 spricht
Biirgermeister a. D. Ziemann iiber ein von der Firma
Francke, Bremen, vorgelegtes Kanalisations- und
Wasserleitungsprojekt fiir Stolpmiinde. Die Ausfiithrung
wiirde rund 34 000 Mark kosten. Nach ldngerer, teilweise
lebhafter Aussprache wird eine Kommission zur Priifung
des Projektes gewihlt. Am 21. November 1911 findet auf

Einladung des Biirgermeisters a. D. Ziemann eine
offentliche Versammlung zZu dem von der
Gemeindevertretung gewiinschten "Vortrag statt.

Oberingenieur Frisch der Firma Francke, Bremen, be-
leuchtet in seinem Vortrage alle Vorteile, die der Bau der
Wasserleitung und Kanalisation fiir den Badeort bringen
wiirde und legt den Kostenpunkt fiir die Wasserleitung von
160 000 Mark und fiir die Kanalisation von 180 000 Mark
eingehend dar. In der Aussprache wird von der Mehrzahl
der Redner unter lebhafter Zustimmung der Anwesenden
betont, dafl die arme Gemeinde eine so hohe Belastung,
durch die der Mietwert der Wohnung um 15—18 v. H.
gesteigert wiirde, nicht tragen konne. Es herrscht die
Ansicht vor, daf die Angelegenheit noch zehn Jahre
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Jak to wojt gminy stwierdzil na spotkaniu w dniu 17
lutego 1910 r., ze stacja benzynowa nadal rozwija si¢
pozytywnie. Stwierdzono tez, ze koszty oswietlenia ulicznego
wynosza okoto 1500 marek rocznie.

Nowo zalozona kolonia Neu-Wintershagen otrzymala
nazwe "StolperstraBle" na spotkaniu przedstawicieli gminy 19
maja 1910 roku, a odgalezienie Strickershagener Chaussee
zostal nazwany "Bachstrafle".

Na posiedzeniu ,,Pomoc Kobietom” w dniu 20 kwietnia
1910 r. za utworzeniem stacji diakonow glosowato 28 glosow
przeciwko 3 gltosom. Na ten cel, oprocz gminy, przekazano
pomoc w wysoko$ci 200 marek z powiatu shupskiego, od
Urzedu Wojewoddzkiego 150 marek i 50 marek od mleczarni w
Ustce.

Wstepna Szkota Nawigacji zostata skreslona z listy szkot
przez Ministra Handlu i Rzemiosta z dniem 4 kwietnia 1910 r. z
powodu braku potrzeby istnienia takiej placowki.

W radzie gminy w dniu 27 lipca 1910 r. zostata zawarta
umowa z urzedem powiatowym Stupsk i umowa ta zostata
zatwierdzona przez Starostwo Powiatowe w zwigzku z zakupem
energii  elektrycznej, jest powiedziane, ze wspdlnota
zobowigzuje si¢ do zakupu energii elektrycznej dla okolicznych
odbiorcow ze swojej siedziby glownej na okre$lonych
warunkach dotyczacych najnizszej ceny.

1 listopada 1910 roku otwarto tu oddzial Powiatowej Kasy
Oszczednosci, Stupsk.

W marcu 1911 r. rada gminy przyjeta statut nowo
powstatej w Ustce Biblioteki Ludowej. Biblioteka zostata
zalozona z jednorazowej dotacji pochodzacej od urzgdu gminy,
urzedu powiatowego i okregu rzadu, a takze od dobrowolnych
darowizn pochodzacych od poszczegdlnych mieszkancow catej
gminy. Istnienie biblioteki ma zapewni¢ gmina, ktdra bedzie
wyplaca¢ roczny datek i bedzie ponosita oplate oplate w
wysokosci 10 fenigdw miesigcznie od kazdego czytelnika.
Biblioteka powstata 9 kwietnia 1911 roku w izbie jednej z klas
istniejacej obecnie szkoty.

Kolumna medyczna zostala zalozona tutaj w kwietniu
1911 roku. W sktad ktérej wechodzito 17 mezezyzn.

25 kwietnia 1911 roku gmina zatwierdzita 60 marek dla
biblioteki. 185 dobrze zachowanych ksigzek i czasopism zostato
podarowanych bibliotece przez jej przyjaciot w dobrej sprawy.
Po otrzymaniu zamoéwionych ksigzek nowa biblioteka dostarczy
swoim czytelnikom ponad 400 tomoéw. Wolontariuszem
biblioteki jest nauczyciel Miiller, ktory rowniez dat pierwsza
propozycje dla tej fundacji.

Na posiedzeniu rady gminy w lipcu 1911 r. ostatecznie
podjeto decyzje o utworzeniu tu na miejscu centrum
elektryfikacji. Roboty i dostawy dla sieci lokalnej zostang
wykonane przez zaktady Siemens-Schuckert- Werke w Berlinie
w cenie za materialy i montaz- 35 700 marek. Gminna
inwestycja obejmuje budowe trzech stacji transformatorowych i
dostawe licznikow juz na wlasng reke, tak aby cale
przedsigwzigcie kosztowato teren okoto 40000 marek. Kapitat
ma zosta¢ przejety z Kreissparkasse, Stupsk jako pozyczka i
umorzony z oprocentowaniem 2% w ciggu okoto 28 lat. Od 1
pazdziernika miejscowos$¢ i stacja kolejowa beda mogly miec
$wiatto elektryczne i1 korzystaé z energii elektrycznej. W
sierpniu ustalane byly warunki dostawy energii elektrycznej dla
wlascicieli doméw. Podlaczenia do doméw byly wykonane
bezptatnie i dotyczyly podiaczenia domoéw z gminy do
indywidualnego licznika.

25 pazdziernika 1911 r. po raz pierwszy o$wietlono ulice
Stolperstralie. Stanowito to niesamowite odczucie.

W 1911 roku powstato tu w Ustce stowarzyszenie
budownictwa. Budowa wodociagu i kanalizacji planowana
byla juz na realizacj¢ przedsigwzigcia na 1912 rok. Na
spotkaniu przedstawicieli gminy w dniu 12 wrze$nia 1912
r. emerytowany burmistrz Ziemann  informowat
szczegotowo o projekcie kanalizacji i rurociaggu wodnego
dla Ustki przedstawionym przez firm¢ Francke z Bremy.
Realizacja projektu miata kosztowaé¢ 34 000 marek. Po
dtugiej, a czasem wrgcz ozywionej debacie, zostala
wybrana specjalna komisja do zbadania przedtozonego



zuriickgestellt werden miisse.

Im August 1912 wird von der Gemeindevertretung ein
neuer Stralen- und Baiifluchtlinienplan fiir Teile der
Hauptstrale, fir den Koppelsteig, fir die Mittel- und die
Wasserstralle genehmigt.

Am 19. Dezember 1912 wird die Errichtung einer
Allgemeinen Ortskrankenkasse fiir Stolpmiinde beschlossen.

Im Dezember 1912 wird hier ein Turnverein gegriindet, den
Vorsitz tibernimmt der Prokurist Max Assmann.

Der Regierungsprisident ordnet im Dezember 1912 auf
Antrag von zwei Dritteln der beteiligten Geschéftsinhaber an,
daB samtliche offenen Verkaufsstellen alljahrlich vom 1. Januar
bis 30. April und vom 1. September bis 31. Dezember, mit
Ausnahme der Sonnabende, von 8 Uhr abends bis 5 Uhr friih fiir
den o6ffentlichen Verkehr geschlossen bleiben.

In der Sitzung vom 23. Januar 1913 wird der an dem Weg
nach Hohenstein entstehenden Straf3e der Name ,,Hohensteiner
Weg" gegeben.

Die Anlage des Elektrizititswerkes hat einen
Kostenaufwand von 51 000 Mark erfordert. Bis Mitte Februar
1913 sind 183 Zahler im Gebrauch.

In der Sitzung am 10. April 1913 gibt Biirgermeister a. D.
Ziemann Kenntnis von dem ablehnenden Bescheid des
Oberversicherungsamtes Koslin iiber die Errichtung einer
eigenen Ortskrankenkasse. Es wird beschlossen, gegen diesen
Bescheid Berufung einzulegen, die aber spéter keinen Erfolg
hat.

Am 16. Oktober 1913 wird die Pflasterung der Breiten und
der Bismarckstra3e einstimmig beschlossen.

Die Gemeindevertretung beschlieit am 29. Januar 1914 den
Ankauf einer mit jungen Kiefern bestandenen Parzelle von dem
Rittergutsbesitzer Kratz in Wintershagen fiir 1200 Mark je ha.
Die rund 44 Morgen groBle Fliache liegt zwischen Chaussee und
dem Eisenbahn-lokomotivschuppen.

Die Aufstellung eines Bebauungsplans wird auf Grund
eines Gemeindebeschlusses vom 12. Februar 1914 in die Wege
geleitet.

Mehrere Gemeindevertreter und andere Kunstfreunde
stiften im Februar 1914 fiir das Sitzungszimmer das von
dem als Badegast hier gut bekannten Kiinstler Klein-
Chevalicr geschaffene Bild ,,Lachsfang in Stolpmiinde".

Nach Ausbruch des Weltkrieges zieht hier eine
Landsturmabteilung zur Kiistenbewachung ein.

Staat und Provinz stellen der Gemeinde im Mai 1914 ein
Notstandsdarlehn von 1500 Mark zur Verfligung.

30 russische Kriegsgefangene machen einen Teil des im
Januar 1914 angekauften Odlandes durch Spatenarbeit nutzbar.
Die kultivierten 16 Morgen sollen in vier Parzellen von je vier
Morgen Grof3e verpachtet werden.

In der Verldngerung der Bismarckstrale wird im Friihjahr
1910 von kriegsgefangenen Russen ein hiibscher Spaziergang
durch das von Hohen begleitete Wiéldchen aus festem Material
angelegt. Der Weg fiihrt {iber eine hohe Diine in den Waldweg
nach dem von den Badegisten gern besuchten Freichow. Die
Kuppe der freiliegenden Diine ist eingeebnet und mit einer
schonen Sédule aus kiinstlichem Granit, aus deren Spitze ein
flammendes Schwert emporragt, geschmiickt worden. Der
Séulensockel bildet eine geschmackvolle Ruhebank. Die Saule,
die zum Gedédchtnis unseres groen Nationalhelden Hindenburg
von der Zementsteinfabrik ,,Meteor", Stolpmiinde, gestiftet
worden ist, wiegt mehrere Zentner. Gemeindevorsteher Biir-
germeister a. D. Ziemann hat der Anlage den
Namen ,,Hindenburghdhe" gegeben, den sie auch — obwohl
nicht amtlich eingefiihrt — beibehalten hat.

In der Sitzung der Gemeindevertreter am 12. Oktober 1916
wird die Breitestraf3e in ,,Draheimstrafle" umbenannt, um damit
dem Baumeister Franz Draheim in Anerkennung seines
langjéhrigen Wirkens als Mitglied des Gemeinderats und als
erster Schoffe ein ehrendes Gedéchtnis zu stiften.

In der Sitzung am 10. November 1916 teilt Biirgermeister a.
D. Ziemann mit, da3 der Rentner Friedrich Wirth und seine
Ehefrau, geb. Krause, in Lauenburg aus Anlal} ihrer goldenen
Hochzeit ihrer alten Heimatgemeinde Stolpmiinde eine
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projektu. W dniu 21 listopada 1911 r., nazaproszenie
emerytowanego burmistrza Ziemanna, odbylo si¢
publiczne spotkanie w sprawie oceny przediozonego
projektu przez komisje wybrang przez ogdt na poprzednim
zebraniu. W swojej prezentacji gtowny inzynier Frisch z
firmy Francke w Bremie wskazuje na wszystkie zalety
jakie niesie budowa sieci wodociagowej i kanalizacyjnej i
jakie przyniostaby nadmorskiemu kurortowi i szczegdétowo
okresla koszt instalacji wodociggowej na 160 000 marek i
instalacji kanalizacyjnej na 180 000 marek. W debacie
wigkszo§¢ mowcoOw, przy silnym poparciu mieszkancoOw na
Sali obrad, podkresla, ze biedna spoleczno$¢ nie moze
ponosi¢ tak duzego obciazenia, ze wartos¢ najmu
mieszkania wzrostaby 015-18 %. Sadzono, ze sprawa musi
zostaé wstrzymana na kolejne dziesi¢é lat.

W sierpniu 1912 r. rada gminy zatwierdzila nowy plan drog
i ulic znajdujacych si¢ w granicach miejscowosci, dla czgsci
Hauptstrafle, dla Koppelsteig, dla ulic centralnych i dla ulicy
Wasserstral3e.

W dniu 19 grudnia 1912 r. podj¢to decyzje o utworzeniu
Powszechnego Funduszu Ubezpieczen Zdrowotnych dla Ustki.

W grudniu 1912 roku powstal tu klub gimnastyczny,
ktéremu przewodniczyt dyplomowany trener, Max Assmann.

W grudniu 1912 r., na wniosek dwodch trzecich
zaangazowanych wlascicieli przedsigbiorstw, prezes rzadu
zarzadzit, aby wszystkie czynne punkty sprzedazy byly co roku
zamknigte dla transportu publicznego w dniach od 1 stycznia do
30 kwietnia oraz od 1 wrzesnia do 31 grudnia, z wyjatkiem
sobdt, od 8 wieczorem do 5 rano.

Na spotkaniu w dniu 23 stycznia 1913 roku ulica
Hohenstein zmienita nazwe¢ 1 teraz zostala nazwana
"Hohensteiner Weg".

Budowa elektrowni wymaga poniesienia wydatku w
wysokosci 51 000 marek. Do potowy lutego 1913 roku bylty w
uzyciu juz 183 liczniki prady.

Na spotkaniu w dniu 10 kwietnia 1913 r. emerytowany
burmistrz Ziemann poinformowal nas o negatywnej decyzji
Oberversicherungsamtes Koslin ~w  sprawie  utworzenia
lokalnego funduszu ubezpieczen zdrowotnych. Postanowiono
odwota¢ si¢ od tej decyzji, odwotanie si¢ nie powiedzie sig¢
réwniez w pozniejszym czasie.

16 pazdziernika 1913 r. jednoglo$nie podjeto decyzje o
nowej nawierzchni chodnikdéw na ulicy Bismarckstrafe.

29 stycznia 1914 r. rada gminy podjeta decyzje o zakupie
dziatki z mlodymi sosnami od rycerskiego wilasciciela
posiadtosci Kratz’a w Grabnie za ceng 1200 marek za hektar.
Obszar okoto 44 morgéw lezy miegdzy Chaussee i
lokomotywowni- tj. kolejowej szopy.

Plan zagospodarowania nowej i dochodzacych drog
inwestycji jest inicjowany na podstawie dekretu gminnego z
dnia 12 lutego 1914 roku.

W lutym 1914 roku kilku przedstawicieli spotecznosci i
innych mito$nikow sztuki przekazalo na sal¢ konferencyjna
obraz "Lachsfang in Stolpmiinde", stworzony przez artyste
Kleina- Chevaliera, ktory jest tu znany jako gos¢ kapieliska.

Po wybuchu wojny $wiatowej, szturmowy departament
ladowy przenidst sie tutaj celem ochrony wybrzeza.

W maju 1914 r. panstwo i prowincja udzielity gminie
pozyczki nadzwyczajnej w wysokosci 1500 marek.

30 rosyjskich jencow wojennych pracuje na nieuzytkach
zakupionych w styczniu 1914 roku w ramach ,,pracy topata”.
Uprawne 16 morgéw bylo dzierzawione w czterech dziatkach
po cztery morgi kazda.

Wiosng 1910 roku, w przedluzeniu Bismarckstrafle,
mozliwy jest spacer $ciezka z litego materialu po lasach wraz z
wysokosciami zostal wytyczony przez Rosjan, ktoérzy byli tu
jencami wojennymi. Szlak prowadzi przez wysoka wydm¢ do
lesnej $ciezki az do Freichow’a, jest popularny wsrod letnikow.
Wierzch odstonigtej przez Rosjan wydmy zostal wyréwnany i
ozdobiony pickng kolumng ze sztucznego granitu, na
wierzchotku ktorej wznosi si¢ plongcy miecz. Podstawa
kolumny tworzy gustowna tawke, na ktorej mozna odpoczaé.
Kolumna, podarunek od fabryki kamienia "Meteor",



Zuwendung von 1000 Mark fiir Armenzwecke vermacht haben.
Auf Vorschlag der Finanzkommission wird beschlossen, diesen
Betrag als ,,Wirth-Stiftung" derart zu verwenden, daB er
zinstragend angelegt wird. Die Zinsen sollen an bediirftige, {iber
60 Jahre alte, unbescholtene Leute, die nicht der Armenpflege
angehoren, jedes Jahr, wenn moglich im Oktober, zur Verteilung
kommen.

Ende Dezember 1917 ist der verstorbene Zimmermeister
und langjéhrige Schoffe Franz Draheim die Gemeinde zu seinem
Haupterben eingesetzt. Aus dem Nachla3 soll eine ,,Franz-
Draheim- Stiftung" gegriindet werden, deren Kapital mit 90 000
Mark festgelegt werden und dessen Zinsertrdge fiir wohltétige
Zwecke Verwendung finden sollen.

Der Stolper Landwirtschaftliche Konsumverein iiberweist
im Dezember 1917 der Gemeinde 1000 Mark zur Linderung von
Kriegsnoten.

Die vor dem Kriege einsetzende lebhafte Bautitigkeit horte
in dem groBen Volkerringen naturgemill vollig auf. Der
Gemeinniitzige Bauverein beschlieft dann im April 1919, zur
Linderung der groBen Wohnungsnot Arbeiter- und
Mittelstandwohnungen zu errichten und an die Stadt Stolp
wegen Uberlassung von Baugelinde heranzutreten. Die
Gemeinde hat sich schon zur Unterstiitzung des Bauvorhabens
bereiterkldrt. Im Juni 1919 nimmt die Bautétigkeit zu. Am 6.
Juni findet ein Lokaltermin statt, an dem zwei Vertreter der
Regierung, Biirgermeister a. D. Ziemann, der Vorstand und
Aufsichtsrat des Gemeinniitzigen Bauvereins und der Architekt
teilnehmen. An der Riigenwalder Chaussee sollen zundchst zwei
Héauser mit Mittel- und zwei Hauser mit Kleinwohnungen
errichtet werden. Zum Bau von weiteren Kleinwohnungen soll
Bauland an der Riigenwalder Chaussee und am Lindowerweg
erworben werden.

Der Bau der beiden Héuser muf3 dann aber doch noch
zuriickgestellt werden, da infolge der hohen Baukosten die
Verzinsung der Hauser in Frage gestellt ist. Es soll deshalb nur
ein Neunfamilienhaus errichtet werden. Die Gemeinde, die
zunéchst 70 000 Mark fiir den Bau von zwei Hausern bewilligt
hat, lehnt es im Juli 1920 ab, die anteiligen Kosten von 38 250
Mark zu iibernechmen. Zur Steuerung der Wohnungsnot will die
Gemeinde Baracken beschaffen.

Im Juni 1919 wird der Gemeindevertretung bekannt
gegeben, dall das Verméchtnis des Schlossermeisters Schalk, der
die Gemeinde als Alleinerbin eingesetzt hat, zur Férderung des
Fortbildungsschulwesens bestimmt ist. Die Stiftung von 30 000
Mark soll auf 50 000 Mark angesammelt werden. Von den
Zinsen sind jdhrlich 900 Mark an die frilhere Wirtin des
Verstorbenen zu zahlen.

Am 8. Mai 1920 trifft eine Entente-Kommission im Hafen
ein, um die Anlagen auf dem Flugplatz Seddin zu besichtigen.

Im Mai 1920 werden die Lustbarkeits- und Hundesteuer
erhoht. Die Hundesteuer, die zundchst 4 Mark und dann 15
Mark fiir den ersten Hund betragen hat, wird jetzt auf 50 Mark
fir den ersten und 150 Mark fiir jeden weiteren Hund
festgesetzt.

In Stolpmiinde sind auch Dampfer fir die in die
Abstimmungsgebiete fahrenden Wahler eingesetzt worden. Am
13. Juli 1920 treffen die ersten deutschbewufBten Wahler abends
6.30 Uhr wieder in Stolpmiinde ein, wo sie von einer grofen
Menschenmenge stiirmisch begriift werden. Die Stolper
Husarenkapelle, die zur BegriifBung der Abstimmungsfahrer
nach hier gekommen ist, spielt das Deutschlandlied. Unter den
Kléangen der Kapelle fahren die fiir das Deutschtum
eingetretenen Wihler in dem bis zum Hafen geleiteten Extrazug
in ihre Heimat zuriick. Am néchsten Tage bringen die Dampfer
Seelotse, Blankenese, Helgoland, Grenaa, Kronprinz und Dr.
Ziegner und ein Torpedoboot rund 2000 Personen von der
Abstimmung nach hier zuriick. Die nach Hunderten zdhlende
Menschenmenge bricht immer wieder in brausende Hurra-Rufe
aus, sobald ein Schiff einlduft. Auch die Husarenkapelle ist
wieder zur Stelle und begriifit die Heimkehrer mit dem Lied der
Deutschen.

Die Gemeindevertretung beschliefit im September 1920, zu
der Bauvorlage des Gemeinniitzigen Bauvereins den auf die
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Stolpmiinde, ku pamigci naszego wielkiego narodowego
bohatera Hindenburg’a, wazyl kilku centnarow. Szef gminy,
emerytowany burmistrz Ziemann, nadat kompleksowi nazwe
"Hindenburghdhe", ktora si¢ rowniez zachowata, cho¢ nie
zostata oficjalnie wlaczona do spisu nazw.

Na spotkaniu przedstawicieli gminy w dniu 12 pazdziernika
1916 r., ulica BreitestraBe zostala przemianowana na
"Draheimstralie”", aby mie¢ honorowa pami¢¢ dla mistrza
budowlanego Franz’a Draheim’a w uznaniu jego wieloletniej
pracy jako czlonka rady gminy i jako pierwszego tawnika.

Na spotkaniu w dniu 10 listopada 1916 r. emerytowany
burmistrz Ziemann oglosit, ze emeryt Friedrich Wirth i jego
zona, z domu Krause, przekazali dotacj¢ w wysokosci 1000
marek dla ubogich ludzi w Lauenburg’u z okazji ztotej rocznicy
$lubu zawartego w ich starej rodzinnej miejscowosci- Ustce. Na
wniosek Komisji Finansow, zdecydowano si¢ wykorzystaé te
kwote jako ,,Wirth-Stiftung" w taki sposob, ze jest inwestowana
z oprocentowania. Odsetki majg by¢ rozdzielane co roku, jesli to
mozliwe zawsze w pazdzierniku, osobom aktualnie
potrzebujacym powyzej 60 roku zycia, ktére nie podlegaja
opiece ubogich.

Pod koniec grudnia 1917 roku zmart mistra budowlany i
dhugoletni tawnik Franz Draheim, mianowat spotecznos$¢ jego
glownym spadkobierca. Z majatku utworzono "Fundacj¢ Franza
Draheima", ktorej kapital zostal ustalony na 90 000 marek i
ktorego przychody z tytulu odsetek zostaly wykorzystane na
cele charytatywne.

W grudniu 1917 r. Stowarzyszenie Stupskich Konsumentow
Rolnych przekazalo gminie 1000 marek, aby zlagodzi¢
potrzeby, ktdre niesie wojna.

Tetnigca zyciem dziatalno$¢ budowlana, ktora rozpoczeta
si¢ przed wojna, naturalnie zatrzymala si¢ calkowicie w czasie
trwania wojny, w czasie wielkiej bitwy wielu narodow. W
kwietniu 1919 roku stowarzyszenie ,,Gemeinniitzige Bauverein”
postanowito zbudowaé¢ mieszkania dla klasy robotniczej i
$redniej klasy, aby ztagodzi¢ wielki niedobor mieszkan. Gmina
zgodzita si¢ wesprze¢ caty ten projekt budowy tak potrzebnych
mieszkan. W czerwcu 1919 r. aktywnos¢ budowlana wzrosta. 6
czerwca odbylo si¢ lokalne spotkanie, w ktorym wzigto udziat
dwoch przedstawicieli rzadu, emerytowany burmistrz Ziemann,
Zarzad i Rada Nadzorcza Stowarzyszenia Przedsigbiorcow oraz
architekt. Na Riigenwalder Chaussee maj powsta¢ dwa $redniej
wielko$ci domy oraz dwa domy z matymi mieszkaniami dla
robotnikéw. Do budowy kolejnych matych mieszkan, ma by¢
nabyta dziatka budowlana na ulicach Riigenwalder Chaussee i
Lindowerweg.

Jednak budowa dwoch domoéw teraz musiata zostad
odroczona, poniewaz ze wzgledu na wysokie koszty budowy
byla zakwestionowana stopa procentowa. W zwigzku z tym ma
powsta¢ tylko dom dziewigciorodzinny. W lipcu 1920 r. gmina,
ktéra poczatkowo zatwierdzita 70 000 DM na budowe dwoch
domoéw, odmowita pokrycia kosztow catosciowych w
wysokosci 38 250 marek. Gmina chce zaopatrywac si¢ w baraki,
aby poradzi¢ sobie z potrzeba mieszkaniowa.

W czerwcu 1919 roku ogloszono na radzie gminy, ze
dziedzictwo mistrza S$lusarskiego Schalk’a, ktory wyznaczyt
gmine jako jedynego spadkobierce, mialo na celu promocje
systemu edukacyjnego. Podstawe w wysokosci 30 000 marek
nalezato zebra¢ i zgromadzi¢ do 50 000 marek. Z odsetek
stanowiacych 900 marek rocznie wyplaca si¢ t¢ kwote bytej
gospodyni zmartego.

8 maja 1920 r. do portu przybywa Entente- Kommission,
aby sprawdzi¢ obiekty na lotnisku Seddin.

W maju 1920 roku zwickszono podatek od posiadania psa.
Podatek od pierwszego psa wynosit 4 marki, a za nastepne po 15
marek za kazdego dodatkowego, po wprowadzeniu nowego
podatku dla pierwszego psa, optata wynosi 50 marek i 150
marek za kazdego dodatkowego psa.

W Ustce parowce byly rowniez wykorzystywane do
glosowania, udawaty si¢ innych miejsc glosowania. 13 lipca
1920r. pierwsi wyborcy bedacy obywatelami Niemiec a
zamieszkiwani obecnie poza Ustka przybyli do Ustki o godzinie
6:30, gdzie zostali powitani przez ttum. Stupska kapela husarii,



Gemeinde entfallenden Anteil von 33 800 Mark zu bewilligen
und zu dem weiteren Bau den Unterschied zwischen den damals
bewilligten 70 000 Mark (= 36 200 Mark) zur Verfiigung zu
stellen. Gleichzeitig tritt die Gemeinde dem Bauverein bei und
ibernimmt 100 Geschéftsaniteile mit zusammen 10 000 Mark.

Am 4. September 1920 treffen drei Bolschewistentransporte
im Hafen ein. Die Leute machen einen sehr verwahrlosten
Eindruck, der so recht die traurigen Verhiltnisse erkennen 146t,
unter denen diese Kédmpfer den Ideen eines Lenin und Trotzki
hingeopfert werden. Es fiihrt uns eindringlicher als alle. Worte
das Elend vor Augen, das die ,,Segnungen" des Bolschewismus
iber Land und Volk bringen, schreibt die Zeitung fiir
Hinterpommern.

Im Oktober 1920 wird hier
Technischen Nothilfe gegriindet.

Am 5. Januar 1921 wird Gemeindevorsteher Biirgermeister
a. D. Ziemann, dessen Dienstzeit am 1. Oktober abgelaufen ist,
wiedergewdhlt.

In der Gemeindevertretersitzung im Juni 1921 wird zur
Ehrung der im Weltkrieg gefallenen Stolpmiinder Biirger die
Errichtung eines Kriegerdenkmals erortert.

Zum gleichen Zeitpunkt wird der Beitritt zur Vereinsbank
Stolp e.G.m.b.H., die hier eine Zweigstelle errichtet hat,
beschlossen.

Im August 1921 wird die Herbergssteuer eingefiihrt. Sie ist
aufler der an das Finanzamt zu zéhlenden Umsatzsteuer von der
Mieteinnahme fiir voriibergehend abgegebene Wohnrdume an
die Gemeinde zu entrichten und betragt 10—20 v. H.

Die Gemeindevertretung schallt im September 1921 durch
die beschlossene Eingemeindung des Gutsbezirks Wintershagen
B die erforderliche Ausdehnungsmoglichkeit des Ortes nach
Siiden. Stolpmiinde vergroBert sich dadurch nach der im Mai
1922 erfolgten Eingemeindung um 114 Einwohner und 451,65
ha.

Im November beschliefit die Gemeindevertretung den aus
fritheren Jahren stammenden sogenannten Kirchplatzfonds, der
inzwischen auf 1123,50 Mark angewachsen ist, fiir das
Kriegerdenkmal bereit zu stellen. Am 8. Januar 1922 erfolgt die
Einweihung des Denkmals fiir die Gefallenen. An dem
Festgottesdienst um 10 Uhr beteiligen sich die vaterlandischen
Vereine und ein grofer Teil der Einwohnerschaft. Pastor
Borkenhagen legt seiner Predigt das Wort ,,Niemand hat groBere
Liebe, denn die, dal er sein Leben 146t fiir seine Briider" zu
Grunde. Die Weihe der Gedenktafeln in der Kirche wird durch
Vortrdge des Gemischten Chors umrahmt. Nach der Enthiillung
werden die 76 Namen der Opfer des grolen Krieges verlesen.
Die aus Eichenholz hergestellten beiden Namenstafeln, die dem
Bau der Kirche entsprechend in gotischem Stil gehalten sind,
zeigen in ihrem oberen Teil als Flachbild einen von Schnitzwerk
umgebenen trauernden Kriegerkopf mit Stahlhelm. Uber den
Namen der Gefallenen stehen die Worte ,Es starben fiirs
Vaterland" und darunter ,,Ehre ihrem Andenken".

Nach dem Gottesdienst begeben sich die Festteilnehmer
unter den Kléngen eines Trauermarsches nach dem Denkmal,
das im Wilhelmspark unter hohen Kiefern und Birken einen
wiirdigen Platz erhalten hat. Den Festakt leitet der
Miénnergesangverein mit einem Chorvortrag ein. Die Enthiillung
des Denkmals nimmt der Amts- und Gemeindevorsteher,
Biirgermeister a. D. Ziemann, unter dem Ehrensalut vor. Mit
dem gemeinsamen Gesang des Liedes vom guten Kameraden,
dem Vortrag eines fiir die Weihestunde von einer Stolpmiinderin
verfafiten Gedicht und dem vom Minnergesangverein
vorgetragenen Niederldndischen Dankgebet ist der feierliche
Akt beendet. Angehorige der Gefallenen und die Vereine legen
am Denkmal Krinze nieder.

Das hochkiinstlerische Denkmal ist ein Werk des bekannten
Bildhauers Professor Josef Thorek, Berlin. Der untere Teil
besteht aus einem Sockel aus Donaumuschelkalkstein, der die
Worte ,.Unsern toten Kriegern" trdgt. Darauf erhebt sich die
Figur eines sterbenden Kriegers, der mit der rechten Hand nach
der todbringenden Kopiwunde greift und mit der linken einen
Schild tragt. Die Jiinglingsgestalt verkorpert das dem Vaterland
dargebrachte grole Opfer. Das in Bronze aufgefiihrte Denkmal

eine Ortsgruppe der
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ktora specjalnie tu przyjechata, aby powita¢ uczestnikéw
glosowania, grala niemiecka ludowa piosenke. Przy dzwigkach
kapeli wyborcy, ktorzy opowiadali si¢ zgodnie za
germanizmem, wracali do miejsca zamieszkania dodatkowym
pociagiem, ktory ruszal z portu. Nastgpnego dnia parowce Bring
Seelotse, Blankenese, Helgoland, Grenaa, Kronprinz i Dr.
Ziegner oraz t6dz torpedowa odwozg z powrotem od udzialu w
glosowaniu okoto 2000 os6b. Thum skandowal glosno hurra w
momencie, kiedy tylko pojawiat si¢ statek, ktorym mieli by¢ ci
ludzie odwiezieni. Kapela husarii réwniez jest na swoim
wyroéznionym miejscu, bo wita powracajacych podréznych
piesnig niemiecka.

We wrzesniu 1920 r. rada gminy podjeta decyzje o
zatwierdzeniu udzialu gminy w wysokosci 33 800 marek na
wniosek  budowlanego stowarzyszenia Bauvorlage des
Gemeinniitzigen Bauvereins i doptate réznicy migdzy 70 000
marek (= 36 200 marek) przyznanych przed rozpoczgciem
budowy. Jednoczesnie gmina dotacza do stowarzyszenia i
przejmuje 100 udziatéw o tacznej wartosci 10 000 marek.

4 wrzeénia 1920 roku do portu dotarty trzy bolszewickie
transporty. Ludzie ci robiag wrazenie bardzo zaniedbanych
kulturowo, ktére do$¢ wyraznie pokazuje swoje bytowe
warunki, w ktérych ci bojownicy po$wigcaja si¢ ideom Lenina i
Trockiego. Idea prowadzi nas mocniej niz wszystko inne. Stowa
przykrywaja zwykla nedzg, a "blogostawienstwa" bolszewizmu
wymagaja niesienia ich na calg ziemi¢ i wszystkich ludzi, pisze
gazeta dla Hinterpommern.

W pazdzierniku 1920r. powotano tu lokalng grupe pomocy
technicznej w zakresie ratownictwa.

5 stycznia 1921r. ponownie wybrany zostal wojtem gminy
emerytowany burmistrz Ziemann, ktorego stuzba wygasta juz
weczesniej bo 1 pazdziernika.

Na spotkaniu przedstawicieli gminy w czerwcu 1921 r.
omowiono budowg pomnika wojennego na cze$¢ mieszkancow
Stolpmiinde, ktorzy zgineli w czasie wojny §wiatowe;.

Jednoczeénie  postanowiono dolaczy¢ do  bankow
Vereinsbank Stolp e.G.m.b.H., ktory utworzyl tu wreszcie swoj
oddziat.

W sierpniu 1921 roku wprowadzono podatek od ho teli.
Oproécz podatku obrotowego, ktory ma by¢ zaptacony urzedowi
skarbowemu, musi on by¢ zaplacony gminie przez czynsz za
tymczasowe mieszkania i wynosi 10-20 %.

We wrzesniu 1921 r. rada gminy wykorzystala
nadarzajacg si¢ mozliwos¢ rozszerzenia wsi na potudnie poprzez
pelne wlaczenie osiedla Wintershagen B do wsi Stolpmiinde
zwigkszyla si¢ w ten sposob populacja o 114 mieszkancoéw i
powierzchni gminy o 451,65 ha po wilaczeniu nowych terenow
wiosna, w maju 1922 roku.

W listopadzie rada gminy postanowita udostepni¢ dla
pomnika wojennego funduszu tzw Kirchplatzfonds, ktory
pochodzi z wezesniejszych lat i od tego czasu kwota wzrosta do
1123,50 marek. W dniu 8 stycznia 1922 roku miato miejsce
uroczyste odstonigcie pomnika poleglych. Na uroczystej mszy,
ktéra odbyla si¢ o godzinie 10.00 modlity si¢ lokalne
stowarzyszenia ojczyzniane i duza cz¢$¢ mieszkancow. Pastor
Borkenhagen przemowit nastgpujacymi stowami: ,,Niemand hat
grofere Liebe, denn die, dal er sein Leben 1aBt fiir seine
Briider". Konsekracja tablic pamiatkowych w kosciele otoczona
jest wystepem choru mieszanego. Po mszy $w. zostato
odczytane 76 nazwisk, ofiar wielkiej wojny z tej miejscowosci.
Dwie tablice z drewna debowego, ktore sa wykonane w stylu
neogotyckim, zgodnie z budowa kosciota, pokazuja w gornej
czes$ci plaskorzezby zatobng glowe wojownika w stalowym
hetmie otoczonym uzupetnieniem rzezby. Nad wymienionymi
imionami poleglych sa wyryte stowa "Umarl za ojczyzng" i
ponizej "czes¢ ich pamieci”.

Po nabozenstwie wszyscy uczestnicy uroczystosci przeszli
przy dzwigkach granego marszu pogrzebowego pod pomnik,
ktory otrzymal godne miejsce w parku Wilhelmspark pod
wysokimi sosnami i brzozami. Ceremonia rozpoczeta sig
uroczystym $piewem chéru mgeskiego. Odstonigcie pomnika
dokonuje wojt gminy emerytowany burmistrz Ziemann, przy
zachowaniu w pelni honorowej i dystyngowanej postaci. Dzigki



wiegt vier Zentner. Die Mittel fiir das Denkmal sind durch
freiwillige Spenden aufgebracht worden.

Der eingemeindete Ortsteil von Wintershagen B erhilt im
August 1922 den Namen ,Hohenhagen"

Die Gemeindevertretung beschlieft im Mairz 1924, die
frither stattgefundenen Wochenmérkte am Mittwoch und
Sonnabend wieder einzufiihren. Gleichzeitig wird die Errichtung
einer Jugendherberge beschlossen, die dann auch in der Schule
eingeridhtet wird.

Im Jahre 1924 wird das von dem hiesigen Kunstmaler
Wilhelm Granzow geschaffene Ortswappen nach ministerieller
Anerkennung eingefiihrt. Es stellt ein Segelschiff, ein Netz und
eine Nixe dar und versinnbildlicht somit Schiffahrt, Fischfang
und Badebetrieb.

Im September 1924 muf} die im Kriege auf der Westseite
vom Marineamt errichtete Funkstation auf Anordnung der
Entente abgebrochen werden.

Im Winter wird ein Verkehrs- und Verschénerungsverein
neu ins Leben gerufen.

Am 30. September 1924 scheidet der verdiente
Gemeindevorsteher, Biirgermeister a. D. Ziemann, nach
flinfzehnjdhriger Dienstzeit wegen Erreichung der Altersgrenze
aus dem Dienst. Zu seinen Ehren wird am 2. Dezember 1924
abends eine Abschiedsfeier veranstaltet, bei der Landrat
Dombois, Stolp, in einer lingeren Ansprache die hervorragende,
von vielfachen Erfolgen begleitete Titigkeit Biirgermeisters
Ziemann auf den verschiedenen Gebieten der Kommunalpolitik
in Gemeinde und Kreisausschuf3 wiirdigt, die ihm den Dank aller
einsichtigen Biirger von Stolpmiinde und die Anerkennung der
Aufsichtsbehorde eingetragen hitte.

Reedereibesitzer Geiss spricht im Namen der anwesenden
Gemeindevertreter, Polizeiassistent im Namen der
Gemeindebeamten und Rektor Notzke fiir die Schule.

Am gleichen Tage findet in einer Gemeindevertretersitzung
vormittags die Einfiihrung des neugewéhlten
Gemeindevorstehers, Biirgermeister a. D. Franz Rathenow aus
Nordenburg (OstpreuBlen) statt. Ein BegriiBungsabend am 13.
Dezember vereint das neue Ortsoberhaupt -mit vielen Vereinen
und einer groflen Zahl von Biirgern. Der Erste Schoffe Assmann
hilt die BegriiBungsansprache, die von Darbietungen einiger
Stolpmiinder Vereine umrahmt ist.

Im Jahre 1925  wird
Beherbergungssteuer fallen gelassen.

Der Bau einer Wasserleitung und Kanalisation wird im
Dezember 1925 wieder in Erwdgung gezogen. Ein Vertreter der
Francke-Werke weilt hier, um die erforderlichen technischen
Erhebungen anzustellen. Im Februar 1926 wird die
Beschlufifassung vertagt. Am 29. Oktober 1926 hilt Professor
Dr. ing. Neuber, Berlin, in der Gemeinde-vertretersltzung einen
Vortrag iiber den Bau einer Kanalisation. Nach dem
Kostenanschlag belaufen sich die Kosten auf ungefiahr 350 000
Mark. Frither eingeholte Kostenanschlige nannten bis zu
600000 Mark.

Am 11. November 1926 findet im Beisein von Landrat
Dombois, Stolp, und von dem  Vertreter des
Reichsfinanzministeriums, Regierungsbaurat Luedecke, Stettin,
als Vertreter der Baugruppe des Landesfinanzamts, eine
auBerordentliche Gemeindevertretersitzung statt, in der iiber den
Bau von Wohnbaracken fiir Fliichtlinge Beschluf3 gefalit werden
soll. Das Reich finanziert den Bau, wenn die Gemeinde den
Grund und Boden baureif unentgeltlich hergibt. Es sollen zwolf
Zweizimmerwohnungen, und zwar drei H&user mit je vier
Wohnungen, errichtet werden. Zu dem Bau bewilligt die
Gemeinde 1200 Reichsmark je Wohnung.

Am 12. Dezember 1926 hilt Oberingenieur Boger, Berlin,
in einer von Hausbesitzern und Mietern gut besuchten
Versammlung in der Turnhalle einen Vortrag iiber den Bau der
Kanalisation und Wasserleitung. Im Februar 1027 werden durch
eine Stolper Firma norddstlich des Sternplatzes Bohrversuche
fir die Wasserleitung vorgenommen. Die Arbeiten werden
durch eine Tonschicht in 7 Meter Tiefe erschwert, auch in 30
Meter Tiefe wird eine starke Wasserader mit Kiesgrund nicht
gefunden. Erst im April wird in ungefdhr 70 Meter Tiefe eine

die 1920  eingefiihrte

44

wspolnemu $piewaniu piesni rowniez przez dobrego towarzysza
polegtych, prezentacji wiersza napisanego dla tej uroczystosci w
Stolpmiinde i §piewanej modlitwie dzigkczynienia w wykonaniu
meskiego klubu $piewajacego, uroczysty akt holdu dla
poleglych zostal zakonczony. Czlonkowie stowarzyszen i inni
obecni ztozyli wience przy pomniku.

Wysoce artystycznym zabytkiem jest to dzietlo znanego
rzezbiarza profesora Josef’a Thorek’a z Berlina. Dolna czgs¢
sktada si¢ z cokolu dunajskiego malza wapiennego, widnieja
tam wyryte stowa: ,,Unsern toten Kriegern”. Na nim wznosi si¢
posta¢ umierajacego wojownika, ktory siega prawa r¢ka sigga
wysoko za glowe do rany, a lewa rgka nosi tarcze po lewej
stronie postaci. Posta¢ mlodego mezczyzny uosabia wielka
ofiare ztozona ojczyznie. Pomnik, wykonany w brazie, wazy
cztery centymetry. Fundusze na pomnik zostaty zebrane poprzez
dobrowolne darowizny.

Gmina nazwala nowe miejsce Wintershagen B nowa
nazwa "Hohenha gen" nazwa dotyczy od VIII 1922 roku.

W marcu 1924 r. rada gminy podjeta decyzje o
przywroceniu  cotygodniowych targow, ktore wczesniej
odbywaly si¢ w $rod¢ i1 sobote. Jednocze$nie trwa budowa
schroniska mtodziezowego, ktore nastepnie bedzie rowniez
wykorzystywane jako szkota.

W 1924 roku, lokalny herb, stworzony przez miejscowego
malarza Wilhelm’a Granzow’a, zostat wprowadzony po
zatwierdzeniu ministerialnym. Przedstawia on zaglowiec i
syren¢ trzymajaca rybg, a tym samym symbolizuje zegluge,
wedkarstwo i kapiele.

We wrzesniu 1924 roku stacja radiowa zbudowana
podczas wojny po zachodniej stronie portu musiata zostaé
rozebrana na rozkaz Ententy.

Zima  powstaje  stowarzyszenie
stowarzyszenie upigkszania otoczenia.

30 wrzesnia 1924 r. zashizony emerytowany pehniacy
funkcje wojta Ziemann, podat si¢ do dymisji po pigtnastu latach
owocnej 1 wytrwate] stuzby z powodu osiggnigcia juz
granicznego wieku.

Na jego cze$¢, wieczorem 2 grudnia 1924 r., odbylo sig¢
spotkanie, w ktorym radny powiatowy Dombois, ze Stupska, w
dluzszym przemdéwieniu oddaje hotd wybitnej dziatalnosci
burmistrza Ziemann’sa pracujagcego w roéznych dziedzinach
polityki lokalnej tak w gminie jak i komisji okrggowej, ktora
podzigkowata za prac¢ dla obywateli Stolpmiinde i wyrazita
uznanie organu nadzorczego.

Wtasciciel firmy zeglugowej Geiss przemawial w imieniu
obecnych przedstawicieli urzedu gminy, asystenta policji w
imieniu urzgdnikow miejskich i rektora szkoty, Notzke’go.

Tego samego dnia nowo wybrany szef gminy
emerytowany burmistrz. Franz Rathenow z Nordenburgu (Prusy
Wschodnie) zostat przedstawiony na spotkaniu przedstawicieli
gminy jeszcze przed poludniem. Powitalny wieczor odbyt si¢ 13
grudnia i polaczyl nowego lidera gminy - z wicloma
stowarzyszeniami i duza liczba obywateli. Pierwszy tawnik
Assmann wyglasza przemowienie powitalne, ktore jest otoczone
wystepami niektorych zespolow Stolpmiinde.

W 1925 r. zniesiono podatek od zakwaterowania, ktory
byt wprowadzony w 1920r.

Budowa wodociggu 1 kanalizacji byla rozwazana
ponownie w grudniu 1925 roku. Przedstawiciel firmy Francke-
Werke przybyt tutaj, aby przeprowadzi¢ niezb¢dne badania
techniczne. Decyzja w tej sprawie zostata odroczona do lutego
1926 roku. 29 pazdziernikal926 r. prof. dr hab. Neuber, z
Berlina, mial wyjasniajacy wyktad na temat koniecznosci
budowy kanalizacji. Po obecnym szczegdélowo opracowanym
oszacowaniu koszt budowy kanalizacji wynosit okoto 350 000
marek. Wczesniej zebrane szacunki kosztoéw budowy opiewaly
na kwote 600 000 marek.

W dniu 11 listopada 1926 r., w obecnosci radcy Dombois,
ze Shupska, przedstawiciela ministerstwa finansow Rzeszy,
minista Federalnego Ministerstwa Finanséw, Luedecke’go, ze
Szczecina, reprezentujacego Baugruppe des Landesfinanzamts,
odbylo si¢ nadzwyczajne spotkanie przedstawicieli gminy,
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Wasserader mit Kiesgrund erbohrt. Die Preuflische Lan-
desanstalt fiir Wasser-, Boden- und Lufthygiene hat die
eingesandte Wasserprobe fiir gut befunden. Die Bohrversuche
werden fortgesetzt.

Im Mai 1927 wird nach Vortridgen von Professor Dr. ing.
Neubar, Oberingenieur Boger und Stadtrat Reinke. Stolp,
beschlossen, dafl die Aufstellung eines baurcifen Projekts
gefordert werden soll. Wegen des Anlagegelindes fiir das
Wasserwerk wird mit der Stadt Stolp um kostenlose
Uberlassung von Diinengelinde verhandelt werden.

An der Sitzung am 24. Mai 1927 nehmen die
Regierungsrite Jacobi und Dr. von Busse, Koslin, Landrat
Dombois, Stolp, und Professor Dr. ing. Neuber, Berlin, teil. Mit
der Regierung soll wegen Bewilligung eines Darlehns aus der
verstirkten Erwerbslosenfiirsorge sowie eines Bauzuschusses
aus der Reichsosthilfe verhandelt werden. Die restliche
Bausumme soll bei der Provinzialbank — eventuell unter
Mithilfe der Kreissparkasse Stolp — aufgenommen werden.

Am 4. August 1927 wird die Aufnahme einer Anleihe bis
zu 350 000 Goldmark bis zum Héchstsatz von 9 v. H Zinsen und
Amortisation! beschlossen. Der Zwangsanschlul fiir die
Wasserleitung und Kanalisation soll vorgeschrieben werden.
Der Bau wird nun endgiiltig beschlossen. Landrat Dombois und
Oberingenieur Edgar halten belehrende Vortréige.

Eine Polizeiverordnung iiber Be- und Entwiésserung der
Gemeinde Ostseebad Stolpmiinde wird am 25. August 1927
beschlossen.

Ende August 1927 werden die im Dreieck vorgenommenen
Bohrversuche beendet. Die erste Bohrung wurde bis 70 Meter
und die zweite bis 72 Meter durchgefiihrt, die dritte ergab bei
bereits 69 Meter Tiefe eine ergiebige Wasserader, die klares
Wasser fiihrt. Die Pumpversuche werden, um die Ergiebigkeit
zu erproben, Tag und Nacht durchgefiihrt. Das Wasser ist von
der erwihnten Landesanstalt als sehr gut bezeichnet worden, es
ist mittelhart und etwas eisenhaltig und muf3 deshalb noch einen
Enteisungsprozefl durchmachen.

Die Arbeiten der Kanalisation unter AusschluBl der
Klédranlage werden der Firma ,,Meteor", Stolp, die der
Wasserleitung einschlielich Pumpstation und der Kléranlage
der Firma Francke-Werke A.G., Bremen, iibertragen.

Im Oktober 1927 werden das Ortsstatut, betreffend die
Wasserversorgung der Gemeinde Stolpmiinde und das
Ortsstatut, betreffend die Schmutzwasserkanalisation genehmigt
und die Gebiihrenordnung fiir die Be- und Entwésserung
angenommen. Der Ankauf des Geléndes fiir die Kldranlage wird
genehmigt.

Mitte Januar 1928 arbeiten schon 10 Notstandsarbeiter an
der Klirstation, die an dem Bahnkdrper der Reichsbahn —
ungefdhr in der Ndhe des Maschinenschuppens — angelegt
wird. Die Rohre fiir die Wasserleitung sind bereits angefahren.
Die Arbeiten werden in der Parkstraf3e begonnen werden.

Im April 1928 werden schon 180 hiesige und auswértige
Erwerbslose beschiftigt und Mitte Juni 1928 sind das Rohrnetz
und die Hausanschliisse fiir die Wasserleitung fertiggestellt. Am
29. Juni 1928 durchstromt zum ersten Mal Wasser das Rohrnetz.
Nach der Durchspiilung zwecks Reinigung wird der Betrieb am
2. Juli 1928 zunidchst 6stlich der Stolpe aufgenommen. Die
Kanalisation ist erst zu einem Teil betriebsfertig.

Der auf einer 16 Meter hohen Diine errichtete Wasserturm
hat eine Hohe von 17 Metern und dient gleichzeitig als
Aussichtsturm.

Nach einer ldngeren durch den Frost bedingten
Arbeitspause werden die Arbeiten an der Kanalisation durch die
Firma ,,Meteor", Stolp, Mitte April 1929 wieder aufgenommen.

In der Sitzung im Mairz 1927 erhilt die neu angelegte U-
Stra3e auf Antrag des Saarverbandes den Namen ,,Saarstrafle".

Im April 1927 14Bt die Gemeinde zur Behebung der
Wohnungsnot zwei Achtfamilienhduser (Reichshduser) mit Ein-
und Zweizimmerwohnungen errichten.

Der Haushaltsplan fiir das Rechnungsjahr 1927 schlief3t in
Einnahme und Ausgabe mit 407 620 Reichsmark ab. Es werden
an Gemeindesteuern 200 v. H. zur staatlichen Grundver-
mogensteuer und je 300 v. H. zur Gewerbeka- pitalsteuer und
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miata teraz zosta¢ podjeta decyzja w sprawie budowy barakdéw
dla uchodzcow. Rzesza sfinansuje budowe, jesli gmina zapewni
grunt gotowy do budowy bezplatnie. Ma powsta¢ dwanascie
dwupokojowych mieszkan, w sumie mialy by¢ trzy domy z
czterema mieszkaniami. Na budowg¢ gmina przyznaje 1200
marek na mieszkanie.

12 grudnia 1926 roku glowny inzynier Boger z Berlina
wygtlosit wyktad na temat budowy kanalizacji i wodociagu
podczas spotkania w sali gimnastycznej, w spotkaniu
uczestniczyli wlasciciele domow i najemcy. W lutym 1027 roku
byty przeprowadzane odwierty kontrolne na pdtnoc od
Sternplatz przeprowadzane przez stupska firme¢. Praca jest
skomplikowana przez warstw¢ gliny na glebokosci 7 metréw,
nawet na glebokosci 30 metréw, nie znaleziono silnej zyly
wodnej ze zwirem. Dopiero w kwietniu zyta wodna w warstwie
zwiru byla wiercona na glebokosci okoto 70 metréw. Pruski
Panstwowy Instytut Gospodarki Wodnej, Gleby i Powietrza
uznal, ze wysylana probka wody jest dobra. Wiercenie wigc
byto kontynuowane.

W maju 1927 r., po wyktadach prof. dr hab. Neubar’a,
glownego inzyniera Boger’a i radnego miejskiego Reinke,
Stolp, zdecydowano, ze budowa wg. projektu gotowego do
budowy powinna by¢é wspierana. Teren wodociagéw byt
negocjowany z miastem Shupsk w celu uzyskania bezptatnego
wykorzystania terendw wydmowych.

Na spotkaniu w dniu 24 maja 1927 r. radni rzadowi Jacobi
i dr von Busse, Koszalin, radca Dombois, Stupsk i prof. dr inz.
Neuber, Berlin. Negocjacje z rzadem maja si¢ odby¢ w sprawie
warunkoéw udzielenia gminie pozyczki z tytulu zwigkszonej
opieki nad bezrobociem i dotacji budowlanej z Reichsosthilfe.
Pozostate koszty budowy barakéow dla bezrobotnych zostang
podniesione przez Bank Wojewodzki, ewentualnie z pomoca
Kreissparkasse Stolp.

W dniu 4 sierpnia 1927 r. zaciaganie pozyczek w
wysokosci do 350 000 ztotych oznacza maksymalng stopg 9 %
odsetek 1 amortyzacji! Na co si¢ zdecydowano. Nalezy
zobowigza¢ do obowigzkowego podlaczenie do rury
wodociggowej 1 kanalizacji. Budowa jest wreszcie w toku.
Radca Dombois i gtéwny inzynier Edgar wyglosili wyktady.

25 sierpnia 1927 r. ogloszono rozporzadzenie policji w
sprawie podlewania i odwadniania gminy nadbattyckiego
kurortu Stolpmiinde.

Pod koniec sierpnia 1927 roku zakonczono testy
wiertnicze przeprowadzone w ,trdjkacie”. Pierwszy odwiert
przeprowadzono do 70 metréw, a drugi do 72 metréw, trzeci
przynio6st wydajng zyle wodna, ktdra prowadzi czysta wod¢ na
glebokosci 69metrow. Testy pompowania sg przeprowadzane w
dzien i w nocy w celu sprawdzenia wydajnosci. Woda zostata
opisana jako bardzo dobra przez wyzej wymieniong instytucje
panstwowa, jest Srednio twarda i nieco zawierajaca zelazo, a
zatem musi przej$¢ proces oczyszczania.

Prace kanalizacyjne z wylaczeniem oczyszczalni §ciekow
zostang zlecone do firmy "Meteor", Stolp, pdzniej wykonata
instalacje wodociaggowa, w tym przepompowni¢ i oczyszczalnig¢
Sciekow Francke-Werke A.G., Brema.

W pazdzierniku 1927 r. przyjeto lokalny statut dotyczacy
zaopatrzenia w wode calej gminy Stolpmiinde oraz tylko
miejscowy statut dotyczacy wykorzystania kanalizacji oraz
przyjeto  przepisy dotyczace oplat za nawadnianie i
odwodnienie. Zatwierdzono zakup odpadéw z oczyszczalni
Sciekow.

W potowie stycznia 1928 r. 10 zatrudnionych pracowato
juz w oczyszczalni $ciekow, ktora byta umieszczona na terenie
kolejowym Reichsbahn, w poblizu szopy maszynowe;.
Instalacja wodociggowa zostala juz tez uruchomiona. Prace
rozpoczely si¢ na Parkstral3e.

W kwietniu 1928 roku zatrudniono 180 lokalnych i
zamiejscowych bezrobotnych, a w potowie czerwca 1928 roku
zakonczono przylaczenia do sieci rurociaggdw wszystkich
domoéw. 29 czerwca 1928 roku woda po raz pierwszy
przeptywata przez sie¢ rurociaggéw. Po plukaniu przystapiono do
czyszczenia, ta operacja rozpoczeta si¢ 2 lipca 1928 roku.
Kanalizacja byta wtedy tylko czesciowo gotowa do pracy.



Gewerbeertragsteuer erhoben. ,Eine gemeindliche Biersteuer
soll ab 1. April 1927 eingefiihrt werden, kommt aber erst auf
Grund des Beschlusses vom 16. Juni 1927 ab 1. Juli 1927 zur
Erhebung, sie betrdgt 7 v. H.

Am 24. Mai 1927 wird der Bau von zwei weiteren
Reichshdusern mit insgesamt zwolf Wohnungen beschlossen.

Die Gemeindevertretung beschlieit am 4. August 1927 die
Abinderung des Ortsnamens in ,,Ostseebad Stolpmiinde".

Am 24. November 1927 wird die Aufhebung des
Wohnungs- und Mieteinigungsamtes beschlossen.

Die VerbindungsstraBe vom Sternplatz bis zur Stolper
Chaussee erhélt in der Sitzung am 21. Juni 1928 aus Anla3 des
150. Geburtstages des  Turnvaters die  Bezeichnung
,Jahnstrafle".

Die bisher erhobenen Marktstandsgelder fallen nach dem
Beschlufl vom 19. Juli 1928 fort.

Der erforderliche Haushalt fiir das Rechnungsjahr 1929
schlieft mit 529 414 und der auflerordentliche mit 205 000
Reichsmark ab. Die Gemeindesteuerzuschldge werden auf 375
v. H. zur staatlichen Grundvermdgen- und auf je 425 v. H. zur
Gewerbeertrag- und Gewerbekapitalsteuer festgesetzt. Die
Wasser- und Kanalgebiihren betragen fiir 1929 monatlich fiir ein
Zimmer 1,50 (bisher 1,—), zwei Zimmer 3,— (2,50), drei
Zimmer 3,75 (3,25), vier Zimmer 5,— (4,50), fiinf Zimmer 6,—
und fiir jedes weitere Zimmer 0,50 Reichsmark mehr (bisher fiir
fiinf und mehr Zimmer 5,50 Reichsmark). Fiir ein Badezimmer
ist 1,— Reichsmark (bisher 0,50 Reichsmark) monatlich und fiir
Bade- und Sommergéste je Person und Tag 5 ,Reichspfennig
(bisher 3 Reichspfennig) zu zahlen.

Am 28. Juni 1929 benennt die Gemeindevertretung die
Schiitzenstrale als &uferes Zeichen der Anerkennung der
uneigenniitzigen Arbeit des Baurats Engelbrecht bei dem
Neubau der Schule in ,,Engelbrechtstrale” um. In dieser Strafe
befindet sich die Schule.

Am 2. August 1929 wird hier ein Arbeitsausschuf} fiir das
Deutsche Volksbegehren gegen den Youngplan und gegen die
Kriegsschuldliige gebildet. Diesem Ausschuf} treten sofort die
Nationalsozialistische Deutsche Arbeiterpartei, die
Deutschnationale Volkspartei, der Kriegerverein, Stahlhelm
(Bund der Frontsoldaten), Deutschnationaler Arbeiterbund,
Jungsturm, die Freiwillige Sanititskolonne vom Roten Kreuz,
der Biirgerschiitzen-, Turn-, Méinnergesangverein, Konigin-
Luise-Bund und Vaterléndische Frauenverein bei.

Die Gemeindevertretung erldlt am 23. Januar 1930 ein
Ortsstatut, nach dem die Zahl der Gemeindevertreter auf die seit
Jahren schon bestehende Zahl 12 erhoht wird.

Am 27. Mirz 1930 wird das Wassergeld neu festgesetzt. Es
betrdggt nun 1 1/2 v. H. des Kkatasteramtlichen
Grundvermdgensteuerwertes der Grundstiicke. Die
Unterverteilung findet nach dem Verhéltnis der Friedensmieten
der Wohnungen statt. Nach dieser neuen Berechnung ergeben
sich 22 v. H. der Friedensmieten. Die Neufestsetzung wirkt sich
im Durchschnitt etwa wie folgt aus: Je Monat fiir einen
Wohnraum 1,85, fiir zwei Wohnrdaume 3,30, fiir drei 5,50, fir
vier 7,35, fiir fiinf 9,10 Reichsmark aus.

Der Haushaltsplan fiir 1930 sieht eine Einnahme und
Ausgabe von 614 960 Reichmark (ordentlichen) und 50 000
Reichsmark (auBerordentlichen) vor.

Der 50 Meter breite Sternplatz, an dem zwei
Achtfamilienhduser mit Zwei- und Dreizimmerwohnungen
errichtet worden sind, wird in eine 11 Meter breite, zwei je 5
Meter und zwei je 2 Meter breite Promenaden, zwei Fahrdimme
von je 8 Meter und zwei Griinstreifen von je 4,50 Meter Breite
aufgeteilt.

Am 3. September 1930 wird die Ausfiihrung der restlichen
Kanalisationsarbeiten der Firma Brodowski in Koslin
iibertragen.

Das Arbeitsamt Stolp errichtet hier am 1. Mai 1930 eine
Nebenstelle im Hause Mittelstrale 4. Bisher war die Kontrolle
der Erwerbslosen und die Auszahlung der Unterstiitzung durch
die Gemeindebehdrde vorgenommen worden.

Am 8. Mai 1930 wird der Bau von zw6lf Kleinwohnungen
auf dem Hof des Armenhausgrundstiicks und hierfiir die
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Wieza cisnien, zbudowana na 16-metrowej wydmie, ma
swoja wysokos¢ 17 metréw, a takze stuzy ona jako wieza
widokowa.

Po dlugiej przerwie z powodu mrozoéw zostaly wznowione
prace nad wykonywaniem kanalizacji przez firm¢ "Meteor",
Stolp, podjeto te prace w potowie kwietnia 1929 roku.

Na spotkaniu w marcu 1927 roku nowo wybudowana
ulica U-Stral3e zostata nazwana "Saarstraf3e".

W kwietniu 1927 r. gmina posiadata dwa o$miorodzinne
domy (Reichshéuser) zbudowane z jedno- i dwupokojowych
mieszkan, powstaly w celu zaradzenia niedoborowi mieszkan.

Budzet na rok budzetowy 1927 wynosi 407 620 marek.
Podatek miejski jest pobierany w wysokosci 200% od
panstwowego podatku od nieruchomosci i 300% od podatku od
dziatalno$ci  gospodarczej 1 podatku dochodowego od
dziatalno$ci gospodarczej. Miejski podatek od piwa ma zostacé
wprowadzony od dnia 1 kwietnia 1927 r., ale bedzie pobierany
na podstawie decyzji z dnia 16 czerwca 1927 r. dopiero od dnia
1 lipca 1927 roku, stanowi on 7 % od sprzedawanego piwa.

24 maja 1927 roku podj¢to decyzje o budowie dwoch
kolejnych domoéw z tacznie dwunastoma mieszkaniami.

4 sierpnia 1927 r. rada gminy podjeta decyzje o zmianie
nazwy miejscowosci na "Ostseebad Stolpmiinde".

W dniu 24 listopada 1927 r. podjgto decyzje o likwidacji
biura budownictwa mieszkaniowego i wynajmu.

Droga taczaca z Sternplatz do Stolper Chaussee zostala
nazwana "Jahnstrale" bo zgodnie z przyjetym ustaleniem z dnia
21 czerwca 1928 roku ma to by¢ uczczenie 150 rocznicy
urodzin Turnvater.

Zebrane do tej pory fundusze optaty rynkowej zostang
zniesione w nastgpstwie decyzji z dnia 19 lipca 1928 r.

Wymagany budzet na rok budzetowy 1929 zamyka si¢
529 414, a budzet nadzwyczajny 205 000 marek. Doptata do
podatku komunalnego ustala si¢ na 375 % dla przypadku
majatku panstwowego i 425% w przypadku dochodéw z
dziatalno$ci gospodarczej i podatku od kapitatu zaktadowego.
Optaty za wode¢ i kanalizacje w 1929 r. wynosza 1,50
miesiecznie (poprzednio 1,-), dwa pokoje 3,— (2,50), trzy
pokoje 3,75 (3,25), cztery pokoje 5,- (4,50), pi¢¢ pokoi 6,- i za
kazdy dodatkowy pokoj 0,50 marek wigcej (wezesniej dla pigciu
lub wigcej pokoi 5,50 Reichsmark). Za tazienke, 1,— marke
(wczesniej 0,50 marek) miesigeznie i za branie kapieli letnich
gosci na osobe dziennie 5,- (wczesniej 3 fenigi)- sa to kwoty,
ktére nalezy zaptaci¢ w gminie.

W dniu 28 czerwca 1929 r. rada gminy zmienia nazwe
Schiitzensstralle ze wzgledu na uznanie bezinteresownej pracy
radcy budowlanego Engelbrecht’a i jednoczesnie uznanie dla
nowego budynku szkoly, zmiana na nazwe ulicy "En-
gelbrechtstralle". Ulica jest tam, gdzie znajduje si¢ nowa szkota.

2 sierpnia 1929 r. powotano tu komitet roboczy do
niemieckiego referendum przeciwko planu Young’a i przeciwko
uznania winy wojennej. Do komisji wchodza Nationalso-
zialistische Deutsche Arbeiterpartei, die Deutschnationale
Volkspartei, der Kriegerverein, Stahlhelm (Bund der
Frontsoldaten), Deutschnationaler Arbeiterbund, Jungsturm, die
Freiwillige  Sanititskolonne vom Roten Kreuz, der
Biirgerschiitzen-, Turn-, Ménnergesangverein, Konigin-Luise-
Bund und Vaterldndische Frauenverein.

W dniu 23 stycznia 1930 r. rada gminy zasila rad¢ do
liczby 12 przedstawicieli gminy, stan taki faktycznie istnieje juz
od kilku lat istnieje od lat.

W dniu 27 marca 1930 r. optata za wode zostata ponownie
ustanowiona. Przed zmiang wynosita 1,5% wartosci podatku
gruntowego. Optlata po zmianie realizowana byta zaleznosci od
relacji pokojow w czynszu za mieszkanie. Wedlug tych nowych
obliczen istnieje 22 mozliwosci optat od czynszéw pokojowych.
Nowa poprawka okre$la nastgpujaca reguta: 1,85 miesigcznie
dla jednego pokoju w mieszkaniu, 3,30 dla dwoch pokojow w
mieszkaniu, 5,50 dla trzech, 7,35 dla czterech i 9,10 marek dla
pigciu.

Budzet na 1930 r. przewiduje dochody i wydatki w
wysokosci 614 960 marek (zwykle) i 50 000 marek
(nadzwyczajne).



Aufnahme einer Hauszinssteuerhypothek beschlossen.

Die fiskalische Verbindungsstrae zwischen dem
Eldoradoweg und den Hafenanlagen auf der Westseite zwischen
dem staatlichen Bauhof und dem Getreidespeicher des Stolper
Landwirtschaftlichen ~Konsumverein erhdlt den Namen
,,Bauhofstrafle".

Am 25. September 1930 wird von der Gemeindevertretung
der Bau von zwanzig Wohnungen beschlossen.

Die Biersteuer wird in der Sitzung am 23. April 1931
erhoht und die Erhebung der Biirgersteuer beschlossen. Der
Preis fiir elektrisches Licht wird von 55 auf 50 Reichspfennig je
Kilowattstunde gesenkt.

Am 6. Oktober 1932 wird die Fertigstellung der Saarstrafle
verbunden mit einer Planierung des Gasanstaltplatzes und
Auswisserung  der duferen Kurpromenade durch den
Freiwilligen Arbeitsdienst beschlossen. Zum Triger des
Dienstes wird nach teilweise sehr heftiger Aussprache der
Stahlhelm (Bund der Frontsoldaten) mit 8 gegen 7 Stimmen
bestimmt. Das Arbeitsdienstlager soll in der Schule un-
tergebracht werden.

Am 20. Oktober 1932 lehnt die Gemeindevertretung die
Erhohung der Biirgersteuer auf den fiinffachen Landessatz ab.
Her Gemeindevorsteher, Biirgermeister a. D. Rathenow, erklart
darauf die zwangsweise Einfiihrung.

In der Gemeindevertretersitzung am 13. April 1933 wird
auf Antrag der Ortsgruppe der NSDAP, die Hauptstraie in
,Hitlerstrale" umbenannt. Der vom Freiwilligen Arbeitsdienst
hergerichtete Schmuckplatz an der Gasanstalt erhilt den Namen
,G0ring-Platz". Die Gemeindevertreter Konsul Geiss und
Zimmermeister Jenssen beantragen die Umbenennung des nach
dem inzwischen verstorbenen Baurats Wilhelms benannten
Wilhelms- Park in ,Seldte- Park". Dieser Antrag wird
einstimmig angenommen. Ein weiterer Antrag, die Bergstrafie in
»~ZiemannstraBe" umzubenennen, wird auf Vorschlag des
Gemeindevertreters Nier fiir vier Wochen zuriickgestellt.

Der Plan einer groBeren Siedlung an der Striekershagener
Chaussee wird am 18. Mai 1933 zugestimmt. Fiir zunédchst zehn
Siedlerstellen werden 22 400 Reichsmark bewilligt. Die
Gemeinde gibt das Geldnde fiir die Siedlungen in Erbpacht fiir
zwei Reichspfennig je Quadratmeter. Auf dem betreffenden
Gelédnde sind 21 Siedlersteilen vorgesehen. Diese Zahl wird sich
wahrscheinlich noch erhdhen lassen.

Der Haushaltsplan fiir 1933 schlieBt mit 487 450
Reichsmark in Einnahme und Ausgabe ab.

Die Schlageter- Kampfbahn, der frithere Assmann-
Spielplatz, ist in den Besitz der Gemeinde iibergegangen.

Am 10. August 1933 gelingt es zum ersten Mal, sdmtliche
Wohlfahrtsunterstiitzungsempfanger in Arbeitsstellen
unterzubringen.

Die Hitlerstrafle erhélt im Oktober 1933 ein GrofBpflaster
aus Kupfersehlackensteinen.

Im Dezember 1933 wird Gemeindevorsteher Biirgermeister
a. D. Rathenow seines Dienstes vorldufig enthoben und spiter
auf Grund des Gesetzes zur Wiederherstellung des
Berufsbeamtentums in den Ruhestand versetzt. Der Landrat hat
den Diplom-Volkswirt Dr. Erich Conrad von der Landstelle
Stettin  mit Wirkung vom 13. Dezember 1933 zum
kommissarischen Gemeinde- und Amtsvorsteher ernannt. Seine
Amtseinfithrung nimmt der Landrat Dombois am 12. Dezember
1933 vor.

Stolpmiinde hat vom Mérz 1934 ab zwei Schoffen und acht
Gemeinderéte.

Im Mai 1934 wird eine Ortssatzung erlassen, nach der fiir
die Verwaltung der Gemeinde die Stelle eines hauptamtlichen
besoldeten Gemeindeschulzen eingerichtet wird. Dieser wird auf
die Dauer von zwolf Jahren berufen. Vom 1. Juli 1934 ab ist Dr.
Conrad vom Landrat zum hauptamtlichen Gemeindeschulzen
auf die Dauer von zwdlf Jahren berufen worden. Vom 1. April
1935 ab fiithrt er auf Grund der ersten Verordnung zur
Durchfiihrung der Deutschen Gemeindeordnung vom 22. Mérz
1935 die Amtsbezeichnung Biirgermeister.

Am 1. Januar 1925 zdhlt Stolpmiinde 69 Erwerbslose,
allméhlich und spéter stirker nimmt diese Zahl zu. So wurden
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Szeroki na 50- metrow Sternplatz, na ktorym powstaty
dwa o$miorodzinne domy z dwu- 1 trzypokojowymi
mieszkaniami, jest podzielony na o 1l-metréw szerokie,
dwumetrowe promenady i dwie szerokie na 2-metrow
promenady, dwa chodniki o dlugosci 8 metréw kazdy i dwa
zielone pasy o szerokosci 4,50 metra.

3 wrzesnia 1930 r. pozostate jeszcze do wykonania
wykonczeniowe prace kanalizacyjne zostaly powierzone firmie
Brodowski z Koszalina.

W dniu 1 maja 1930 r. Urzad Pracy ze Stupska otworzyt
oddziat w domu MittelstraBe 4. Do tej pory sprawowano
kontrole nad bezrobotnymi i wyptaty wsparcia przez Urzad
Wspolnoty.

W dniu 8 maja 1930 r. podjeto decyzj¢ o budowie
dwunastu matych mieszkan na dzialce dla biednej ludnosci i w
tym celu zrezygnowano z odsetek od nieruchomosci.

Lacznik fiskalny miedzy Eldoradoweg a obiektami
portowym po zachodniej stronie migdzy panstwowa stocznig
budowy statkéw a magazynem zboza nalezacym do shupskiego
Konsorcjum Rolniczego otrzymat swoja nowa nazwe -
"Bauhofstrafie”.

25 wrzeénia 1930 r. rada gminy podjeta decyzje o
budowie dwudziestu mieszkan.

Zostal podwyzszony podatek od sprzedazy piwa na
posiedzeniu w dniu 23 kwietnia 1931 r. i podj¢to decyzje o
natozeniu podatku obywatelskiego. Cena energii elektrycznej
zostala zmniejszona z 55 do 50 fenigdéw za kilowatogodzing.

W dniu 6 pazdziernika 1932 r. usankcjonowano
zakonczenie budowy Saarstral3e potaczono to z planem budowy
placu stacji benzynowej i odwodnieniem zewngetrznej
promenady uzdrowiskowej przeznaczong do wykonania przez
Ochotnicza Stuzbg Pracy. Po bardzo mocnej debacie Steel
Helmet (Federacja Zomierzy Frontowych) jest wyznaczony jako
tacznik do spraw ustug stosunkiem gltosow 8 gtosow do 7. Obdz
pracy miat by¢ przeniesiony do szkoty.

W dniu 20 pazdziernika 1932 r. rada gminy odrzucita
podwyzszenie podatku obywatelskiego do pigciokrotnosci
stawki krajowej. Wojt gminy, emerytowany burmistrz
Rathenow wyjasnia takie wymuszone wprowadzenie.

Na spotkaniu przedstawicieli gminy w dniu 13 kwietnia
1933 r., nazwa gléownej ulicy zostala zmieniona na
"Hitlerstra3e" na wniosek lokalnej grupy NSDAP. Plac koto
stacji benzynowej, przygotowany przez Ochotnicza Stuzbe
Pracy, nosi nowa nazwe "Goring-Platz". Przedstawiciele gminy
Konsul Geiss i Zimmermeister Jenssen wzywaja do zmiany
nazwy Wilhelms Park, nazwany na cze$§¢ zmarlego juz
Wilhelm’a jako "Seldte- Park". Wniosek ten zostal przyjety
jednoglosnie. Kolejny wniosek o zmiang nazwy Bergstralle na
"Ziemannstrafle" byt odroczony na cztery tygodnie na wniosek
przedstawiciela gminy Nier’a.

Jest zaplanowana wigksza osada w Striekershagener
Chaussee, jej plan budowy zostal zatwierdzony 18 maja 1933
roku. 22 400 marek przyznawane sa na pierwsza dziesigcioletnia
realizacj¢ budowy. Gmina data grunty pod dzierzawe za dwa
fenigi na kazdy metr kwadratowy. Planowane jest na tym terenie
umieszczenie dwadziescia jeden rodzin osadnikow. Liczba ta
prawdopodobnie wzro$nie.

Budzet na 1933 r. zamyka si¢ 487 450 markami w
dochodach i wydatkach.

Schlageter- Kamptbahn, dawny plac zabaw Assmann-
Spielplatz, przeszedl w posiadanie gminy.

10 sierpnia 1933 r. po raz pierwszy wszyscy objeci do tej
pory $wiadczeniami pomocy spotecznej zostali przyjeci do
pracy.

W pazdzierniku 1933 roku HitlerstraBe otrzymata
nawierzchni¢ chodnikow wykonang z miedziowanych kamieni.

W grudniu 1933 r. emerytowany burmistrz Rathenow
zostal tymczasowo zwolniony ze swoich obowiazkow woijta, a
nastgpnie przeszedt on na swoja zastuzona w petni emeryturg na
mocy ustawy o przywroceniu zawodowe] stuzby cywilne;.
Nowego komisarycznego wojta mianowata 13 grudnia 1933 r.
rada dzielnicy, byt nim Diplom-Volkswirt Dr. Erich Conrad ze
Szczecina. Pelnigcym obowiazki szefa gminy i urzedu gminy



Ende 1928 schon 101 und Anfang 1929 sogar 204 Erwerbslose
gezéhlt.

Die Einwohnerzahlen ergeben folgendes Bild:

1871: 1979; 1890:2021; 1900: 2107

1910: 2832; 1919:3361; 1925: 3876

1933: 4003;

Von der Badeverwaltung

Im Jahre 1860 ist die Zahl der Badegiste gegeniiber den
Vorjahren zuriickgegangen. Wenn der Grund auch teilweise in
den Zeitverhiltnissen zu suchen ist, so dirfte er doch
hauptsdchlich ,,in dem Mangel fast jeden Komforts fiir das
badende Publikum zu finden sein". Kolbergermiinde und
Riigenwaldermiinde werden in den letzten Jahren besser
besucht, weil sie durch ,Herrichtung kiinstlicher Bidder und
Anlegung von Verbesserungen" etwas fiir die Badegéste tun.
Den Stolpmiinder Einwohnern wird dies auch empfohlen, ,,wenn
es nicht heilen soll, dafl es ein Seebad Stolpmiinde gegeben

Die Konigliche Ober- Postdirektion gibt am 8. Juli 1862
bekannt, da} wihrend der Badesaison vom 15. Juli 1862 ab eine
zweite tdgliche Personenpost mit sechssitzigem Hauptwagen
zwischen Stolp und Stolpmiinde eingerichtet worden ist. Die
Fahrzeit betrigt eine Stunde 45 Minuten. Die Post fahrt ab Stolp
2 Uhr nachmittags und ab Stolpmiinde 8 Uhr vormittags. Das
Personengeld bei dieser Badc-Personcn-post betrdgt sechs
Silbergroschen je Person und Meile, wobei 30 Pfund Gepick
frei befordert werden, Briefe, Gelder und Pakete werden
ebenfalls befordert. Die iibliche Post verkehrt ab Stolp 8 Uhr
morgens und ab Stolpmiinde 8 Uhr abends.

Zwischen Stolpmiinde und den Badeorten Alter- und
Neuer- Strand wird wéhrend der Badesaison eine zweimal
tagliche Landbriefbestellung stattfinden.

Am 20. August 1862 gibt die Kapelle des 8. Pommerschen
Infanterieregiments Nr. 01 hier ein Konzert. Es wird ein ,,Entree
von fiinf Silbergroschen" erhoben.

Im Jahre 1870 wird von hiesigen Einwohnern eine Bade-
Aktiengesellschaft gegriindet, die feste Seebadeanstalten
errichtet.

Im Jahre 1875 146t der Verschonerungsverein bei den
beiden Pavillons an 'der Kurpromenade Béume pflanzen. Fiir die
Kurzeit ist die Bohmische Bergkapelle von Heim an Stelle der
bisherigen ,,Pommerschen Kapelle Becker" verpflichtet
worden.

Die ,,Badekapelle" spielt tiglich, und zwar vormittags im
Ort und nachmittags am Strande. Es wird nur Streichmusik
geboten, die im Freien nicht geniigend durchdringt.

Stolpmiinde erhélt des 6fteren Marinebesuch. Die groflen
Kriegsschiffe gehen vor dem Hafen vor Anker, Ruder- und
Segelboote bringen die Badegiste zur Besichtigung an Bord. Es
werden von der Besatzung auch Landungen und Manégver in den
Diinen durchgefiihrt. Die Badegéste veranstalten mitunter zu
'Ehren der Besatzung ein Feuerwerk mit anschlieBendem Ball.

Im Frithjahr 1877 errichtet eine Privatgesellschaft in der
Néhe des Strandes ein Warmbad mit acht Zellen und zwei
Wartezimmern. Es wird im Juli zur Benutzung freigegeben. Die
Heizung erfolgt durch Dampf.

Am 16. Oktober 1877 hilt die Aktiengesellschaft fur die
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zostal radca Dombois- swoje obowiazki petnit on z dniem 12
grudnia 1933 roku.

Stolpmiinde ma od marca 1934 dwoch tawnikow i o§miu
radnych miejskich.

W maju 1934 r. wydano lokalny statut, zgodnie z ktéorym
urzad peloetatowej szkoty miejskiej zostat podlegly
administracji gminy. Wojt jest mianowany na okres kadencji
trwajacej dwunascie lat. Od 1 lipca 1934 r. dr Conrad zostat
mianowany przez Rade Gminy rowniez zwierzchnikiem do
pelnoetatowej szkoty spotecznej na okres dwunastu lat. Od 1
kwietnia 1935 r. przejat tytut burmistrza na podstawie
pierwszego  rozporzadzenia wykonawczego  dotyczacego

niemieckiej wspolnoty z dnia 22 marca 1935 1.

1 stycznia 1925 r. Stolpmiinde liczy 69 bezrobotnych,
liczba ich stopniowo rosnie, pdzniej jest ich wigcej. Na przyktad
pod koniec 1928 r. 101 oso6b bylo juz bezrobotnych, a na
poczatku 1929 r. liczono nawet 204 bezrobotnych.

Liczba mieszkancow jest nast¢pujaca:

1871: 1979; 1890: 2021; 1900: 2107
1910: 2832; 1919: 3361; 1925: 3876
1933: 4003;

Powstanie kapieliska

Decydujace znaczenie dla rozwoju miejscowosci ma w
pierwszym rzedzie port a w drugim istotne jest uwzglednienie
kapieliska morskiego.

Najpierw powoli nastgpuje rozwoj ruchu opartego o
kapielisko.

Wigkszego rozmachu jednak kapielisko uzyskuje od 1870
roku po powstaniu spotki Bade- Aktiengesellschaft.

W 1860 roku liczba amatoréw kapieli zmniejszyta si¢ w
poréwnaniu z poprzednimi latami. Zapewne powodem byto
czgsciowo brak czasu na odpoczynek, a prawdopodobnie bylo
tez glownie "niezapewnienie odpowiedniego komfortu dla
publicznosci kapieliska". Kolbergermiinde i Riigenwaldermiinde
byly czgséciej odwiedzane w ostatnich latach, poniewaz kurorty
te zapewnialy co§ wiecej dla kuracjuszy np.: "udostepnianie
specjalnych kapieli i jeszcze inne dodatki". Wprowadzenie tego
jest rowniez zalecane dla mieszkancow Stolpmiinde," ale nie
znaczy to, ze nie byto nadmorskiego kurortu Stolpmiinde".

8 lipca 1862 r. Konigliche Ober- Postdirektion ogtosita, ze
miedzy Stupskiem a Ustka w okresie kapielowym od 15 lipca
1862 r. zostala utworzona druga poczta pasazerska z
sze$ciomiejscowym dylizansem glownym. Czas podrdézy wynosi
jedna godzing 45 minut. Dylizans odjezdza ze Stupska o
godzinie 14:00 a z Ustki o godzinie 8:00 rano. Koszt biletu za
przejazd dylizansem wynosi od osoby szes$¢ srebrnych groszy za
mile, a za 30 funtow bagaz przewozony jest bezptatnie, listy,
przesytki pienigzne i paczki sa réwniez przewozone tym
dylizansem. Zwykla poczta odjezdza ze Stupska o 8:00, a z
Ustki wyjezdza o 20:00.

Migdzy Stolpmiinde a nadmorskimi kurortami Alter- i
Neuer- Strand, w okresie kapielowym mialy miejsce dwa razy
dziennie zamowienia na realizacje krajowych przesytek.

20 sierpnia 1862 r. w kaplicy 8 Pomorskiego Putku
Piechoty nr 01 odbyt si¢ koncert. Za wejscie pobierano pigc
srebrnych groszy.

W 1870 roku powstata wytoniona z mieszkancow firma
Bade- Aktiengesellschaft, ktora zatozyla i odpowiednio
wyposazyla state kapieliska morskie.

W 1875 roku stowarzyszenie upigckszania zasadzito
drzewa na dwoch miejscach charakterystycznych na
promenadzie uzdrowiskowej. W miejscu dawnego Bohmische
Bergkapelle i w miejsce dawnej "Pommersche Kapelle Becker"
zostaly posadzone te drzewa.

"Badekapelle" gra codziennie, rano w samej
miejscowosci i po potudniu na plazy. Odtwarzana jest tylko
muzyka na instrumentach smyczkowych, ktora nie jest zbyt
glosna.

Stolpmiinde gosci wizyty morskie. Wielkie okrety
wojenne zakotwiczaja przed portem, lodzie wioSlarskie i
zaglowe sa uzywane na sktadanie wizyty na poktadzie tych



Seebadeanstalt eine Generalversammlung ab. Von dem
UberschuB der Kurzeit kénnen dem Reservefonds 5 v. H. und an
Dividenden 6 v. H. den Aktionédren iiberwiesen werden. Der
restliche UberschuB von 100 Mark soll  zu
Verschonerungsarbeiten und fiir andere Zwecke verwandt
werden.

In der Generalversammlung der Aktiondre am 15. Oktober
1879 wird bekannt gegeben, daBl in der letzten Kurzeit 9471
Kaltbdder genommen worden seien, und zwar von den
Erwachsenen 7584 und 1887 von Kindern und damit die Zahl
weiter zugenommen habe. Die Einrichtung einer Brause in der
Herrenbadeanstalt wird angeregt.

Die Einnahme der einer anderen Aktiengesellschaft
gehdrenden Warmbadeanstalt betrigt in der Kurzeit 879 1253,75
Mark, die Ausgabe 1054,85 Mark. In dem letzteren Betrag ist
bereits die Schuldenabdeckung enthalten.

Im Jahre 1880 stellt die Biitower Stadtkapelle die Kurmusik
in Stirke von 12 Mann. Es werden bis zum 15. August tiglich
mehrmals Kurkonzerte veranstaltet. Das Stolper Stadttheater
gibt hier Gastspiele.

In diesem Jahr werden von der Bahnverwaltung auch schon
Sonntags- Riickfahrkarten fiir die II. und III. Wagenklasse fiir
die Dauer der Saison mit 50%- iger Fahrpreisermifligung von
Stolp nach Stolpmiinde ausgegeben. Die Fahrt III. Klasse hin
und zuriick kostet nun 80 Pfennig. Der Sonntagsverkehr nimmt
dadurch stark zu. So wurden am ersten Sonntag nach der
Einfithrung (25. Juli 1880) von Stolp nach Stolpmiinde rund 700
Personen befordert.

In der Generalversammlung der Teilhaber der
Seebadeanstalten am 8. Dezember 1880 wird der Anbau von
sechs Zellen am Herrenbad (an der Westseite) fiir das néchste
Jahr beschlossen. Der Bau der Dusche in diesem Bad wird noch
zuriickgestellt. Am Damenbad (an der Ostseite) ist die See stark
zuriickgetreten. Es ist deshalb eine Versetzung der Badeanstalt
notwendig. In der Hoffnung, dafl die Herbst und Winterstiirme
den Strand noch verbessern, wird von der Versetzung zunéchst
noch abgesehen. Nun ist auch die Gemeinde wegen Ankaufs der
Seebadeanstalten und des Warmbades an die Privat-
gesellschaften herangetreten. Die Aktiondre sind zum Verkauf
bereit, jedoch wird iiber den Preis noch keine Einigung erzielt.

Im Jahre 1881 kauft die Gemeinde die Seebadeanstalten
und das Warmbad und erweitert sofort die Kaltbadeanstalten.

Die See ist an der Damenbadeanstalt zuriickgeblieben. Am
13. Juni 1882 wird die Badeanstalt etwas i{iber 200 Schritt
ostwirts und ndher an die See verlegt. Die Badeanstalt wird
nicht abgebrochen, sondern im ganzen weitergebracht.

Im Jahre 1883 erscheint zum ersten Mal eine ,, Kurliste
des Seebades Stolpmiinde", die in der Delmanzoschen Druckerei
hergestellt und fiir 10 Pfennig verkauft wird. In den letzten
Jahren waren schon die Namen der Badegiste in der Zeitung fiir
Hinterpommern (Stolper Wochenblatt) verdftentlicht worden.

Im August 1884 erhdlt das Herrenbad Rettungsgerite
(Schwimmgiirtel, Leine usw.).

Der Passantenverkehr von Stolp ist im Jahre 1888 an Sonn-
tagen besonders grof. Bei dem grolen Mangel an
Personenwagen wird durch die Bestellung von Giiterwagen
Abhilfe geschaffen, in denen durch das Aufstellen von Bénken
Sitzgelegenheiten geschaffen werden. In einem aus 28 bis 30
Wagen bestechenden Personenzug laulaufen rund 15
Giiterwagen. Die Fahrgéste sind hieriiber sehr ungehalten und
fordern Abstellung der Méngel. Es wird darauf hingewiesen, daf3
junge Leute Tierstimmen nachahmen, sobald die Wagen
iiberfiillt sind, und auch andere Fahrgiste, besonders weibliche,
'durch anst6Bige Reden beldstigen.

In den fritheren Jahren wird noch zur Bequemlichkeit der
mit dem Zug zuriickfahrenden Passanten 20 Minuten vor
Abgang des Zuges die Glocke am Lotsenwachthaus (an der
Ostmole) geldutet.

Ein eigenartig anmutender Streitfall entspinnt sich hier in
der Kurzeit 1891. Am Sonnabend, dem 18. Juli 1891, sind an
den Baumen der Kurpromenade Plakate angeschlagen, in denen
die in Stolpmiinde sich authaltenden Herren aufgefordert
werden, sich fortan nur noch des militdrischen Grufles zu
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zakotwiczonych okrgtow. Ladowania i manewry na wydmach sa
réwniez czgécia popisow wojska. Sa tez sztuczne ognie.

Wiosng 1877 roku prywatna firma zbudowata tazni¢ z
goraca kapielg z oémioma tazienkami i dwiema poczekalniami,
wszystko to w poblizu plazy. Zostala oddana do uzytku w lipcu.
Ogrzewanie wody morskiej do kapieli nastgpuje para.

W dniu 16 pazdziernika 1877 r. spotka akcyjna
zorganizowata walne zgromadzenie firmy kapieliskowej
Seebadeanstalt. Z nadwyzki krotkoterminowej wynikalo, ze
fundusz rezerwowy moze zostaé podniesiony o 5 %, a
dywidendy 6 % z przeznaczeniem dla akcjonariuszy. Pozostata
nadwyzka 100 marek ma by¢ wykorzystana do prac upigkszania
i do innych celow.

Na Walnym Zgromadzeniu Akcjonariuszy w dniu 15
pazdziernika 1879 r. ogloszono, Zze w ostatnim okresie
kuracyjnym wzigto 9471 zimnych kapieli przez dorostych,
liczba ta rosta od 7584 dorosli i 1887 dzieci, zatem liczba
kapiacych si¢ nadal rosta. Zacheca to do zatozenia prysznica w
meskim zaktadzie kapielowym.

Dochod spotki Warmbadeanstalt, ktéra byla oddzielng
spotka akcyjna, wynosi 879 1253,75 marek, podczas gdy
wydatki wynosza 1054,85 marek. Ta ostatnia kwota obejmuje
juz pokrycie zadluzenia.

W 1880 roku Biitower Stadtkapelle gra muzyke, w
sktadzie kapeli bylo 12 mezczyzn. Koncerty spa odbywaja si¢
kilka razy dziennie do 15 sierpnia. Wystawia sztuki teatralne
réwniez Stolper Stadttheater.

W tym roku administracja kolejowa zdecydowata si¢ na
obnizke¢ cen biletow i wydaje niedzielne bilety powrotne na
drugg i trzecig klas¢ wagondéw przez caly okres trwania sezonu
letniego z 50% obnizkg taryfy z Stolp do Stolpmiinde. Podroz
III klasa tam i z powrotem kosztuje teraz zaledwie 80 fenigow.
W rezultacie ruch w kazda niedzielg gwaltownie rosnie. W
pierwsza niedziele po wprowadzeniu (25 lipca 1880 r.) z Stolp
do Stolpmiinde przewieziono okoto 700 oséb.

Na Walnym Zgromadzeniu partneréw nadmorskich szatni
w dniu 8 grudnia 1880 roku, zdecydowano si¢ na wzrost
zabudowy o sze$¢ segmentdow w Herrenbad (po zachodniej
stronie) na nastgpny rok. Budowa prysznicow w tej tazience jest
nadal odroczona. W Damenbad (po wschodniej stronie) morze
mocno si¢ cofngto. Dlatego konieczne bylo przemieszczenie
kapieliska. W nadziei, Zze jesienne i zimowe burze poprawia
same plazg, przenoszenie zabudowy bylo jeszcze przedwczesne.
Teraz gmina zwrdcita si¢ rowniez do prywatnych firm o zakup
do nadmorskich budynkow urzadzen do goracej kapieli.
Akcjonariusze tych firm sg gotowi do sprzedazy, ale nie
osiagnieto jeszcze porozumienia w sprawie ceny.

W 1881 roku gmina kupita nadmorskie tazienki i
wprowadzita goraca kapiel, rozszerzyta zimne kapieliska.

Morze jest dostgpne w zakladzie kapielowym dla kobiet.
13 czerwca 1882 roku kapielisko zostalo przesunigte nieco
ponad 200 krokéw na wschod i blizej morza. Lazienki nie sa
wyburzone, ale byly przemieszczane na inne miejsce w catosci.

W 1883 roku, po raz pierwszy sporzadzono list¢ usteckich
kuracjuszy , ktora zostata wykonana w drukarni Delmanzoschen
i sprzedana za 10 fenigbw. W ostatnich latach nazwiska
kapiacych si¢ zostaly juz opublikowane w gazecie dla Pomorza
Wschodniego (Stolper Wochenblatt).

W sierpniu 1884 roku tazienki meskie otrzymaly sprzet
ratunkowy (pas kapielowy, ling itp.).

Ruch w Stupsku w 1888 roku w letnia niedzielg byt
szczegodlnie nasilony. W przypadku ogromnego niedoboru
wagondéw osobowych, zamawiano wagony towarowe i je
przebudowywano, wyposazajac je w siedzenia powstajace
poprzez ustawienie tawek. W pociggu pasazerskim kursuja
okoto 15 wagondéw towarowych a caly sklad ma 28 do 30
wagonow. Pasazerowie sg bardzo niezadowoleni z tego i
wzywaja kolej do usunigcia usterek. Zwraca uwagg, ze miodzi
ludzie nasladuja glosy zwierzat, gdy tylko wagony sa
przepetnione, a takze negkaja innych pasazeréw, zwlaszcza
kobiety sa nagabywane obrazliwymi wypowiedziami.

We wczesniejszych latach ruchu kolejowego, dzwon w
Lotsenwachthaus (na wschodnim molo) ogtaszat, ze za 20 minut



bedienen. In der darauffolgenden Nacht sind diese Plakate
verschwunden und ilafiir andere angeschlagen worden:
,-Achtung! Die sich im Seebad Stolpmiinde authaltenden Damen
zeigen hiermit an, daf sie keineswegs auf das angezeigte Griilen
reagieren werden. Dies den wenig taktvollen Anschldgern.”
Hierauf erwidern die Herren am 22. Juli, dal sie am
militirischen Gruf} festhalten und auf den Gegengruf3 der Damen
mit Freuden verzichten werden, da sie ihn entbehren konnten.
Die Damen machen dann nochmals bekannt, daf3 sie einen
militdrischen Gruf3 nicht erwidern werden.

In den neunziger Jahren bestehen hier Sommertheater,
deren Direktion alljahrlich wechselt.

Im Jahre 1899 {iiberldfit die Stadt Stolp der Gemeinde die
sogenannte Veilcheninsel, eine Anlage an der Promenade
eigentiimlich gegen 6000 Mark.

In der Sitzung der Gemeindevertretung am 16. Juli 1902
wird die BeschluBfassung iiber den Neubau eines Warmbades
bis zum Herbst vertagt.

Der Preis fiir einzelne Sonntags- Kurkonzerte wird von den
Gemeindevertretern im Jahre 1908 von 10 auf 20 Pfennig
erhoht. Fiir die Wochentage bleibt der Preis von 10 Pfennig
bestehen. Der Gemeindevorsteher empfiehlt, die Kurkonzerte in
der Zeit vom 15. Juli bis 15. September stattfinden zu lassen, es
bleibt aber bei der Spielzeit vom 28. Juli bis 23. August.

Im Juli 1909 wird von der Gemeindevertretung
beschlossen, die Errichtung eines Warmbades in Angriff zu
nehmen, sobald die finanziellen Verhaltnisse der Gemeinde dies
zulassen. Die Badekommission wird beauftragt, der Schaffung
eines Sonnenbades bei der Herrenbadeanstalt ihr Augenmerk zu
schenken und iiber die Anlage und Kosten einen Vorschlag zu
machen. Am 3. Februar 1910 wird der tiber 275 Mark Baukosten
lautende Anschlag angenommen.

Der Bau eines modernen Warmbades soll nun
vorgenommen werden. Die Gemeindevertretung hat zwei zur
engeren Wohl gestellte Projekte dem Professor Glax in Abazzia
zur Begutachtung eingesandt. Dieser hat sich fiir den Entwurf
des Architekten Dunkel in Zoppot entschieden. Die
Gemeindevertretung stimmt diesem Vorschlag am 7. April 1911
zu. Dunkel wird beauftragt, den Kostenanschlag nochmals
griindlich zu bearbeiten und die Vorarbeiten so zu fordern, daf3
mit der Bauvausfiihrung sogleich nach Schluf der diesjahrigen
Badesaison begonnen werden kann.

Im August 1911 wird die Aufnahme einer Anleihe von
60000 Mark bei der Kreissparkasse Stolp zur Deckung der
Kosten des Neubaues eines modernen Warmbades und der
maschinellen Einrichtungen beschlossen. Die Anleihe soll mit 1
v. H. amortisiert werden. Mit dem Abbruch soll sofort nach
Beendigung der Kurzeit begonnen werden, damit die Baustelle
fiir den am 30. September beginnenden Neubau gerdumt ist. Das
alte Gebdude hat dann mit dem zum Verkauf gebrachten
Installationsmaterial 670 Mark ergeben.

Am 10. August 1912 beschlieBt die Gemeindevertretung die
Anschaffung eines Sauerstoffapparates zur Wiederbelebung
Ertrunkener, Erstickter usw. und bewilligt die Kosten von 400
Mark.

Die Baukosten des Warmbades betragen 71 441 Mark und
mit EinschluB der Ausstattung und der Verschonerungsanlagen
rund 76000 Mark. In der Gemeindevertretersitzung am 26.
Februar 1914 wird der Neubau eines Damen- und Familienbades
auf der Ostseite an Stelle des durch die Sturmflut zerstorten
Bades beschlossen.

Das von dem Architekten Dunkel, Zoppot, entworfene und
von dem Baumeister Draheim nachgepriifte Projekt sieht 75
Badezellen — 49 fiir Damen und 26 fiir Herren — vor und
erfordert einen Kostenaufwand von 34 200 Mark. Die alte,
durch die Sturmflut vernichtete Badeanstalt hatte nur 35 Zellen.
Die Vertretung genechmigt das von dem Baumeister abgeénderte
Projekt und beschlieft die sofortige. Ausschreibung der
Zimmerarbeiten und Materialienlieferung. Die Mittel fiir den
Neubau sollen durch eine Anleihe beschafft werden.

Der Ankauf von 100 Strandkdrben zum Preise von 3300
Mark wird in der Gemeindevertretersitzung am 26. Mirz 1914
beschlossen.
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jest czas odjazdu pociagu, wprowadzono to dla wygody
przyjezdnych gosci wracajacych pociggiem.

Dziwnie wygladajaca gra powstaje tutaj w okresie
kuracyjnym 1891. W sobote, 18 lipca 1891 roku, na drzewach
promenady uzdrowiskowej umieszczono plakaty, na ktérych
panowie przebywajacy w Stolpmiinde zostali od tej pory
poproszeni o uzycie tylko salutu wojskowego zamiast zwyklego
pozdrowienia. Nastgpnej nocy te plakaty znikngly i zostaly
zastagpione przez inne plakaty o tresci: "Uwaga! Panie
przebywajace w nadmorskim kurorcie Stolpmiinde niniejszym
o$wiadczaja, ze nie beda w zaden sposob reagowac na wskazane
wojskowe pozdrowienia. Bo to mato taktowna ingerencja. Na to
panowie odpowiadaja 22 lipca, ze bgda trzymac si¢ wojskowego
pozdrowienia i zrzekna si¢ kontrpozdrowien pan z radoscia,
poniewaz moga zy¢ i bez tego rodzaju pozdrowien. Panie
nastepnie ponownie o$wiadczaja, ze nie odpowiedza na
pozdrowienia wojskowe.

W latach 90- tych byly tu teatry letnie, ktorych repertuar
zmienia si¢ co roku.

W 1899 roku miasto Shipsk przekazato tak zwang
fioletowa wyspe gminie, kompleks ten byt na promenadzie, w
przyblizeniu kosztowat okoto 6000 marek.

Na posiedzeniu rady gminy w dniu 16 lipca 1902 r.
decyzja o budowie nowych urzadzen goracej kapieli zostata
przetozona na jesien.

Cena indywidualnych niedzielnych koncertow zostata
podwyzszona z 10 do 20 fenigdéw przez przedstawicieli gminy w
1908 roku. W pozostate dni tygodnia pozostaje cena 10 fenigow.
Wojt gminy zaleca, aby koncerty uzdrowiskowe odbywatly si¢
od 15 lipca do 15 wrzeénia, ale w tym sezonie pozostaje jak
weczesniej od 28 lipca do 23 sierpnia.

W lipcu 1909 roku rada gminy podjeta decyzje o
rozpoczeciu budowy goracej tazni, gdy tylko pozwoli na to
sytuacja  finansowa gminy. Komisja Kapieliska jest
poinstruowana, aby zwrdci¢ uwag¢ na utworzenie miejsca
opalania si¢ w czg$ci tazni meskiej i1 ztozy¢ wniosek w sprawie
instalacji i kosztow przebudowy. 3 lutego 1910 roku taka
przebudowa kosztowataby ponad 275 marek, wniosek
ostatecznie zostal przyjety.

Obecnie ma zosta¢ przeprowadzona zabudowa do
nowoczesnych urzadzen goracej kapieli. Rada gminy wystata do
przegladu dwa zgloszone projekty do oceny, jeden do prof.
Glax’a w Abazzia. Wygral projekt architekta Dunkel’a w
Zoppot. Rada gminy zatwierdzita ten wniosek 7 kwietnia 1911
roku. Dunkel jest poinstruowany, aby doktadnie zbadaé
kosztorys i zapromowa¢ odpowiednie do tego prace
przygotowawcze w taki sposob, aby budowa mogta rozpoczaé
si¢ natychmiast po zakonczeniu tegorocznego sezonu
kapielowego.

W sierpniu 1911 roku podjeto decyzje o pozyczanie 60000
marek od Kreissparkasse Stupsk na pokrycie kosztdéw nowego
budynku wyposazonego w urzadzenia nowoczesnej goracej
fazni i do tego urzadzenia mechaniczne. Obligacja byla
zamortyzowana na poziomie 1%. Rozbioérka miata si¢ rozpoczac¢
natychmiast po zakonczeniu krétkiego sezonu, tak aby plac
budowy pozwalal na prace od 30 wrze$nia, plac zostat wczesniej
oczyszczony. Stary budynek przynidst 670 marek za materiaty
instalacyjne wystawione na sprzedaz.

10 sierpnia 1912 r. rada gminy podjeta decyzje o zakupie
aparatu tlenowego do reanimacji po tym jak jeden kuracjusz
utongt i zwyczajnie si¢ udusit. Taka kompletna aparatura
kosztowata 400 marek.

Koszty budowy tazni z goraca kapiela wyniosty 71 441
marek, a wraz z wlaczeniem sprzgtu i miejscowego upigkszania
okoto 76000 marek. Na spotkaniu przedstawicieli gminy w dniu
26 lutego 1914 r. podjeto decyzje o nowej budowie tazni
damsko-rodzinnej po wschodniej stronie w miejscu kapieliska
Zniszczonego przez sztorm.

Projekt, zaprojektowany przez architekta Dunkel’a,
Zoppot, ktory zostal poddany przegladowi przez mistrza
budowlanego Draheim’a, przewiduje 75 miejsc kapielowych -
49 dla kobiet i 26 dla mg¢zczyzn - i kosztuje 34 200 marek. Stary
zaklad kapielowy, zniszczony przez sztorm, miat tylko 35



Die bis Mitte September 1914 hier noch als Badegéste
wohnenden Ausldnder werden auf hoheren Befehl in das
Ostseebad Safnitz auf Riigen befordert.

Der Bau des Damen- und Familienbades hat mit Einschluf3
aller Einrichtungen 26 199 Mark Kosten verursacht.

In der Sitzung der Gemeindevertretung am 30. August 1916
wird aus Anlaf} eines Ungliicksfalles im Seebad beschlossen, die
drei Badeanstalten mit Fernsprechanschliissen zu versehen.

Am 10. April 1923 brennt das Gehoft in Freichow vollig
ab. Es wird aber im Méirz 1924 wieder aufgebaut und bleibt
dem Bad als gern besuchter Ausflugsort erhalten. In dem drei
bis vier Kilometer 0Ostlich gelegenen Freichow hat schon
Bismarck als Stolpmiinder Kurgast unter den alten Buchen gern
geweilt.

Im Februar 1925 beschliefen die Gemeindevertreter den
Anbau eines Garderobe- und Ankleideraumes fiir die
Herrenabteilung in der Badeanstalt Ost zur gleichzeitigen
Abfertigung von etwa 500 Badegisten. Im Warmbad wird eine
zweite Moorbad- und Kohlensdurebadezelle eingerichtet.

Das stolze Segelschulschiff ,,Niobe" mit 43 Seekadetten an
Bord l4uft hier am 7. Juni 1925 ein.

Im Januar 1926 beschliefit die Gemeindevertretung den Bau
eines Baderestaurants an der Badeanstalt Ost in die See hinein.

Am Sonntag, dem 18. Juli 1926 hat Stolpmiinde den
Rekordbesuch von iiber 10 000 Personen aufzuweisen.

Die Anlage eines modernen Tennisplatzes auf dem freien
Platz an der Gasanstalt (heutige Hermann-Goring-Platz) wird in
der Gemeindevertretersitzung am 12. Mai 1927 beschlossen.
Der sofort angelegte Platz wird viel benutzt und ermoglicht die
Veranstaltung von Tennis-Turnieren.

In der Kurzeit 1927 werden Freibader eingefiihrt. Diese be-
finden sich 100 Meter hinter der Badeanstalt Ost und West. Im
Warmbad wird jetzt auch das Herzkranken zu empfehlende
Schaumbad verabfolgt.

Das Baden vom Strandkorb aus wird am Oststrand zwi-
schen der Bergstrale und der Badeanstalt Ost in der Kurzeit
1929 eingefiihrt. Es ist eine nur geringe Gebiihr zu entrichten.

In der Sitzung der Gemeindevertretung am 27. Februar
1930 wird die Verpachtung des Westbades beschlossen. Am 27.
Mirz wird es dann fir 500 Mark fir die Kurzeit 1930
verpachtet.

Die Zahl der Badegiste hat dank der guten Maflnahmen der
rithrigen Badeverwaltung stindig zugenommen. Der Bau der
Bahnlinie Stolp — Stolpmiinde und Schlawe — Stolpmiinde
und der Bau der Gasanstalt und des Elektrizititswerkes und der
Bau der Wasserleitung und Kanalisation haben sehr férdernd fiir
den Badeort gewirkt. Besonders die Verschonerung des
Ortsbildes durch Baumanpflanzung in den Stralen und durch
Anlegung von Schmuckpldtzen haben den Charakter
Stolpmiindes als Badeort gefestigt. Einen weiteren Aufschwung
wird das Bad durch ,Kraft- durch- Freude- Fahref", die in
groflerer Zahl erstmalig in der Kurzeit 1936 den Ort besuchten,
nehmen. Die nachstehenden Besucherzahlen beweisen eindeutig
den Aufwirtskurs des Badeortes:

1832: 49 1870: 350 1890: 1079
1904: 2294 1926: 2604 1928: 3003
1932: 2506 1933: 2586 1934: 3069 Badegiste.

Von der Fischerei
Stolpmiinde ist in alten Zeiten ein kleines Fischerdorf.
Handwerker und Kaufleute gibt es lange Zeit hier nicht. Die
Bevolkerung, die sich aus Fischern und Seeleuten
zusammensetzt, bezieht ihre Waren aus Stolp. Die Fischerei
bildet die Haupterwerbsquelle der Einwohner. Vom "Jahr 1884
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migejsc. Przedstawiciel zatwierdza projekt zmodyfikowany przez
budowniczego i decyduje o podjeciu budowy. Ogloszono
przetarg na dostawe stolarstwa i innych materiatéw. Srodki na
nowy budynek miaty zosta¢ pozyskane za pomocg obligacji.

Zakup 100 koszy plazowych w cenie 3300 marek zostat
rozstrzygniety na spotkaniu przedstawicieli gminy w dniu 26
marca 1914 roku.

Obcokrajowcy, ktorzy do potowy wrzesnia 1914 r. nadal
tu byli jako goscie, sg transportowani na podstawie rozkazu
wiadz do kurortu SaB3nitz nad Morzem Baltyckim na Rugii.

Budowa tazni damsko- rodzinnych kosztowata 26 199
marek z uwzglednieniem wszystkich obiektow.

Na posiedzeniu rady gminy w dniu 30 sierpnia 1916 r.
podjeto decyzje o przekazaniu trzem kapieliskom potaczen
telefonicznych na zgloszenie wypadku w nadmorskim kurorcie.

10 kwietnia 1923 roku gospodarstwo turystyczne we
Freichow calkowicie sptoneto. Jednak zostato przebudowane w
marcu 1924 roku i pozostalo popularnym miejscem do
odwiedzenia i do kapieli. We Freichow trzy do czterech
kilometrow na wschod od Ustki, Bismarck, jako go$é
Stolpmiinde, lubit przebywac wsrdd starych bukow.

W lutym 1925 roku przedstawiciele gminy postanowili
doda¢ szatni¢ i garderob¢ dla wydzialu meskiego tak aby
umozliwi¢ jednoczesne uzytkowanie na okoto 500 kapigcych
si¢. Druga kapiel z torfowiskiem i komorki kapieli weglowej sa
dodatkiem w goracej kapieli.

Ciekawy zeglarski statek szkolny "Niobe" z 43 kadetami
morskimi na poktadzie przybywa tu 7 czerwca 1925 roku.

W styczniu 1926 roku rada gminy podjeta decyzje o
budowie restauracji przy Badeanstalt Ost nad samym morzem.

W niedziele, 18 lipca 1926 roku, Stolpmiinde miata
rekordows frekwencje- ponad 10.000 osob.

Na spotkaniu przedstawicieli gminy w dniu 12 maja 1927
r. podjgto decyzj¢ o zainstalowaniu nowoczesnego kortu
tenisowego na otwartym placu (dzi§ Hermann- Goring-Platz).
Natychmiast zorganizowano kurs i kort jest uzywany duzo co
pozwala na organizacj¢ turniejow tenisowych.

W sezonie kuracyjnym 1927, sa wprowadzane odkryte
baseny. Znajduja si¢ one 100 metrow za kapieliskiem na wschod
i na zachod. W goracej kapieli, potrzebne jest zdrowe serce co
jest teraz sprawdzane.

Kapiel i uzytkowanie kosza na plazy jest wprowadzane na
wschodniej plazy mie¢dzy BergstraBe i Badeanstalt Ost w
sezonie 1929. Za niewielka oplata mozna korzystac z tego.

Na posiedzeniu rady gminy w dniu 27 lutego 1930 r.
podjeto decyzje¢ o dzierzawie zachodniego kapieliska. 27 marca
zostanie to kapiclisko wynajete za 500 marek dla sezonu
kuracyjnego 1930.

Liczba kapiacych si¢ stale ro$nie dzieki dobrym srodkom
aktywnego zachecania do kapieli. Budowa linii kolejowej Stolp
— Stolpmiinde i Schlawe — Stolpmiinde oraz budowa stacji
benzynowej i elektrowni elektrycznej, a takze budowa rurociagu
wodnego 1 kanalizacji bardzo sprzyjaja nadmorskiemu
kurortowi. Szczegélnie upigkszanie pejzazu poprzez sadzenie
drzew na ulicach i tworzenie miejsc odpoczynku wzmocnito
charakter Stolpmiinde jako nadmorskiego kurortu. Kapiel bedzie
jeszcze bardziej atrakcyjna poprzez ,Kraft- durch- Freude-
Fahref", ktore to zawladneto miejscowoscia po raz pierwszy w
sezonie kuracyjnym 1936. Nastepujace liczby odwiedzajacych
wyraznie udowadniaja odwiedzanie coraz wigkszej ilo$ci
letnikéw tego nadmorskiego kurortu:

1832: 49 1870: 350 1890: 1079
1904: 2294 1926: 2604 1928: 3003
1932: 2506 1933: 2586 1934: 3069 goscie odw.

O rybolowstwie
Stolpmiinde w czasach starozytnych to mata wioska
rybacka. Przez diugi czas nie bylo tu zadnych rzemieslnikow i
kupcow. Ludnos¢, ktora sktada si¢ z rybakoéw i marynarzy,
otrzymuje niezbedne towary ze Stupska. Rybolowstwo jest tu
glownym zrédlem dochodu. Od roku 1884 zanotowano, ze



wird berichtet, daf} der Lachsfang besonders lohnend ist. Das
Pfund wird mit 1,05 Mark bezahlt.

Am 9. November 1891 nachmittags lauft hier der fiir
hiesige Rechnung in Stettin erbaute Dampfer ,Einigkeit",
Kapitdn Reinhold Hiibner, Stolpmiinde, ein, der dem
Vernehmen nach dazu bestimmt ist, den Fischhandel in
groflerem Umfange zu betreiben. Das Fahrzeug soll angeblich in
der Umgegend und auch in Schweden Fische aufkaufen, wenn
der Fischfang an unserer Kiiste nicht lohnend ist. Auch soll das
,hochst sauber und elegant gebaute Schiff" in der Kurzeit
Spazierfahrten in See ausfithren und bei Gelegenheit auch als
Schleppdampfer fiir Segelschiffe verwendet werden. Die
Baukosten werden mit rund 40000 Mark angegeben. Der
Dampfer fiihrt am Schornstein die Buchstaben H S B, die
Anfangsbuchstaben der drei Interessenten,
Fischrauchereibesitzer Hiibner, Schwarz und Bolduan.

Das fiskalische Lachsgebiet vor und zu beiden Seiten der
Stolpemiindung wird am 28. Februar 1892 auf sechs Jahre
verpachtet. Fiir die Fischgerechtigkeit war noch vor Jahren eine
Pachtsumme von 20 Mark gezahlt worden. Fiir die vor der
abgelaufenen Pachtzeit liegende Zeit waren jahrlich 59 Mark
Pacht zu entrichten. In der letzten Pachtzeit hatte Konsul
Koepke 600 Mark fiir die Fischgerechtigkeit geboten, wahrend
diese jetzt von einem Konsortium hiesiger Fischer fiir den hohen
Betrag von 2350 Mark gepachtet wird.

In einer im Herbst 1891 stattfindenden Unterredung
zwischen dem Regierungsprésidenten Clairon d'Haussonville
und dem Fischereiaufseher von Lepel wird die Anlegung eines
besonderen Hafens fiir die Fischerboote erdrtert. Auch ist die
Anlage einer aulerhalb des Ortes zu errichtenden Riucheranstalt
besprochen worden, um hierdurch ein weiteres
Fischabsatzgebiet zu schaffen. Eine Unterstiitzung hierfiir wird
in Aussicht gestellt und angeregt, unter den Fischern eine
Genossenschaft zu griinden.

Im April 1893 fillt der Lachsfang zuerst so reichlich aus,
daB der Preis auf 50 Pfennig fiir das Pfund sinkt. Nach einigen
Tagen setzen widrige Stiirme ein, so dafl die Fangergebnisse
nachlassen. Der Preis klettert dann schnell auf 70—90 Pfennig
je Pfund. Ein Fischer bringt von einem néchtlichen Fang 99
Stiick, ein anderer sogar 146 und erzielt dafiir rund 1000 Mark.
Im Hafen liegen am 28. April iiber 100 Kutter, und zwar auller
den hiesigen noch Kolberger, Riigenwalder, Dénen und
Schweden. Es gewéhrt einen imposanten Anblick, wenn die
schlanken Fahrzeuge ziemlich gleichzeitig unter vollen Segeln
zum néchtlichen Fang ausfahren. Im Mai 1893 geht der Preis fiir
den Lachs zeitweise sogar auf 35 Pfennig je Pfund herunter.

Am 17. April 1895 bringen die Fischerboote grof3e
Heringsfange an Land, so einige Fahrzeuge 6—800 Wall. Ein
Wall zdhlt 80 Stiick und kostet 50 Pfennig. Am néchsten Tage
sind die Netze leer, ein Zeichen, wie schnell der Hering
weiterwandert.

Regierungsbaurat Wilhelms, Koslin, hilt am 30. Dezember
1902 mit den Fischern eine Versammlung iiber die Anlegung
eines Fischereihafens ab. Es wird der Winterhafen fiir das
Anlegen der Fischerboote in den Sommermonaten bestimmt.
Der Winterdamm soll erhoht und das Ufer mit diesem durch
eine Briicke verbunden werden. Dieser Beschlufl soll dem
Minister unterbreitet werden.

Am 1. April 1903 verlegt der Fischmeister seinen Wohnsitz
von Leba nach hier.

Zwecks Griindung eines Hochseefischerei-Vereins haben
sich am 29. November 1903 im ,,Hotel zum Stolper Wappen"
hiesige Fischer versammelt, auch der Fischmeister Pecht ist
zugegen. Der Zweck des Vereins ist Hebung der gemeinsamen
Interessen, Verbesserung der Fischereigerdtschaften und die
Unterstiitzung der Witwen und Waisen. Nach einer Ansprache
des Fischmeisters Pecht erfolgt die Griindung des Vereins, dem
sofort 46 Fischer beitreten. Zum ersten Vorsitzenden wird der
Fischer Wilhelm Luck gewdhlt. Die Statuten werden bekannt
gegeben und einstimmig angenommen.

Im Juli 1908 ist die Kommission fiir Hochseefischerei in
der Ostsee hier anwesend. Sie besteht aus dem Geheimen
Oberregierung- und Baurat Wilhelms, Koslin, dem Geheimen
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potowy tososia byly szczegélnie wysokie. Funt tych ryb
kosztowat 1.05 marki.

9 listopada 1891 roku w godzinach popotudniowych do
portu w Ustce wplynat nowo budowany parowiec "Einigkeit",
pod kapitanem Reinhold’em Hiibner’em, ze Stolpmiinde,
zbudowany dla miejscowych armatoréw w stoczni w
Szczecinie, ktory prawdopodobnie jest przeznaczony do
prowadzenia handlu rybami na bardzo duza skalg. Statek ma
prowadzi¢ skup ryby w calej okolicy, a takze jesli to konieczne
w Szwecji, jesli lowienie ryb na naszym wybrzezu nie bedzie
optacalne. "Bardzo czysty i elegancko zbudowany statek" ma
by¢ rowniez uzywany jako holownik do Zaglowcow w sezonie
letnim. Koszty budowy statku podaje si¢ na okoto 40000 marek.
Parowiec niesie litery H S B na kominie, s3 to poczatkowe litery
od nazwisk trzech armatoréw, tak wigc jest to: Hiibner, Schwarz
i Bolduan.

28 lutego 1892 r. obszar wystepowania tososia przed i po
obu stronach ujscia rzeki Stupi zostal wydzierzawiony na szes¢
lat. Kilka lat temu ptacono za tososia 20 marek. Za okres
poprzedzajacy juz wygasty 1 okres najmu musialo by¢
optacanych 59 marek czynszu rocznie. W ostatnim okresie
dzierzawy konsul Koepke zaoferowat 600 marek dla fiskusa w
zakresie potawianych ryb, podczas gdy obecnie jest
dzierzawiony przez konsorcjum lokalnych rybakéw za duza
sume 2350 marek.

W rozmowie migdzy przewodniczagcym rzadowym
Clairon d'Haussonville i zarzadca d/s ryb Lepel’em jesienia
1891 roku uzgadnia si¢ jest utworzenie specjalnego portu dla
todzi rybackich. Omoéwiono roéwniez instalacj¢ obiektu
rozdzielnictwa- sprzedazy, ktory ma zosta¢c wybudowany poza
miejscowoscia w celu stworzenia jednego miejsca handlu i
rozdzielnictwa ryb. Wsparcie w tym zakresie jest oferowane i
proponuje si¢ rowniez utworzenie zupetnie nowej spoldzielni
wérod rybakow.

W kwietniu 1893 r. potowy lososia byty tak obfite, ze
cena spadla do 50 fenigéw za funt ryby. Po kilku dniach,
niekorzystne sztormy zadziataly, tak, ze wysokie wyniki
potowdéw ustgpuja. Cena nastgpnie szybko wspina si¢ do 70-90
fenigow za funt. Jeden rybak zlowit 99 sztuk w czasie jednego
potowu nocg, inny nawet 146 i miat za to okoto 1000 marek. W
dniu 28 kwietnia w porcie znajduje si¢ ponad 100 kutrow,
oprocz lokalnych z Kolobrzegu, Darlowa, sa tez Dunczycy i
Szwedzi. To daje imponujacy widok, gdy smukle pojazdy
wychodza prawie jednoczes$nie pod petnymi zaglami na nocny
potow. W maju 1893 r. cena lososia czasami spada do 35
fenigow za funt.

17 kwietnia 1895 r. todzie rybackie przywozily do portu
duze potowy $ledzia, a nawet niektore statki 6-800 ,,Wall”.
»Wall” liczy 80 sztuk $ledzi i kosztuje 50 fenigéw. Nastepnego
dnia polowoéw sieci sg puste, co §wiadczy o tym, jak szybko
$ledz dokonuje migracji.

W dniu 30 grudnia 1902 r. rzadowy radny budownictwa
Wilhelms, z Koszalina zwolat zebranie w sprawie konkretnego
potozenia portu rybackiego. Port w Winterhafen jest
przeznaczony do cumowania ltodzi rybackich w miesigcach
letnich. Zapora zimowa ma zosta¢ podniesiona, a brzeg
potaczony z nig mostem. Decyzja tak uzgodniona byla
przedtozona ministrowi.

1 kwietnia 1903 roku kapitan ryboldwstwa przeniost
swoja rezydencj¢ z Leby tutaj.

W celu utworzenia stowarzyszenia rybotéwstwa
morskiego, mialo miejsce zgromadzenie rybakéw w dniu 29
listopada 1903 roku w hotelu "Hotel zum Stolper Wappen",
wzigl tam tez udzial kapitan rybolowstwa Pecht. Celem
stowarzyszenia jest wspieranie wspolnych interesow, poprawa
urzadzen potowowych oraz wdrazanie nowych metod. Po
przemowieniu kapitana Pecht’a jest wielu przekonanych za
zatozeniem stowarzyszenia, do ktérego natychmiast przystepuje
46 rybakow. Pierwszym przewodniczacym jest Wilhelm Luck,
rybak. Statut zostat ogloszony i przyjety jednomyslnie.

W lipcu 1908 roku juz funkcjonuje Hochseefischerei in
der Ostsee. rzadowy radny budownictwa Wilhelms, z Koszalina,
tajny radca rzadowy Hoffmanna z departamentu Fischera w



Oberregierungsrat Hoffmann vom  Fischer-Dezernat im
Ministerium fiir Landwirtschaft, Geheimen Oberregierungsrat
Isenhart aus dem Reichsamt des Innern, Geheimen
Oberregierungsrat Rose, Prasident des Deutschen Seefischerei-
Vereins Berlin, Professor Hengkin, Berlin, und Kapitin zur See
Dittmer vom Deutschen Seefischerei-Verein Berlin und
besichtigt unter Fithrung des hiesigen Fischmeisters Pecht die
Réuchereien Louis Schwarz und Franz Pagel & Soéhne.

Eine Fischereiverwertungsgenossenschaft e. G. m. b. H.
wird im Jahre 1919 gegriindet. Dem Unternehmen tritt eine An-
zahl der hiesigen Fischer als Genossen bei. 32 Fischkutter
liefern ihre Fange zur Genossenschaft.

Im Jahre 1925 zdhlt Stolpmiinde 61 gedeckte
Motorsegelkutter und 41 offene Fischerboote. 1933 bilden 50
gedeckte Motorsegelkutter und 29 offene Fischerboote, darunter
1 mit Motor, die hiesige Fischereiflotte. ZahlenmaBig ist sie
kleiner geworden, jedoch sind die Kutter und ihre Motorenstirke
grofer geworden. Im Jahre 1933 sind hier 176 Fischer anséssig.

Von der Kirche

Die erste evangelische Kirche wird hier fiir
Stolpmiinde und Wintershagen zusammen errichtet und am
Johannistage ad sanctum Nikolaus geweiht. Kunde iiber
den Bau gab ein im Turm der Winters-hagener Kirche
eingemauerter Stein. Diese Inschrift ist leider bei dem
Abbruch der Kirche im Jahre 1888 verloren gegangen. Die
Kirche wurde unter dem Papst Innocenz VI. und dem
Bischof zu Cammin, zu dessen Sprengel die Pfarrei
gehorte, erbaut und dem heiligen Johannis dem Taufer und
dem heiligen Nikolaus, dem Schutzpatron der Schiffer,
geweiht.

Aufzeichnungen aus der
Kirchengemeinde fehlen leider. Es muBl angenommen
werden, daBl diese Urkunden bei der im Jahre 1539
einsetzenden Reformation von den Bischéfen eingezogen
wurden.

Bis zum Jahre 1590 sollen in Stolpmiinde, nach der ersten
evangelischen Matrikel vom 12. Juli 1590, fiinf evangelische
Pastoren tétig gewesen sein, die im Pfarrhaus wohnten.

Die alte Kirche mit ihren 200 Sitzpldtzen geniigte schon
lange nicht mehr, als endlich nach langjéhrigen Verhandlungen
der Bau einer neuen, der heutigen, Kirche beschlossen wird. Der
Grund und Boden wird im Januar 1884 fiir 12 000 Mark von Dr.
Geppelt angekauft.

Die feierliche Grundsteinlegung findet am 18. Mai 1885
nachmittags 3 Uhr statt. Nach dem Eingangslied ,,O dafB} ich
tausend Zungen hitte", dem Verlesen des 84. Psalms durch den
Ortsgeistlichen Pastor Bartholdy und einem Chorvortrag der
Schulkinder hilt Superintendent Riemer, Stolp, unter
Zugrundelegung von 1. Petri 5, 6 die Weiherede. Der
Mainnerchor tragt die Motette ,,Ich hebe meine Augen auf zu den
Bergen, von welchen mir Hilfe kommt" vor, worauf der
Kirchenilteste Johann Reetzke die auf  Pergamentpapier
gedruckte Urkunde iiber die Grundsteinlegung verliest:

,»Urkunde tiber die Grundsteinlegung der neuen
Nikolaikirche in Stolpmiinde. Heute, am Achtzehnten Mai des
Jahres Eintausend Achthundert Fiinf und Achtzig wurde der
Grundstein zu dieser Kirche feierlich gelegt unter Theil-
nihme der Gemeinde. Im Fiinf und Zwanzigsten
Regierungsjahr des Deutschen Kaisers Wilhelm. Patron: Der
Magistrat zu Stolp. Superintendent Theodor Riemer. Pastor
Rudolf Bartholdy zu Wintershagen. Gemeindekirchenrath:
Jon. Reetzke, Schiffskapitin. Otto Brick, Forster und
Patronatsvertreter. August Neitzke, Schiffskapitin. H.
Besuch, Schuhmacher. Friedrich Lewlen, Schlffskapt.
Gemeindevorstand F. D. Lewien, Schiffskapt. Fedor
Alexander, Kaufmann, Franz Draheim, Zimmermeister.

Im Jahre 1884 in der Gemeinde Stolpmiinde getauft 58
Personen, beerdigt 41 Personen, getraut 14 Paare, eingesegnet
69 Personen. Kommunikanten 1163. ,,Jesus Christus gestern
und heute und derselbe auch in Ewigkeit. Amen."

katholischen Zeit der

53

Ministerstwie Rolnictwa, tajny starszy radca rzadowy Isenhart z
Reichsamt des Innern, tajnego radcy rzadowego Rose, prezesa
Niemieckiego Stowarzyszenia Rybotéwstwa Morskiego w
Berlinie, profesora Hengkina w Berlinie i kapitana, Dittmera z
Niemieckiego Stowarzyszenia Rybotowstwa Morskiego w
Berlinie 1 prowadzacego niniejsze zgromadzenie kapitana
rybotéwsstwa Pecht’a i Rauchereien Louis Schwarz i Franz
Pagel & Sohne.

Spoétka Fischereiverwertungsgenossenschaft e. G. m. b. H.
zostala zalozona w 1919 roku. Do firmy dotacza wielu
lokalnych rybakéw jako czlonkowie. 32 todzie rybackie
dostarczaja swoje potowy do spotdzielni.

W 1925 Stolpmiinde liczy 61 poktadowych todzi zaglowo-
motorowych i 41 otwartych todzi rybackich. W 1933 r. ma 50
poktadowych todzi zaglowo- motorowych i 29 otwartych todzi
rybackich, w tym 1- no silnikowych, lodzie te tworza lokalna
flote rybacka. W liczbie ich stan si¢ zmniejszyl, ale no$nosé i
moc silnika todzi wzrosty. W 1933 roku jest tutaj 176 rybakow.

O KoSciele

Pierwsze koscioty ewangelickie sa zbudowany tutaj dla
Stolpmiinde i Wintershagen razem i konsekrowane na $w.
$w.Johannistage ($w. Janow) i $w. Nikolaus (§w. Mikotaja).
Budynek w Grabnie otoczony byt murem i z zachowana do
dzisiaj wieza kosciota wykonang z kamienia i cegly. Niestety,
istniejacy napis kosciota w Ustce zaginat, gdy ko$ciot drewniany
zostat rozebrany w 1888 roku. Koscioty w Ustce i w Grabnie
zostaly zbudowane za papieza Innocentego VI i biskupa z
Kamienia Pomorskiego, pod ktorego ta dwa parafia nalezata,
kosciot w  Ustce byl poswigcony $wietym; $w. Janowi
Chrzcicielowi i $w. Mikotajowi, patronowi zeglarzy.

Niestety brakuje zapisow z okresu katolickiego parafii.
Nalezy zatozy¢, ze dokumenty te zostaly zebrane i co bardzo
mozliwe nie zostaly archiwizowane przez biskupoéw podczas
trwania do$¢ gwaltownej reformacji, ktéra rozpoczgta si¢ w
1539 roku.

Do 1590 r. pigciu ewangelickich pastorow pracowato w
Stolpmiinde, wg pierwszej matrykuly z 12 lipca 1590 r., wedlug
ktorej pigciu ewangelickich pastorow mieszkato na plebanii.

Stary kosciot z 200 miejscami siedzacymi nie wystarczyt,
gdy po wielu latach negocjacji zdecydowano si¢ w koncu
zbudowa¢ nowy kosciol, obecny. Grunt pod nawy ko$cidt zostat
zakupiony przez dr Geppelt’a w styczniu 1884 roku za 12 000
marek.

Uroczyste wmurowanie kamienia wegielnego odbylo sie
18 maja 1885 roku o godz. 15:00. Na wstepie zaspiewano pie$n
,,O daf} ich tausend Zungen hitte", czytano 84 Psalm przez
miejscowego duchownego, pastora Bartholdy i wystepowat chor
uczniéw, po czym kurator Riemer, ze Stupska miat uroczysta
przemowe na podstawie 1. Petri 5, 6. Nastgpnie chor meski
$piewat ,,Ich hebe meine Augen auf zu den Bergen, von welchen
mir Hilfe kommt", nastgpnie starszy ko$ciota Johann Reetzke
odczytuje dokument kamienia wegielnego wydrukowanego na
pergaminowym papierze:

"Certyfikat wmurowania kamienia wegielnego nowego
kosciota §w. Mikotaja w Stolpmiinde. Dzi$, osiemnastego
maja roku tysigc osiemset osiemdziesigtego pigtego, kamien
wegielny dla tego kosciota zostal uroczyscie potozony pod
obecno$¢ niniejszego zgromadzenia. W dwudziestym piatym
roku rzadéow niemieckiego cesarza Wilhelma. Patronem jest
magistrat w Stupsku. Kurator, Theodor Riemer. Pastor Rudolf
Bartholdy w Wintershagen. Kosciot parafialny; Jon Reetzke,
kapitan statku, Otto Brick, lesniczy i przedstawiciel patronatu,
August Neitzke, kapitan statku. H. Besuch, szewc. Friedrich
Lewlen, kapitan statku i cztonek zarzadu gminy, F. D. Lewien,
kapitan statku, Fedor Alexander, kupiec, Franz Draheim,
stolarz.

W 1884 roku w gminie Stolpmiinde ochrzczono 58
0s0b, pochowano 41 0sdb, wzigto §lub 14 par, przytaczono 69
0sob. Komunikantéw 1163. "Jezus Chrystus wczoraj i dzi$ i
na wieki wiekéw. Amen".



Auf die Riickseite
geschrieben worden:

,,Zu dem heute stattfindenden feierlichen Akt der
Grundsteinlegung dieser Kirche wird bemerkt:

Der Marktflecken Stolpmiinde z#&hlt nach der
Volkszidhlung von 1880 im Ganzen 1954 Seelen, welche in
175 Héusern wohnen, es bestehen hier 6 Schulklassen, in
welchen 400 Kinder von 9 Lehrern unterrichtet werden und
sind 2 Arzte und 1 Apotheker am Ort. — Stolpmiinde wird
durch eine Gemeindevertretung verwaltet, welche aus 10
Mitgliedern  besteht.  Dieselben  sind  zurzeit:  Der
Gemeindevorstecher F. D. Lewien, der 1. Schoffe, Fedor
Alexander, der 2. Schoffe, Franz Draheim und die
Gemeindeverordneten: J. B. Krause, Jon. Hildebrandt, Bernh.
Krause, F. W. Koepke, L. Redes, Carl Kindt, J. F.
Schwerdtfeger, P. Jac. Albrecht, Otto Briek, Ferd Denzer,
Herrn Gllenke, August Roggatz, F. D. Lewien.

Stolpmiinde, 18. Mai. Der Gemeinde- und
Amtsvorsteher. F. D. Lewien."

der gedruckten = Urkunde  war

Die Urkunde wird in einer kupfernen Biichse in die
Offnung unter dem Grundstein rechts am Eingang des Turmes
gelegt. In die Kupferbiichse werden aufler der Urkunde noch
8,88 Mark Bargeld mit eingelegt, und zwar folgende
Miinzarten: In Silber: 1 Fiinf-, 1 Einmark-, 1 Fiinfzig- und 1
Zwanzigpfennigstiick, in Nickel: 1 Zehn- und 1 Fiinf-
pfennigstiick und in Kupfer: 1 Zwei- und 1
Einpfennigstiick.

Superintendent Riemer, Stolp, tut die ersten drei
Hammerschldge mit dem Spruch: ,,Gott zur Ehr, der
Gemeinde zur Lehr, dem Unglauben zur Wehr." Der
Ortsgeistliche Bartholdy begleitet seine Hammerschlage mit
den Worten: ,,Einen andern Grund kann keiner legen aufler
der geleget ist in Jesus Christus", der Prediger Friederici,
Stolp: ,,Ich bin der Weg, die Wahrheit und das Leben . . .",
Stadtrat Kirscht, Stolp, als Vertreter des Patronats: ,,Zum
Ruhme Gottes, zum Segen der Menschheit, zum stetigen
Frieden der Gemeinde". Weitere Hammerspriiche sagen noch
der Kirchenilteste Joh. Reetzke, der Gemeinde- und
Amtsvorstehcr F. D. Lewien und der Zimmermeister Franz
Draheim.

Mit dem Vortrag des Minnerchors: ,,Deine Giite, Herr,
sei iiber uns" und dem gemeinsamen Gesang von ,Nun
danket alle Gott" schliet die erhebende Feier.

Mit dem Kirchenbau wird sofort begonnen. Er wird von
dem Baumeister Franz Draheim, Stolpmiinde, ausgefiihrt. Im
Herbst ist der Bau schon soweit vorgeschritten, daf das
Kirchenschiff unter Schieferdach gebracht werden kann. Der
Kirchturm ist bis zur Dachhdhe hochgemauert und erhélt {iber
Winter ein Notdach. Im Sommer 1887 ist der dufBlere Bau
vollendet. Bei der Anbringung einer Treppe im Turm kommt der
Tischlermeister Groth aus dem benachbarten Strik-kershagen so
ungliicklich zu Fall, da} er auf dem Transport in seine Wohnung
stirbt.

Die von dem bekannten Orgelbauer Volkner aus dem
Nachbardorf Diinnow erbaute Orgel, die 5920,— Mark kostet,
wird im Januar 1888 aufgestellt. Am 19. Januar 1888 findet die
Abnahme der Orgel durch den Organisten, der St. Marienkirche
Stolp, Kutz, statt. Das Orgelwerk wird als eines der schonsten
bezeichnet, die Meister Volkner gebaut hat.

Die neue Kirche hat 800 Sitzplitze. lThre Einweihung
erfolgt am 10. Juli 1888 durch den Konsistorialrat und
Militaroberpfarrer Wilhelmini,  Stettin, in Vertretung des
Generalsuperintendenten Poétter.

In der alten Nicolaikirche hélt Superintendent Riemer,
Stolp, die Abschiedsrede. Er gibt einen geschichtlichen
Riickblick iiber die Entstehung von Stolpmiinde und der Kirche
von 532 Jahren. Diese 1356 eingeweihte Kirche wurde
Nicolaikirche genannt im Hinblick auf den Schutzpatron
(Nikolaus) der Schiffahrt. Sie wurde erbaut im Anschluf an die
Stolper Nicolaikirche (in der Holstentorstrale, die heutige
Klosterschule). In dieser Stolper Kirche versammelten sich die
Schiffer vor der Ausfahrt und baten Gott um Schutz und Schirm,

Na odwrocie niniejszego wydrukowanego dokumentu
napisano:

"W akcie wmurowania kamienia wegielnego tego
kosciota, co ma miejsce dzisiaj, nalezy podkresli¢:

Wedlug spisu ludnosci sporzadzonego z 1880 r.
miejscowos¢ Stolpmiinde liczyta w 1880 r. w sumie 1954
dusz, przy czym ludno$¢ mieszkata w 175 domach, jest 6 klas
szkolnych, w ktorych jest w sumie 400 dzieci, w szkole uczy 9
nauczycieli, na miejscu jest 2 lekarzy i 1 farmaceuta —
Stolpmiinde jest administrowane przez rad¢ gminng sktadajaca
si¢ z 10 czlonkéow. I tak radnymi sa obecnie: szef parafii
kosciota ewangelickiego, F. D. Lewien, 1 szyper Fedor
Alexander, 2 szyper, Franz Draheim i radni parafialni: J. B.
Krause, Jon Hildebrandt, Bernh Krause, F. W. Koepke, L.
Redes, Carl Kindt, J. F. Schwerdtfeger, P. Jac. Albrecht, Otto
Briek, Ferd Denzer, Pan Gllenke, August Roggatz, F. D.
Lewien.

Stolpmiinde, 18 maja. Szef zgromadzenia
parafialnego i urz¢du gminy. F. D. Lewien".

Dokument umieszczony zostal si¢ w miedzianej tubie,
ktéra wtozono w otworze pod kamieniem wegielnym po prawej
stronie przy wejsciu do wiezy. Oprocz certyfikatu, 8,88 marek
gotowka zostaly umieszczono réwniez w tymze miedzianym
pudle, a mianowicie nastgpujace rodzaje monet: w srebrze: 1
pieciomarkowka, 1 jednomarkowka, 1 pigédziesiat fenigowka i
1 dwudziesto fenigéwka, w niklu: 1 dziesig¢ i 1 pig¢ fenigowki i
w miedzi: 1 dwa- 1 1 jednofenigowki.

Nadinspektor Riemer, Stupsk, wykonuje pierwsze trzy
ciosy mtotkiem i mowi ,,Gott zur Ehr, der Gemeinde zur Lehr,
dem Unglauben zur Wehr." Miejscowy duchowny Bartholdy
towarzyszy ciosom miotkiem nastgpujacymi stowami: ,,Einen
andern Grund kann keiner legen aufler der geleget ist in Jesus
Christus", kaznodzieja Friederici, Stolp zajmuje glos
nastepujacymi stowami: ,,Ich bin der Weg, die Wahrheit und das
Leben . . .", Radny miejski Kirscht, Stupsk, jako przedstawiciel
parafii: : ,,Zum Ruhme Gottes, zum Segen der Menschheit, zum
stetigen Frieden der Gemeinde". Starszy koscielny Joh Reetzke
mowi réwniez kolejne stowa po uderzeniach miotkiem, glos
zabierajg jeszcze oficjalny przewodniczacy gminy F. D. Lewien
i stolarz Franz Draheim.

Wystepem chéru meskiego: ,,Deine Giite, Herr, sei iiber
uns" 1 wspolnym $piewaniem ,,Nun danket alle Gott" konczy
podnoszaca na duchu uroczystos¢.

Budowa koéciota rozpoczyna si¢ natychmiast po decyzji o
jego budowie. Prowadzi ja mistrz budowlany Franz Draheim,
Stolpmiinde. Jesienig budowa posuwata si¢ juz do punktu, w
ktorym nawa moze by¢ pokryta dachem. Wieza koscielna jest
wykonana do wysokosci dachu nawy i otrzymuje dach awaryjny
w okres zimowy. Latem 1887 roku zakonczono budowe
zewngtrznego budynku. Kiedy do wiezy przymocowane sa
schody, Groth, mistrz stolarski z sasiedniego Strikkershagen,
spada tak nieszcze$liwie, ze umiera w transporcie do swojego
mieszkania.

Organy, zbudowane przez znanego budowniczego
organdw Volknera z sasiedniej miejscowosci Duninowo,
kosztowaty 5920,- marek, byly zamontowane w styczniu 1888.
19 stycznia 1888 roku organy zostaly sprawdzone przez
organist¢ kosciota §w. Marii ze Stupska, Kutz’a. Gra organéw
jest opisana jako jedna z najpigkniejszych mistrza Volknera.

Nowy kosciol ma 800 miejsc. Otwarcia dokonano 10 lipca
1888 roku przez Rad¢ Konsystorza i Gléwnego Ministra
Wojskowego Wilhelmini ze Szczecina w imieniu nadinspektora
generalnego Pottera.

W starym kosciele $w. Mikotaja, nadinspektor Riemer,
Stupsk, wyglasza niezwykle uroczysta mowe pozegnalng. Daje
historyczny przeglad trwania Stolpmiinde i ko$ciota przez 532
lata. Kos$ciot ten, konsekrowany w 1356 roku, zostal nazwany
kosciotem $w. Mikolaja w odniesieniu do patrona (Mikotaj)
zeglugi. Zostat zbudowany w taki sposéb, ze pomogt stupski
koséciot $w. Mikotaja (w HolstentorstraBe, obecnej szkoty
klasztornej). W tym stupskim kosciele wodniacy zebrali si¢
przed wyjsciem w morze i poprosili Boga o ochrong, po



in die Stolpmiinder Kirche gingen sie nach gliicklicher
Heimkehr. Mit dem Gesang: ,,Unsern Ausgang segne Gott"
schliet die Abschiedsfeier.

Unter dem Geldut der Glocken bewegt sich dann der
Festzug zu dem neuen Gotteshaus. Voran gehen die Lehrer und
Schulkinder, den Choral ,,Lobe den Herrn" singend, dann der
Gemeindekirchenrat, die heiligen Gefdlle, Kruzifix und
Altarleuchter tragend, ihm folgen die Geistlichen, die Bauherren
und die Gemeinde.

Unter entsprechenden  Sinnspriichen iibergibt der
Baumeister Draheim die Kirchenschliissel dem Vertreter des
Stolper Magistrats als Patron der Kirche, Stadtrat Kirscht. Dieser
gibt sie an den Konsistorialrat Wilhelmi weiter. Aus dessen
Hénden empfingt sie der Superintendent Riemer und dann der
Ortsgeistliche, Pastor Wildberg. Er 6ffnet die Kirchentiir im
Namen des dreieinigen Gottes.

Die schonen Rédume sind préchtig geschmiickt.

Die Weiherede hilt der Konsistorialrat Wilhelmi, Liturgie
und Predigt der Pastor Wildberg. Der Séngerchor unter Leitung
von Lehrer a. D. Segurski umrahmt die schone Feier mit der
groflen Doxologie und ,,Selig sind, die Gottes Wort horen und
bewahren". Der gemeinsame Gesang der beiden Verse ,,Ach
bleib mit deinem Schutze" und ,,Ach bleib mit deiner Treue"
beschliefit die erhebende Feierstunde.

Uber die Zahlung der Baukosten schwebte ein ProzeB
zwischen der Stadt Stolp als Patronatsinhaberin und der
Gemeinde Stolpmiinde. Die Stadt Stolp weigerte sich, nachdem
sie einen Baukostenanteil gezahlt hatte, noch weitere Betrdge zu
ibernehmen. Sie stiitzte sich hierbei auf einen angeblich
dhnlichen Fall, der bei dem Kirchenbau zu Pollnow zwischen
der Stadt und dem ehemaligen Gut Pollnow durch einen Prozef
ausgetragen wurde. Der Magistrat Stolp wurde wéhrend des
Prozesses vom Landgericht Stolp in erster Instanz angehalten,
die laufenden Beitrdge (insgesamt ca. 20 000 Mark) zu den
Baukosten weiterhin zu zahlen, damit der Bau nicht aufgehalten
werde. Den Prozel gewann schlieBlich die Gemeinde
Stolpmiinde.

Die alte Nicolaikirche wird im September 1888 auf
Abbruch verkauft. Am 20. Mérz 1889 wird mit dem Abbruch
begonnen. Der alte Kirchplatz ist nicht wieder bebaut worden
und erfreut im Sommer die vielen Giéste des Ortes durch seine
ansprechenden Blumenbeetanlagen.

In der Gemeindevertretersitzung vom 31. Oktober 1907
wird der Antrag des Gemeindekirchenrats auf unentgeltliche
Uberlassung einer Baustelle in der VillenstraBe (neben der Villa
des Kaufmanns Georg Krause) fiir das Pfarrgehoft
angenommen. Am 26. November 1908 wird hier der
Schlufftermin zum Zwecke der Verlegung des Pfarrsitzes von
Wintershagen nach Stolpmiinde abgehalten, zu dem als Vertreter
des Konsistoriums der Konsistorialassessor Dr. Thiimmel,
Stettin, der Patron: Rittmeister von Uckermann, Wintershagen
B, der Superintendent Walther Bartholdy, Stolp, Pastor Kriiger,
Wintershagen, und die Mitglieder des Gemeindekirchenrats und
der Gemeindevertretung erschienen. Es wird endgiiltig
beschlossen, den Pfarrsitz von Wintershagen nach Stolpmiinde
als dem groften Ort des Kirchspiels (2800 Einwohner) zu
verlegen. Gegen diesen BeschluB3 erhebt nur die Gemeinde
Nesekow Einspruch. Ihr soll aber dadurch entgegengekommen
werden, daB sie nach wie vor nur verpflichtet sein soll, den
Pastor zu Krankenkommunionen usw. von Wintershagen
abzuholen. Die Reisekosten von "Stolpmiinde nach
Wintershager, iibernimmt in diesem Falle die Kirchenkasse.

Der Bau des neuen Pfarrhauses in der Villenstrae (Nr. 7),
der dem Baumeister Draheim iibertragen worden ist, ist zu
diesem Zeitpunkt bereits im Rohbau fertig und wird im néchsten
Frithjahr so gefordert werden, dafl er am 1. Juli 1909 von dem
Pastor bezogen werden kann. Dieser zieht Mitte September 1909
in das schone gerdumige Pfarrhaus ein.

Der Pfarrsitz wird am 1. Oktober 1909 nach Stolpmiinde
verlegt, unser Ort ist danach von 1356 bis 1909, also 553 Jahre,
Filialgemeinde von Wintershagen gewesen.

Einige Zahlen aus den Kirchenbiichern interessieren uns:
1656 Getauft 11 Kinder, eingesegnet 9 Kinder, getraut 3 Paare,
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powrocie udali si¢ do koSciota w Stolpmiinde. Ze $piewem:
,LUnsern Ausgang segne Gott" co zamykalo ceremoni¢
zamknigcia ko$ciota.

Przy dzwigku dzwonow procesja przenosi si¢ do nowego
kos$ciota. Nauczyciele i uczniowie ida z przodu procesji,
$piewaja piesn ,,Lobe den Herrn", nastgpnie idzie rada kosciota
parafialnego niosaca $wicte naczynia, krucyfiksy i lichtarze
oltarzowe, a nastgpnie kroczy duchowienstwo, budowniczowie i
inni zgromadzeni.

Mistrz budowniczy Draheim przekazuje klucze koscielne
przedstawicielowi shupskiego magistratu jako patronowi
kosciota, Stadtrat’owi Kirscht’owi. Klucze sg przekazywane w
rgce konsystorza Wilhelmi’ego. z jego rak otrzymuje klucze
kurator Riemer, a nast¢pnie miejscowy duchowny, Pastor
Wildberg, otwiera drzwi nowowybudowanego ko$ciota w imig
Troéjjedynego Boga.

Pigkne przestrzenie sg pigknie urzadzone.

Mowa wys$wigcajaca byla wygloszona przez konsystorza
Wilhelmi’ego, liturgia i kazanie przez pastora Wildberg’a. Chér
pod kierunkiem emerytowanego nauczyciela Segurski’ego
oprawiali oni pigkng uroczysto$¢ z wielka doksologia i ,,Selig
sind, die Gottes Wort héren und bewahren". Wspdlny $piew
dwoch wersetow ,,Ach bleib mit deinem Schutze" i ,,Ach bleib
mit deinem Schutze" koncza przebieg ceremontii.

Miedzy miastem Stupsk jako patronem a gming
Stolpmiinde zostal wszczety proces w sprawie poniesienia
kosztow budowy, bowiem wplaty poszczegdlnych sktadek
zostaly wstrzymane. Miasto Stupsk odmdwito zaptaty dalszych
kwot po uiszczeniu czg¢éci kosztow budowy. Rzecz zostata
oparta na rzekomo podobnej sprawie, ktora toczyla si¢ w
sprawie budowy kosciola w Polanowie, spor powstal miedzy
miastem a dawng posiadloscia Polanéw. W trakcie procesu
sedzia ze Stupska juz w pierwszej instancji zobowigzal przez
miasto Stupsk do dalszego optacania biezacych skladek (w
sumie okoto 20 000 marek) na koszty budowy, tak aby budowa
nie zostala wstrzymana". Ostatecznie proces wygrala gmina
Stolpmiinde.

Stary kosciot §w. Mikotaja zostat sprzedany we wrzesniu
1888 roku na rozbiorke. 20 marca 1889 roku rozpoczeta si¢ ta
rozbiorka starego kosciota. Stary plac koscielny nie zostat
przebudowany i zachwycatl wielu gosci przyjezdnych w lecie
atrakcyjnymi kwietnymi klombami.

Na spotkaniu przedstawicieli parafii w dniu 31
pazdziernika 1907 r. przyjeto wniosek rady parafialnej o
nieodptatne uzyskanie placu budowy w VillenstraB3e (obok willi
kupca Georga Krause) dla pobudowania budynku shuizacego
celom parafialnym. W dniu 26 listopada 1908 r. uptywa
ostateczny termin przeniesienia siedziby parafialnej z
Wintershagen do Stolpmiinde, do podjecia tej decyzji
zobligowani sg obecni konsystorze dr Thiimmel ze Szczecina,
patron Rittmeister von Uckermann, Wintershagen B, kurator,
radny parafialny, Walther Bartholdy, ze Stupska, pastor Kriiger,
Wintershagen oraz czlonkowie rady parafialnej. Ostatecznie
postanowiono przenie$¢ parafi¢ z Wintershagen do Stolpmiinde
jako wigkszego miejsca zamieszkania przez ludno$¢ parafii
(2800 mieszkancow). Tylko jedna gmina Nesekow sprzeciwiata
si¢ tej decyzji. Ale jednak taka decyzj¢ trzeba podjac z uwagi na
fakt, ze pastor jest nadal zobowigzany do kazdorazowego
zagwarantowania  opieki  koScielnej  sprawowanej nad
Wintershagen dla chorych, komunii, itp. Koszty podrézy
"Stolpmiinde do Wintershager", w tym przypadku, sa
pokrywane przez kas¢ kosciota.

Budowa nowej plebanii na Villenstrae (nr 7), ktora
zostata powierzona mistrzowi budowlanemu Draheim’owi, jest
juz zakonczona w stanie surowym w tej chwili i bedzie oddana
do uzytku wiosna przyszlego roku, tak aby mogla stuzy¢
proboszczowi juz na 1 lipca 1909. W potowie wrzesnia 1909
roku proboszcz przenidst si¢ na pigkna, przestronng plebanig.

Siedziba parafii zostala przeniesiona do Stolpmiinde 1
pazdziernika 1909 r., a nasza siedzibg parafii od 1356 do 1909
r., czyli 553 lata, bylo Wintershagen.

Interesujace sa niektore dane z rejestrow koscielnych:

1656 ochrzczonych 11 dzieci, poblogostawionych 9



gestorben 6 Personen.

1884 Getauft 58 Kinder, eingesegnet 69 Kinder, getraut 14
Paare, gestorben 41 Personen.

1910 Getauft 79 Kinder, eingesegnet 53 Kinder,
getraut 17 Paare, gestorben 49 Personen.

1928 Getauft 50 Kinder, eingesegnet 63 Kinder, getraut 23
Paare, gestorben 43 Personen.

1936 Getauft 82 Kinder, eingesegnet 62 Kinder,

getraut 29 Paare, gestorben 47 Personen.

In dem Werk: ,,Die Bau- und Kunstdenkmiler des
Regierungsbezirks ~ Koslin",  herausgegeben  von  der
,,Gesellschaft fiir Pommersche Geschichte und Altertumskunde
Kreis Stolp 1894" heif3t es iiber unsere Kirche: ,,Die alte Kirche
ist durch einen Neubau ersetzt, in welchen einzelne Stiicke aus
dem alten Gebdude iibernommen worden sind." Im Turme
befindet sich ein iiberlebensgroes Cruzifix aus Holz roh
geschnitzt und mit Leinwand {iberzogen. Die Figur ist jetzt mit
Olfarbe bemalt. Auf dem Kreuze befindet sich die Zeitangabe
Anno 1752, die sich wohl auf die Erneuerung desselben bezieht.
Die Figur ist jedenfalls dlter.

Ein auf Holz gemaltes Bild stellt Christus am Kreuze
dar, umgeben von der Familie des Stifters Friedrich. Kalff und
Gertrud Sassen, welche das Gemilde 1874 zur Erinnerung an
ihren Sohn gewidmet haben. Die Arbeit ist handwerksméfig und
stark beschédigt. Ebenso ein zweites gleichfalls die Kreuzigung
darstellendes Gemélde auf Holz aus dem 17. oder 18.
Jahrhundert.

Mehrere aus Holz geschnitzte und bemalte Figuren
machen auf Kunstwert keinen Anspruch. Hierzu gehéren ein
riesiger Taufengel, David mit der Harfe, zwei Engelsfiguren, ein
betender Engel, alles Arbeiten handwerksméfiger Art aus dem
17. oder 18. Jahrhundert, welche auf die Ausschmiickung der
alten Kirche schliefen lassen.

Auch der alte Altaraufbau, dessen Miittelstiick die
Kanzel einnimmt, ist noch er-halten, ein Barockwerk ohne
Kunstwert, geschnitzt und bemalt und in seiner energischen
Formengebung doch wirkungsvoll. In der Predella das
Abendmahl.

In dem Oberlichte der Haupteingangstiir befinden sich
drei kleine bemalte Scheiben, von denen eine ein Wappen, die
beiden andern Bilder von Schiffen enthalten. Es  scheinen
Arbeiten aus dem 17. Jahrhundert zu sein.

Eine sehr schone Krone, aus Messing gegossen, ist im
Jahre 1705 von den Schiffer Davidt Peter und dessen Ehefrau
geschenkt worden, eine zweite mit der Bezeichnung S.M.T.
SEN. A. B. Anno 1707 scheint teilweise ergénzt zu
sein.

Zu erwihnen sind ferner zwei einfache Rothguflleuchter
und ein Zinnbecken fiir den Tauftisch mit dem Namen des
Gebers und der Jahreszahl 1773 gezeichnet.

Ein schones Schiffsmodell in einem Glaskasten

aufgestellt ,,ist der Kirche geschenkt Anno 1682 von Schiffer
Marthias Brandten. Ein zweites ist freischwebend in der Kirche
aufgehéngt".
Die Inschrift unter dem vorstehend erwdhnten von Friedrich
Kalff gestifteten Bild lautet: ,,AD. 1674. Den 14. Marz Habe
Friedrich Kalff und Gertrud Sassen von der Verlassenschaft
ihres ersten Sohnes Hans Kalff, welcher Leider! den 17. Aprillia
Ao. 1072 im 20tcn Jahr seines Alters, im grofle ungestiimen
Gewitter auff der See neb Schiffer Hanss Lemmen, gantzem
Schiff, u. drinne gewesene Leuten sein Leben jimmerlich
endigen miissen. Nebst ihren wie auch der Sei verstorbene und
noch lebendige Kinder beyfiigung dieser Taffel, in erinnerung
der Sterblichkeit hieher setze wollen, den Seelen Gott gnadig
sey."

Dieses Bild schmiickte {iber 200 Jahre die alte
Nicolaikirche. Nach dem Abbruch derselben im Jahre 1889 war
das Bild verschwunden. Es wurde vor wenigen Jahren auf dem
Dachboden der heutigen Kirche gefunden und war den
Bestinden des Heimatmuseums in Stolp einverleibt worden.
Von hier kam es kiirzlich an die ihm bestimmte Stelle in der
Kirche zuriick. Leider hat das Bild unter Witterungseinfliissen
stark gelitten. Der weit iiber die Stolper Kreisgrenze bekannte
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dzieci, §lub zawarly 3 pary, zmarlo 6 0sob.

1884 ochrzczonych 58 dzieci, pobtogostawil 69 dzieci,
$lub zawarto 14 par, zmarto 41 o0séb.

1910 ochrzczonych 79 dzieci, blogostawionych 53 dzieci,
$lub zawarto 17 par, zmarto 49 osob.

1928 ochrzczonych 50 dzieci, poblogostawionych 63
dzieci, $lub zawarty 23 pary, zmarly 43 osoby.

1936 ochrzczonych 82 dzieci, pobtogostawionych 62
dzieci, §lub zawarlo 29 par, zmarlo 47 osob.

W pracach: "Zabytki budowlane i artystyczne
wojewodztwa koszalinskiego”, wydanej przez "Towarzystwo
Historii Pomorskiej i Starozytno$ci, powiat stupski, 1894" mowi
o naszym kosciele: "Stary kosciot zostal zastapiony przez nowy
budynek, w ktérym poszczegbdlne dzieta sa zabrane ze starego
budynku." W wiezy znajduje si¢ ponad normalny ,cruzifix”
wykonany z drewna, rzezbiony w surowym drewnie i pokryty
Inianym ptotnem. Figura Chrystusa jest teraz pomalowana farba
olejng. Na krzyzu jest wyryty rok Anno 1752, ktory
prawdopodobnie odnosi si¢ do jego odnowienia. W kazdym
razie sama rzezba jest starsza.

Obraz namalowany na drewnie przedstawia Chrystusa na
krzyzu, w otoczeniu rodziny sponsora Friedricha. Kalff i
Gertrud’a Sassen, ktorzy poswigcili obraz w 1874 roku z
podkresleniem intencji ku pamigci ich syna. Praca jest
wykonania metodami rzemie$lniczymi i obecnie jest juz
powaznie uszkodzona. Byt tez drugi obraz na drewnie z XVII
lub XVIII wieku.

Kilka postaci rzezbionych i pomalowanych z drewna nie
uwaza si¢ obecnie za przedstawiajacych jakas wartosc
artystyczng. Nalezg do nich gigantyczny aniot chrztu, Dawid z
harfa, dwie anielskie postacie, modlacy si¢ aniol, cale dzieto w
tym rodzaju z XVII lub XVIII wieku, sugeruje dekoracje
pochodzaca ze starego kosciota.

Nawet stara struktura oftarzowa, ktorej centralng czesé
kos$ciota zajmuje ambona, tam nadal jest eksponowana, dzieto
barokowe bez 7zadnej warto$ci artystycznej, rzezbione i
malowane w drewnie, a jednoczes$nie skuteczne w swojej
energicznej formie przekazu. W ,,Predella” sakrament.

W $wietlikach glownych drzwi wejsciowych znajduja si¢
trzy mate malowane nisze, z ktorych jedna przedstawia herb,
pozostale dwa obrazuja statki. Wydaje si¢, ze s3a to prace
pochodzace z XVII wieku.

Bardzo pickna korona, obsadzona mosigdzem, zostata
przekazana w 1705 roku przez marynarza Davidt’a Peter’a i jego
zong oraz drugg z napisem S.M.T. SEN. A.B. Anno Domini
1707, wydaje si¢ stanowiaca czgsciowe uzupelienie dla tej
pierwsze;j.

Warto rowniez wspomnie¢ o dwoch prostych czerwonych
zyrandolach i blaszanym basenie do stotu chrzcielnego z nazwa
dawcy i roku darowizny 1773.

Pigkny model statku umieszczony w szklanym pudle- jest
podana data darowizny dla ko$ciota: Anno Domini 1682
darowizng przekazal zeglarz Marthias Brandten. Drugi model
jest zawieszony swobodnie w kosciele.

Napis pod wyzej wymienionym obrazem, podarowanym
przez Friedricha Kalffa, brzmi: "AD. 1674. 14 marca, Friedrich
Kalff i Gertrud’a Sassen w rocznicg $mierci ich pierwszego syna
Hans’a Kalff, ktory niestety 17 kwietnia A.D. 1072 w 20- tym
roku jego zycia, na skutek porywu wiatru w czasie burzy na
wzburzonym morzu ponidst $mieré na statku prowadzonym
przez szypra Hanss’a Lemmen’a, statek mial na poktadzie wielu
ludzi, ktérzy byli w stanie pogodzi¢ si¢ z faktem aby zakonczy¢
swoje zycie. Oprocz swoich dzieci, ktore zginety choé¢ nadal sa
obecne we wspomnieniu, chcg umieéci¢ ten obraz na pamiatke
tego zdarzenia, chce powierzy¢ ich dusze Bogu."

Ten obraz zdobit stary koscidt Nicolai przez ponad 200
lat. Po rozbidrce tego drewnianego kosciota w 1889 roku obraz
znikngt. Znaleziono go kilka lat temu na poddaszu obecnego
kosciota i zostal wlaczony do zbioréow lokalnego muzeum
historii w Stupsku. Stad niedawno wroécit do wyznaczonego
miejsca w koosciele. Niestety, obraz bardzo ucierpiat z powodu
ztych warunkéw przechowywania obrazu w nieodpowiednich
pomieszczeniach. Malarz ze Stolpmiinde Wilhelm Granzow,



Stolpmiinder Kunstmaler Wilhelm Granzow hat das Bild, um es
vor weiterer Zerstdorung zu bewahren, mit einem Firnisiiberzug
versehen.

Das von dem Schiffer Marthia Brandt 15 Jahre vor
seinem Tode — er wurde 66 Jahre alt — gestiftete Modell
stellt eine Kriegskogge dar und ist noch gut erhalten.

AuBler dem in ,,die Bau- und Kunstdenkmaler" angefiihrten
zweiten Schiffsmodell besitzt die Kirche noch ein drittes. Von
dem einen Segelschiffsmodell ist der Name des Stifters leider
nicht angegeben. Es ist ausgangs des vergangenen Jahrhunderts
laut der im Modell befindlichen Urkunde von einem Kapitin
Reetzke gestiftet worden, das andere ist eine Stiftung der Fischer
Martin Kruse, Peter Kalff und Martin Mewes im Jahre 1775.

Der von dem Schiffer David Peter und seiner Frau der
Kirche geschenkte Kronleuchter trigt die Inschrift: ,,Gott zu
Ehren, der Kirchen Zierrat, David Peter und dessen Frau
Katharina Sassen diese Krone in die Kirche verehrt 1703."

Es sei noch erwihnt, daf Pastor Bartholdy im Januar 1886
ver-stirbt. Sein Nachfolger ist Pastor Wildberg, der am 13.
August 1887 um 12 Uhr mittags durch Superintendenten
Riemer, Stolp, in sein Amt eingefiihrt wird. Im Anschluf} hieran
hélt der neue Ortsgeistliche seinen ersten Gottesdienst hier ab.

Hilfsprediger Gensichen ist vom 1. Juli 1900 bis 31.
Dezember 1902 als Gemeindepfarrer tétig (spiater Rummelsburg,
jetzt in Berlin).

In der Gemeindevertretersitzung am 3. Februar 1910 wird
der mit der Kirchengemeinde abgeschlossene Vertrag betreffend
VergroBerung  des  Friedhofs und  Erbauung  einer
Friedhofskapelle mit Leichenhaus genehmigt.

Im Oktober 1917 wird der Pastor Erich Strutz aus Usedom
vom Konsistorium als Verweser des freigewordenen Pfarramts
berufen.

Am 29. Juni 1923 findet in feierlichem Gottesdienst unter
Mitwirkung des Ménnergesangvereins und der Kurkapelle die
Weihe der neuen Stahlglocke statt, die als Ersatz fiir die im Juni
1917 abgelieferte Bronzeglocke beschafft worden ist. Die
Glocke ist von der Firma Ulrich und Weule in Appolde-
Brockenen am Harz gefertigt und auf "a" gestimmt. Sie gibt mit
der zuriickbehaltenen kleineren Bronzeglocke, die den Tod ,,eis"
trigt, ein harmonisches Geldut.

Im August 1928 verldBt der langjdhrige Ortsgeistliche
Pastor Borkenhagen Stolpmiinde, um die Pastorenstelle in Nusse
bei Liibeck anzutreten (wo nach der Vertreibung Sup Reinke,
Stolp, tatig war). Sein Nachfolger ist Pastor Simon, dessen
Einflihrung in das Amt am 7. Oktober 1928 erfolgt.

Die kirchlichen Korperschaften beschlieen in der Sitzung
am 5. Januar 1934 cinstimmig, die veraltete und
leistungsunfdhige ~ Ofenheizung  durch  eine  moderne
Zentralheizungsanlage zu ersetzen.

Am 17. Juli 1934 treffen die neuen Bronzeglocken ein. Das
bisherige unvollstindige Geldut, eine Bronze- und eine
Stahlglocke, hat ein Gewicht von 16 Zentnern. Die neuen
Glocken im Moll-Dreiklang F A C wiegen zusammen 34
Zentner. Durch Spenden von Gemeinde- mitgliedern und
dadurch, daf} der Bronzepreis unter dem der Vorkriegszeit liegt,
ist die Anschaffung iiberhaupt nur moéglich gewesen.

Die Weihe der Glocken wird am 29. Juli 1934
vorgenommen. Thr erstes Geldut gilt dem Geddchtnis der
Gefallenen.

In der Kirche sind umfassende Erneuerungsarbeiten auf
einstimmigen Beschluf} der kirchlichen Kérperschaften und mit
Hilfe von Reichszuschiissen ausgefiihrt worden. Die
Einweihung der renovierten Kirche nimmt der Ortsgeistliche,
Pastor Simon, am 26. August 1034 vor. Das Gotteshaus ist bis
auf den letzten Platz gefiillt. Der Kinderchor eréffnet die Feier
mit dem Loblied ,,Du meine Seele singe". Die Festpredigt hilt
Pastor Simon. Unter dem einsetzenden Glockengeldut vollzieht
sich der feierliche Weiheakt, der in den Worten gipfelt: ,,Durch
Gottes Wort und Gebet sei dieses Haus aufs neue zu einem
Gotteshaus geweiht. So stellen wir uns nun mit seiner Kanzel
und seinem Altar, mit seinem Taufstein, seinen Gefdflen und
Geréten, mit seiner Orgel und seinen Glocken in den Dienst
Gottes und seiner Kirche — im Namen des Vaters, des Sohnes
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znany daleko poza granicami ziemi shupskiej, natozyt obrazowi
zabezpieczajaca powloke lakiernicza, aby ocali¢ go przed dalsza
degradacja.

Model podarowany przez ofiarodawc¢ Marthia Brandt’a
15 lat przed $miercia - miat 66 lat - jest trybtykiem wojennym i
nadal jest dobrze zachowany.

Oprocz drugiego modelu statku wymienionego w
"Zabytkach architektury i sztuki", kosciél ma rowniez trzeci. Z
pierwszego modelu zaglowca, nazwa wykonawcy, niestety, nie
jest podana. Zostat on ufundowany przez kapitana Reetzke na
poczatku ubieglego wieku, zgodnie z dokumentem znajdujacym
si¢ w modelu, drugi jest darem rybakow Martin’a Kruse, Peter’a
Kalff’a i Martin’a Mewes’a w 1775 roku.

Zyrandol podarowany kosciotowi przez nadawce David’a
Peter’a i jego zon¢ nosi napis: ,,Gott zu Ehren, der Kirchen
Zierrat, David Peter und dessen Frau Katharina Sassen diese
Krone in die Kirche verehrt 1703."

Nalezy wspomnie¢, ze pastor Bartholdy zmarl w styczniu
1886 roku. Jego nastgpca byl pastor Wildberg, ktéry zostat
wprowadzony do swego urzgdu 13 sierpnia 1887 r. w potudnie
przez nadinspektora Riemera, ze Stupska. Nastgpnie, nowy
miejscowy duchowny odprawia tutaj pierwsza boska postuge.

Pomocniczy kaznodzieja Gensichen pracowal jako
proboszcz parafii od 1 lipca 1900 do 31 grudnia 1902 (pdzniej
Rummelsburg, jeszcze pdzniej w Berlinie).

Na spotkaniu przedstawicieli parafii, ktore odbylo si¢ w
dniu 3 lutego 1910 roku zatwierdzono umowe¢ z parafig
dotyczacg rozbudowy cmentarza i budowy kaplicy cmentarnej z
kostnica.

W pazdzierniku 1917 r. pastor Erich Strutz z Uznam ze
Zgromadzenia Ogodlnego Kardynatow powotat jako ,,Verweser”
wakujacego biura parafialnego.

W dniu 29 czerwca 1923 r. odbyla si¢ konsekracja nowego
stalowego dzwonu, ktory zostat zakupiony jako uzupehnienie
brazowego dzwonu kupionego w czerwcu 1917 r., odbylo si¢ to
w uroczystym nabozenstwie z udzialem  Mgskiego
Stowarzyszenia Spiewacza lokalnej kapeli. Dzwon byt z firmy
Ulrich und Weule w Appolde-Brockenen am Harz i dostrojony
na "a". Daje harmonijny dzwigk z zachowanym mniejszym
dzwonem z brazu, ktory nosi imi¢ $mier¢ "lodu".

W sierpniu 1928 r. wieloletni miejscowy duchowny Pastor
Borkenhagen opuszcza Stolpmiinde, aby obja¢ stanowisko
duszpasterskie w Nusse koto Lubeki (gdzie Sup Reinke, Stolp,
pracowat przed wydaleniem). Jego nastgpca jest pastor Simon,
ktorego wprowadzenie ma miejsce 7 pazdziernika 1928 roku.

Na posiedzeniu w dniu 5 stycznia 1934 r. wladze
koscielne  jednoglosnie = zdecydowaly o  zastgpieniu
przestarzatego i niezdolnego do ogrzewania pieca nowoczesnym
systemem centralnego ogrzewania.

17 lipca 1934 roku przywieziono nowy dzwon z brazu.
Poprzedni, niekompletny poglos jest uzupeliony przez dzwon z
brazu i stalowy dzwon. Dzwon ma wage 16 centnaréw. Nowy
dzwigk nastgpuje w malej triadzie ,F A C”. Dzwony waza
tacznie 34 centnary. Zakup byl mozliwy dzieki darowiznom od
cztonkéw spotecznosci i dlatego, ze kupno miato miejsce za
koniunktury przedwojenne;j.

Konsekracja dzwondéw odbyla si¢ 29 lipca 1934 roku. Ich
pierwsze wspélne dzwonienie bylo poswigcone pamigci
polegtych.

W kosciele miaty miejsce szeroko zakrojone prace
remontowe przeprowadzone dzigki jednomyslnej decyzji
organdw koscielnych i z pomoca dotacji Rzeszy. Inauguracja
odnowionego ko$ciota zostala dokonana przez miejscowego
duchownego, pastora Szymona, 26 sierpnia 1034 roku. Ko$ciot
byt wypetniony do ostatniego miejsca. Chor dziecigcy otworzyt
uroczysto$¢ hymnem ,,Du meine Seele singe". Kazanie wyglosit
pastor Szymon. Przy dzwigku dzwondéw odbyt si¢ uroczysty akt
konsekracji, zakonczony stowami: ,,Durch Gottes Wort und
Gebet sei dieses Haus aufs neue zu einem Gotteshaus geweiht.
So stellen wir uns nun mit seiner Kanzel und seinem Altar, mit
seinem Taufstein, seinen Gefden und Gerdten, mit seiner Orgel
und seinen Glocken in den Dienst Gottes und seiner Kirche —
im Namen des Vaters, des Sohnes und des heiligen Geistes!" Po



und des heiligen Geistes!" Nach dem alten Schlachtenlied: ,,Nun
danket alle Gott" leert sich langsam das Gotteshaus.

Von der Schule

Die bisher erste Nachricht {iber die Schule Stolpmiinde
stammt aus dem Jahre 1590. In dem Visitationsbefund vom 28.
Juli 1590 tiber die Winterhdgener und Stolpmiinder Schule heif3t
es wortlich:

,Damit auch der Kirchenordnung Folge geschehe und der
Gottesdienst desto besser verrichtet werde als soll hinfort ein
diichtiger frommer Kiister zu den Kirchen zu Wintershagen und
Stolpmiinde bestellet werden, dehme nicht allein die Kiisterei in
gemeldeten beiden Kirchen zu verwalten, sondern auch zu
Stolpmiinde Schule zu halten obliegen soll zu dehme Ende denn
die Stolpmiindschen ihm eine Wohnung bauen alle Jahre aus
jedem Hause zwei Gl. alle Quartal fiir einen jeden Knaben oder
Maigdlein zu lehren vier Gl. auch des Winters soviele Holzgeld
geben. Und welcher Kinder zur Schule geben, mit einem freien
Tische eine Woche um die andere versehen. Die Winterhdger
und Stryckershéger aber und die zu Niesekow sollen demselben
Kiister von jedem Hufen ein Viert Rogken jahrlich nebens den
Akzidenzien, in der Matrikel verzeichnet zu geben schuldig
sein."

Die Nachrichten iiber die Schule fehlen dann leider bis zum
Jahre 1729. In einem Visitationsprotokoll vom 25. Oktober 1729
lesen wir, ,,dal die Gemeinde in der filia zu Stolpmiinde in
Sonderheit die Jugend ebenfalls sowohl vom Pastore als auch
domino preposito examiniret worden, und das selbige teils im
Lesen und Katechismo teils auch iiber die vornehmsten Stiicke
der christlichen Glaubenslehre verhoret, worauf domino
prepositus auch hier eine Ermahnung an Alte und Junge
hinzugefuigt."

Eines eigenen Schulhauses wird erst in einem
Visitationsprotokoll vom 28. Juni 1752 gedacht. Es heif}t dort:
»Ein eigen Schulhaus ist vorhanden und ein bestindiger
Schulmeister wird Sommers und auch Winters Schule halten,
wiewohl nicht alle Eltern ihre Kinder ordentlich schicken."

Am 17. August 1778 wiitet hier eine Feuersbrunst. Das
Visitationsprotokoll vom 7. April 1779 berichtet dariiber: ,,Die
Schule hat leider bei der am 17. August 1778 entstandenen
plotzlichen Feuerbrunst, in welcher 19 Wohnhduser und
Riemensehe Speicher nebst einigen Stallungen ein Raub der
Flammen geworden, wodurch 25 Familien fast ganz um ihr
Vermogen gekommen, ebenfalls das Ungliick gehabt, mit in die
Asche gelegt zu werden. Inzwischen ist durch die Vorsorge des
Herrn Administratoris Jéhns und des Pastoris der Unterricht der
Jugend den vorigen Winter in einem gemietheten Zimmer
treulich fortgesetzt und hat ersterer auch schon die Anstalt
getroffen, das diese Woche ein neues Schulhaus auf dicselbige
Stelle, wo das vorige gestanden, weil sie der Kommune sehr
bequem ist, wiederum wird gerichtet und mit allem Fleifl aufs
baldigste auch wohnbar gemacht werden. Wider den Schulhalter
Aschendorff ist von Amts wegen einer Klage gefiihrt und hoftet
prepositus, daf3 seine hei-tige Ermahnung, die Kinder fleifig zur
Schule zu schicken, fruchten werde, welches Pastor der
Gemeinde, wenn das Schulhaus fertig ist, noch besonders
einzuschérfen haben wird."

Vom Jahre 1787 ab werden die Namen der Lehrer genannt.
Unterm 22. Mérz 1787 wird der Schulhalter Mademann als
erster in der ununterbrochenen Reihenfolge genannt.

Das 1779 erbaute Schulgebédude steht auf feuchtem Grund
und konnte das Ziegeldach nicht tragen. Es miissen wohl oder
tibel die Ziegel wieder abgenommen und das Schulhaus mit
einem Rohrdach versehen werden.

In dem Visitationsprotokoll vom 8. Mérz 1790 ist zu lesen:
»Aus der Kirche hat sich der Herr prépositorius sogleich in die
Schule verfiigt, um auch da noch eine nédhere Priifung mit den
Kindern anzustellen und dem Schulhalter Mademann eine
ndhere Anweisung zum Unterricht der Kinder zu geben, um
desto mehr Fleifl anzuwenden, da ihm unterm 7. Mirz 1789 von
einem Hochedlen Magistrat die zugebilligte Zulage a 25 Thlr.
von dem Koniglichen Konsistorio allergnidigst appobieret
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odspiewaniu starej piesni bojowej: ,Nun danket alle Gott"
kosciot powoli si¢ oproznit.

O szkole

Pierwsze wiesci o szkole Stolpmiinde pochodza z 1590
roku. Sprawozdanie z wizyty wystawione w dniu 28 lipca 1590
r. na temat szk6t w Wintershagen i Stolpmiinde stwierdza
dostownie:

"Aby postepowaé zgodnie z porzadkiem kosciota i boskiej
shuzby jest lepiej, jesli udziela nauk pobozny koscielny i tak si¢
dzieje, gdzie koScielni udzielaja lekcji przy kosciotach
Wintershagen 1 Stolpmiinde. Dzieci sa nauczani przez
koscielnych w tych dwu kosSciotach tak, Zze nie tylko sa
zaangazowani dla utrzymania porzadku w samym kosciele. Aby
tak bylo nalezy takze zagwarantowaé byt koscielnemu. W
Stolpmiinde do udzielania nauki w szkole koscielny musi mie¢
warunki aby si¢ przygotowac, i tak w Stolpmiinde wybudowano
mu mieszkanie i co roku z kazdego domu jest pobierana optata i
tez co kwartat dla kazdego chlopca do postug lub pokojowki,
réwniez na zim¢ przydziela si¢ specjalnie pieniadze na zakup
drewna. A dzieci, ktore daja optaty do szkoly, wyposazone sa w
bezplatny stot. Winterhdger i Stryckershédger, jednak rowniez
Niesekov ptaca ten sam podatek, od kazdego kopyta."

Niestety, wiadomos$¢ o szkole brakuje az do 1729 roku. W
protokole wizytacji z dnia 25 pazdziernika 1729 r. czytamy, ze
,zgromadzenie w filii Stolpmiinde w szczegdlny sposob
mtlodziez zostata rOwniez nauczana zaréwno przez proboszcza,
jak réwniez domino preposito examiniret, tak samo czg¢Sciowo w
czytaniu 1 katechizmie czegsciowo takze o najszlachetniejszych.
Przestuchiwano fragmenty chrzescijanskiej doktryny wiary, do
ktorych domino prepositus dodalo réwniez upomnienie dla
starych i mtodych".

Wiasny budynek szkolny jest upamig¢tniony tylko w
protokole wizytacji z dnia 28 czerwca 1752 roku. Mowi: "Jest
wlasny dom szkolny i staty nauczyciel, ktory bedzie utrzymywac
letnig i zimowa szkotg, chociaz nie wszyscy rodzice wysytaja do
szkoty swoje dzieci prawidlowo."

17 sierpnia 1778 r. wybucht tu pozar. Protokdt wizytacji z
dnia 7 kwietnia 1779 r. informuje: ,Niestety, szkota stanc¢la
raptownie w plomieniach w nagle rozprzestrzeniajacym si¢
pozarze, ktory miat miejsce 17 sierpnia 1778 r., w ktérym 19
domoéw i Riemensehe spichlerz, wraz z kilkoma stajniami, staty
si¢ tupem ptomieni, ktdre spowodowaty nagla $mieré 25 rodzin.
Wszystko z posiadanego przez nich majatku, zostato obrécone w
zgliszcza 1 popioty. W miedzyczasie, dzigki inicjatywie
administratora Jédhns’a i pastora, nauczanie mtodziezy bylo
kontynuowane poprzedniej zimy w wynajetym pokoju i teraz juz
ma miejsce w dawnej formie, szkota w tym tygodniu otrzymata
nowy budynek szkolny na tym samym miejscu, w ktorym stat
poprzedni, bo bylo to bardzo wygodne dla gminy, z kolei
zostanie dostrzezone i z calg starannoscia zostanie dokonane jak
najszybciej, aby roéwniez zostaly pobudowane domy do
zamieszkania. Przeciwko administratorowi szkoty Aschendorff
ztozyt pozew z wlasnej woli i ma nadziejg, Zze jego szlachetne
upomnienie, aby posyta¢ dzieci pilnie do szkoly przyniesie
owoce, ktore pochwala proboszcz, po zakonczeniu budowy
szkoty, musza by¢ w szkole tez dzieci".

Od 1787 roku wymieniane s3 nazwiska nauczycieli.
Zgodnie z 22 marca 1787 roku, wiasciciel szkoty Mademann jest
nazwany jako pierwszy w kolejnosci.

Budynek szkoty, zbudowany w 1779 roku, stoi na
wilgotnym gruncie i nie mogt nosi¢ ceglanej dachowki.
Potozona dachéwka musi by¢ usunigta, a budynek szkolny musi
by¢ wyposazony w dach z trzciny.

Protokét wizytacji z dnia 8 marca 1790 r. brzmi: ,,0d
Kos$ciota Pan Prépositorius natychmiast nakazat odnosnie
szkoty, aby dokladniej przyjrze¢ si¢ dzieciom i dac
wladcicielowi szkoly Mademannowi bardziej szczegdtowe
instrukcje dotyczace samego programu i uzyskanych wynikow
nauczania dzieci w celu zastosowania wigkszej starannosci,
poniewaz na mocy decyzji z dnia 7 marca 1789 r. otrzymat od
krolewskiego konsystorza pensje 25 talaréw. Przy tej okazji



worden." Es sei bei dieser Gelegenheit hier ererwihnt, dal3
Stolpmiinde als damaliges Fischerdorf ein Kdmmereidorf der
Stadt Stolp und der Magistrat Stolp Patron desselben war. Im
Jahre 1883 wird Stolpmiinde zum Flecken erhoben.

Der Nachfolger des Schulhalters Mademann, Brandenburg,
erhélt den Titel Kantor und Organist an der Kirche und Lehrer
an der Schule. Mit der zunehmenden Bevolkerungsziffer nimmt
naturgemill auch die Schulkinderzahl zu, so dafl im Jahre 1830
der Antrag um Einrichtung einer zweiten Schulstelle eingereicht
wird. Der Plan zur Errichtung von zwei Schulstellen wird von
der Koniglichen Regierung in Kdslin festgesetzt und die zweite
Stelle im Jahre 1835 errichtet.

Jetzt wird auch die Zahlung des Schulgeldes anderweit
geregelt. Frilher wurde es von den Kindern direkt an den Lehrer
gezahlt, und zwar wochentlich 1 Groschen courant. Nun wird
das Einkommen fiir die beiden Schulstellen durch einen
Genufzettel festgesetzt und das Schulgeld von den betreffenden
Eltern an die Gemeindekasse gezahlt. Es betrdgt pro Kind
monatlich 5 Silbergroschen. Die Lehrer beziehen ihr Gehalt nun
aus der Gemeindekasse, die das an der Einnahme etwa fehlende
Geld aufzubringen hat. Im Schulhause ist nun aber auf3er fiir die
erste Klasse und die Wohnung des ersten Lehrers und Kantors
kein Raum fiir die zweite Klasse. Die Schulstube und die
Wohnung des zweiten Lehrers, bestehend aus einem kleinen
einfenstrigen Stiibchen, werden bei dem Bicker Wilcke
gemietet.

Fir die beiden Schulklassen wird 1843 ein eigenes
Schulhaus erbaut.

1858 wird die dritte Schulstelle eingerichtet und fiir die
dritte Klasse ein Jahr spéter ein Schulhaus errichtet. Die vierte
Schulstelle wird 1867 gegriindet und die erste Klasse nun auch
nach Geschlechtern getrennt. Im Jahre 1875 wird die fiinfte und
bereits drei Jahre spéter die sechste Schulstelle geschaffen. Die
siebente Schulklasse wird am 1. November 1906 eingerichtet.

An die Stelle des im Friihjahr 1887 pensionierten Kantors
Bunze tritt jetzt ein Rektor. Lehrer Steffen, der schon einige Zeit
die erste Knabenklasse unterrichtet hat, wird am 5. Juli 1887
durch Pastor Hentschel, Weitenhagen, in das Amt. des Rektors
eingefiihrt. Von diesem Zeitpunkt ab hat also die Schule auch
einen Rektor als Leiter.

Die Kiister- und Hauptlehrerstelle wird dem hiesigen
Lehrer Karl Notzke ab 1. Januar 1903 endgiiltig {ibertragen.

Die Schaffung der siebenten Lehrerstelle kommt erst nach
langwierigen Verhandlungen zwischen der Regierung und der
Gemeinde zustande. Die Regierung hat die Absicht, eine
Lehrerin einzustellen. Mit Riicksicht auf die gegenteilige
Stellungnahme der Gemeinde und die Uberfiillung der Klassen
1aBt die Regierung ihren Plan wieder fallen.

Das schnelle Wachstum und die erfreuliche Entwicklung
des Hafen- und Badeortes beweist auch die Tatsache, dal} die
vorhandenen Schulrdume nicht mehr ausreichen, um allen
Schulkindern die zu einer erfolgreichen Unterrichtserteilung
notwendigen Rdume anzuweisen. Zwecks Beschaffung eines
geeigneten Lokals fiir eine groBere Schulklasse findet eine
Gemeindevertretersitzung am 19, Januar 1906 statt, an der auch
der Krcissehulinspektor Braun, Diinnow, teilnimmt. Es wird
vorbehaltlich der Genehmigung der Regierung fast einstimmig
beschlossen, den Raum im Gemeindehause, in dem bis jetzt der
Navigationslehrer Unterricht erteilt, fiir die erste Méadchenklasse
zur Verfiigung zu stellen. Die Gemeindevertretung tibernimmt
die Verpflichtung, fiir den Navigationslehrer ein geeignetes
Lehrzimmer zu beschaffen.

Die  Regierung  fordert die  Bildung  zweier
Gesamtschulverbédnde Stolpmiinde und Wintershagen. Die
Gemeindevertretung lehnt diese Vorlage am 23. August 1907
ab. Es soll erst noch Aufklarung iiber verschiedene Punkte
eingeholt werden. Nachdem die Beschlulfassung im September
1907 nochmals vertagt wird, wird die Vorlage der Regierung
spater angenommen. Die alte Schule reicht mittlerweile nicht
mehr aus, und so entsteht 1906 der Plan, eine neue Schule zu
bauen.

Um auch die kdrperliche Ausbildung neben der geistigen zu
pflegen, wird jetzt auch der Turnunterricht reger in den Lehrplan
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nalezy wspomnie¢, ze Stolpmiinde, jako dawna wioska rybacka,
byta przedpolem miasta Stupska i dziania s¢dziego stupskiego
jako patrona. W 1883 roku Stolpmiinde zostato podniesione w
swoim znaczeniu do osiedla.

Nastgpca wiasciciela szkoty Mademann, Brandenburgia,
otrzymuje tytut kantora i organisty w kosciele, i nauczyciela w
szkole. Wraz ze wzrostem liczby ludnosci, liczba dzieci w wieku
szkolnym naturalnie wzrasta, tak ze w 1830 roku zostal ztozony
wniosek o utworzenie wigkszej ilosci miejsc w szkole. Plan
utworzenia dwoch placowek szkolnych zostat ustanowiony przez
biuro rzadu krolewskiego w Koszalinie, drugie stanowisko
nauczania utworzono w 1835 roku.

Teraz wplata obowiazkowych optat szkolnych jest
réwniez regulowana zupelnie inaczej. W przesziosci byta
wplacana przez dzieci bezposrednio nauczycielowi, po 1 groszu
tygodniowo. Teraz zaplata z obydwu miejsc w szkole jest
okreslana przez dokument o $wiadczeniu za nauke, a oplaty
szkolne sa wplacane przez zainteresowanych rodzicow na
odpowiedni fundusz gminny. Jest to 5 srebrnych groszy na
dziecko miesigcznie. Nauczyciele otrzymuja  teraz
wynagrodzenie z kasy miejskiej, ktora musi zaplaci¢
wynagrodzenie, nawet wtedy gdy brakuje dochodu. W szkole nie
ma jednak miejsca dla drugiej klasy, z wyjatkiem pierwszej
klasy i1 mieszkania dla dwoch nauczycieli. Sala szkolna i
mieszkania dwoch nauczycieli, sktadajace si¢ po jednym matym
pokoju, sa wynajmowane od piekarza Wilcke.

W 1843 roku wybudowano oddzielny budynek szkolny
dla dwoch klas szkolnych.

W 1858 roku powstala trzecia klasa, a rok pdzniej
wybudowano szkot¢ dla trzech klas. Czwarta klasa zostata
zatlozona w 1867 roku, a pierwsza klasa zostala rozdzielona
wedlug pici. W 1875 roku powstata piata klasa, a trzy lata
poézniej powstata szosta klasa w kazdej szkole. Siddma klasa
zostata ustanowiona 1 listopada 1906 roku.

Kantor Bunze, ktory przeszedl na emerytur¢ wiosna 1887
roku, jest teraz zastgpowany przez rektora. Nauczyciel Steffen,
ktory od jakiego$ czasu uczy w pierwszej klasie chlopcow, byt
od 5 lipca 1887 =zastgpiony przez pastora Hentschelem’a,
Weitenhagen, jako rektora. Od tego momentu szkota ma réwniez
rektora jako dyrektora.

Od 1 stycznia 1903 r. dyrektorem generalnym i glownym
nauczycielem zostaje miejscowy nauczyciel Karl Notzke.

Utworzenie siddmego stanowiska nauczyciela nastgpuje
dopiero po dhugich negocjacjach miedzy rzadem a gming. Rzad
zamierza zatrudni¢ nauczyciela. W zwiazku z opinig gminy
przeciwng takiemu rozwigzaniu i przeludnieniem klas, rzad
ulega naciskom 1 rezygnuje ze swojego planu w zakresie
zwigkszenia etatow.

O szybkim wzroscie i satysfakcjonujacym rozwoju portu i
kapieliska §wiadczy rowniez fakt, Zze istniejace pomieszczenia
szkolne nie s3 juz wystarczajace, aby zapewni¢ wszystkim
dzieciom liczbe pomieszczen klasowych niezbednga do
pomys$lnego zapewnienia edukacji. W celu pozyskania
zrozumienia dla powstania wigkszej ilosci klas szkolnych w dniu
19 stycznia 1906 r. odbylo si¢ spotkanie przedstawicieli gminy,
w ktorym wziat udzial rowniez specjalista Krcissehulin Braun,
Diinnow. Z zastrzezeniem zgody rzadu, zdecydowano si¢ niemal
jednoglosnie, aby pokdj w ratuszu, gdzie nauczyciel nawigacji
do tej pory udziela nauczania, bgdzie dostepny dla pierwszej
klasy dziewczat. Po tej zmianie rada gminy zobowigzuje si¢ do
uzyskania odpowiedniej sali dydaktycznej dla nauczyciela
nawigacji.

Rzad wezwal do zespolenia dwoch obecnie istniejacych
szkot, Stolpmiinde i Wintershagen. Rada gminy wstgpnie
odrzucita t¢ propozycje 23 sierpnia 1907 roku. Jakkolwiek teraz
wyjasnienie roznych dos$¢ ztozonych kwestii nie byto jeszcze do
konca mozliwe. Po ponownym odroczeniu decyzji we wrzesniu
1907 r. padta propozycja, zeby ostateczna decyzja rzadu zostata
przyjeta w pozniejszym terminie. Stara szkota juz nie
wystarczata, wigc w 1906 roku narodzit si¢ plan budowy nowe;j
szkoty.

W celu utrzymania treningu fizycznego oprocz
duchowego, lekcje gimnastyki sg teraz bardziej liczne w



aufgenommen. Es soll nun auch das Rudern als Schulfach
eingefithrt werden. Die Beschaffung eines Bootes bereitet
natiirlich finanzielle Schwierigkeiten. Der Hauptlehrer und
Lokalschulinspektor Notzke tritt deshalb an den Admiral Prinz
Heinrich von PreuBlen mit der Bitte heran, der Schule ein fiir
Marinedienste nicht mehr brauchbares Boot zu schenken. Seine
Frau unterstiitzt diese Bitte durch das nach-stehende Gedicht:

,,Hochzuverehrender Prinz Heinrich!

Mit meiner Klasse heut erschein ich,

um eine Bitte vorzutragen:

(Ach, mochten Hoheit ,,Ja* doch sagen!)

Wir, die Stolpmiinder 1, Klasse,

sind eine kerngesunde Rasse.

Beim Ful3- und Pritschball, Dauerlauf,

da nehmen wir's mit jedem auf.

Doch wer, wie wir, am Meer geboren,

der hat sein Herz daran verloren,

und seh'n wir auf des Meeres Weiten,

manch schlankes Boot voriibergleiten,

dann seufzen wir oft um die Wette:

»Ach, wer doch solch ein Fahrzeug hétte"!

Nun dachten wir, bei der Marine

sei manch ein Boot, das nicht mehr diene

dem Vaterland, weil's ausrangiert,

wird's ausgebessert und lackiert,

und uns von Hoheit dann verehrt,

was wir uns dann fiir ein Gliick beschert.

Wir wiirden dann, statt rumzubummeln,

uns tlichtig auf dem Wasser tummeln,

hei, wie sollt' unser Fahrzeug fliegen,

wenn sich die jungen Arme biegen.

Viel Ruder wie auf einen Schlag

ins Wasser tauchen Tag fiir Tag.

Hei, wie uns Kraft und Mut beseelen!

Wie sich die schwachen Muskeln stihlen!

Braun wird die Wange, stark die Hand,

und ruft uns einst das Vaterland,

dann treten an, die heut noch Kinder,

gesund und kraftvoll — die Stolpmiinder!

Der Primus der 1. Klasse und seine Klassenbriider

Otto Raddatz.

Auf das am 7. Juli 1908 eingereichte Bittgesuch geht
bereits, im August die Antwort ein, dal Boote nicht verschenkt
werden konnen, die Kaiserliche Werft in Danzig aber
angewiesen worden sei, einen Kutter Nr. III fiir den Preis von 20
Mark zu liefern. Dieses &duflerst giinstige Angebot nimmt
Hauptlehrer Notzke natiirlich an, und schon im September 1908
trifft das Boot ein, das den Namen ,,Prinz Heinrich" erhélt. Es ist
ein Kutter mit zehn Riemen, der sofort in Gebrauch genommen
wird und noch lange Zeit der Schule dient.

Die Gemeindevertretung beschlieit am 18. Februar 1909
die Einrichtung eines gerdumigen Klassenzimmers im
Gemeindehause.

Im Februar 1910 hilt Hauptlehrer Notzke mit einer
grofBeren Zahl seiner Schiiller und Schiilerinnen zwei
Unterhaltungsabende ab. Der Ertrag ist fiir die Férderung des
Rudersports und fiir das Schulruderboot ,,Prinz Heinrich"
bestimmt.

In der Sitzung der Gemeindevertreter am 29. Juli 1910 wird
bekannt gegeben, dafl die Regierung das von dem Baumeister
Jenssen entworfene Schulhaus-Bauprojekt nach Einschaltung
einiger Anderungen genehmigt hat. Die Vertretung nimmt das
Projekt einstimmig an.

Im Mai 1910 wird der Hauptlehrer und Lokalschulinspektor
Karl Notzke zum Rektor ernannt, nachdem er hier 28 Jahre als
Lehrer und darunter 9 Jahre als Hauptlehrer titig ist.

Der Baurat Fr. Engelbrecht in Bromberg, der als Badegast
hier geweilt hat, hat fiir den Neubau der Schule ein ganz
verdndertes modernes Projekt nebst Zeichnungen und
Kostenvoranschlag unentgeltlich entworfen. Die
Gemeindevertretung beschlieft am 18. November 1910, den
Neubau nach diesem Projekt auszufithren.
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programie nauczania. WioSlarstwo ma by¢ teraz rowniez
wprowadzone jako przedmiot szkolny. Zakup todzi jest dla
szkoty oczywiscie problemem finansowym. Dyrektor szkoty i
miejscowy inspektor szkolny Notzke zwraca si¢ zatem do
admirala Henryka Prinz z prosba o przekazanie szkole todzi,
ktora nie nadaje si¢ juz do stuzby morskiej. Jego zona popiera t¢
prosbe nastgpujacym wierszem:

»Wielce szanowny Heirich Prinz!

Z mojej klasy wylania si¢ dzisiaj problem,

Muszg ztozy¢ do Ciebie prosbe:

(Zapewne, chcesz powiedzie¢ "Tak")

My jeste$my z usteckiej pierwszej klasy,

Z rdzennej czystej germanskiej rasy.

Przy grze w pitk¢ nozna, czy siatkowke i przy bieganiu,

Uczestniczymy teraz ze wszystkimi.

Jesli kto$ tak jak my urodzit si¢ nad morzem,

Ten dla spraw morskich zatracit serce,

Ten zobaczyt ogrom morza,

Chce wsia$¢ do smuklej todzi i ptynaé w dal,

Wtedy czgsto wzdychamy sobie:

,»Och gdybym tylko miat taka t6dz

Zaraz pomysleli$my, ze moze z Marynarki Wojenne;j

Naszg todzia, moze by¢ 16dz, ktéra tam juz nie stuzy

Dla ojczyzny, poniewaz jest juz odstawiona,

My bysmy ja naprawili i wylakierowali,

Byliby$my niezwykle wdzigczni,

Dzigkowaliby$my opatrzno$ci za swoje szczgscie.

Byliby$my szczesliwi, ze zamiast spacerowac,

Mozemy wsias¢ do todzi i poplynaé w dal,

Jakze nasz pojazd bedzie latac,

Napedzany przez mtode ramiona.

Kilu wios$larzy w jednakowym ruchu,

Zanurza w wodzie wiosta kazdego dnia.

Hej, jak sita i odwaga w nas rosna!

Jak stabe mig$nie zmieniajg si¢ w stal!

Braz opalenizny wystepuje na twarzy, rece s silne,

I styszymy i1 wiemy, ze kiedy$ ojczyzna nas wezwie,

Dzieci dzisiaj lecz po tym wszystkim,

Zdrowi i silni- Ustczanie!

Prymus z 1 klasy wraz z towarzyszami

Otto Raddatz

)

W odpowiedzi na petycj¢ ztozong w dniu 7 lipca 1908 r.,
w sierpniu otrzymano juz odpowiedz, ze todzie nie moga by¢
rozdawane, ale stocznia Cesarska w Gdansku zostala
poinstruowana o dostarczeniu kutrow nr III za cen¢ 20 marek.
Ta niezwykle tania oferta jest oczywiScie akceptowana przez
dyrektora Notzke, a juz we wrzesniu 1908 roku przybywa 16dz,
ktora otrzymuje nazwe ,,Prinz Heinrich". Jest to kuter z
dziesigcioma wiostami, ktory zostal natychmiast oddany do
uzytku i shuzyt szkole przez dhugi czas.

18 lutego 1909 roku zebrana rada gminy podjeta decyzje o
udostgpnieniu w urz¢dzie gminy przestronnej sali lekcyjnej do
celow dydaktycznych.

W lutym 1910 roku, dyrektor Notzke zorganizowal dwa
wieczorne zabawy z duza liczba swoich ucznidow i uczennic.
Wplywy zostaly przeznaczone na promocj¢ wioslarstwa a w
szczegolnoscei na konserwacj¢ szkolnej todzi wiostowej ,,Prinz
Heinrich".

Na spotkaniu przedstawicieli gminy w dniu 29 lipca 1910
r., ogloszono, ze rzad zatwierdzitl projekt budowy budynku
szkolnego wykonanego przez architekta Jenssena po pewnym
wprowadzeniu zmian. Przedstawiciele gminy przyjeli projekt
jednoglosnie.

W maju 1910 roku dyrektor i miejscowy inspektor szkolny
Karl Notzke zostal mianowany rektorem, po 28 latach pracy
jako nauczyciel 1 9 latach pracy jako dyrektor.

Radny Fr. Engelbrecht z Bydgoszczy, ktory przebywat tu
jako gos¢ kapieliska, zaprojektowal catkowicie zmieniony,
nowoczesny projekt nowego budynku szkoty, wykonat to wraz z
rysunkami i kosztorysami, bezptatnie. W dniu 18 listopada 1910
r. rada gminy podjeta decyzje o realizacji tego nowego budynku
zgodnie z tym projektem.



Am 30. Dezember 1910 wird den Gemeindevertretern
bekannt gegeben, dafl die Regierung das von dem Baurat
Engelbrecht entworfene Projekt mit den Zeichnungen usw.
genehmigt hat. Der Schulhausneubau, zu dem die Steine
groftenteils schon angefahren sind, soll im néchsten Jahr
ausgefiihrt werden. Zur Deckung der Kosten soll eine Anleihe
von 100 000 Mark von der Kreissparkasse aufgenommen und
mit 4 v. H. verzinst und mit 1 v. H. amortisiert werden. Die
Kosten des Baues werden auf 110000 Mark veranschlagt.

Am 15. Juli 1911 nachmittags 3 Uhr findet die feierliche
Grundsteinlegung in der Schiitzenstrale im Beisein der
Gemeindevertretung, Schulvorstandsmitglieder, Lehrer,
Kirchenratsmitglieder und unter zahlreicher Beteiligung der
Bevolkerung statt. Die Siidseite des Bauplatzes, wo der Turm
sein Fundament erhalten hat, ist mit Girlanden und Fahnen
festlich geschmiickt. Die Feier leitet der Schulkinderchor mit
dem Choral ,,Grofler Gott, wir loben dich" ein. Pastor Kriiger
und Rektor Notzke halten Ansprachen. Der letztere gibt ein
anschauliches Bild von der Entwicklung des Schulwesens in
Stolpmiinde. Darauf verliest Gemeindevorsteher Biirgermeister
a. D. Ziemann nach kurzer Einleitung die einzumauernde
Urkunde, die das Werden der Gemeinde schildert und mit
folgenden Worten schlieft:

,Die Gemeinde begleitet die heutige feierliche Grundstein-
legung mit dem Wunsche, dafl das Haus eine Pflegestitte ,,der
Gottesfurcht, Konigstreue und Vaterlandsliebe werden und blei-
ben moge."

Der Maurerpolier liberreicht nun dem Biirgermeister a. D.
Zie-mann den Hammer. Die iiblichen Hammerschlige mit
Segensspriichen folgen, worauf die Feier mit dem Choral der
Schulkinder ,,Nun danket allen Gott" beschlossen wird.

Neben der Urkunde wird ein Exemplar des Prospekts des
Ostseebades Stolpmiinde, ein Pharus-Plan der Gemeinde und ein
Exemplar der ,,Zeitung fiir Hinterpommern" eingemauert.

Auf Anregung des Biirgermeisters a. D. Ziemann sendet die
Gemeindevertretung dem Regierungs- und Baurat Fr.
Engelbrecht, Bromberg, ein Begriifungstelegramm.

In der Gemeindevertretersitzung im August 1911 wird
beschlossen, die Turnhalle mit einer Holzdecke aus gesdumten
Brettern und Deckleisten zu versehen. Ein Vorschlag, den
Dachstuhl in  moderner Konstruktion auszufithren, die
wesentlich weniger Holzmaterial erfordert, wird mit Riicksicht
auf die isolierte Lage des grofen Gebiudes, in der es den oft
ibermifBigen Stiirmen ausgesetzt ist, abgelehnt und dagegen
beschlossen, die Dachkonstruktion nach dem Entwurf des
Zimmermeisters Jenssen auszufiihren.

Am 6. August 1912 wird das neue Schulhaus feierlich
eingeweiht. Als  Vertreter der Regierung ist der
Regierungsschulrat Dr. Lohrer, Koslin, erschienen, als
Ehrengdste nehmen Landrat von Briining, Baurat Engelbrecht
und Schulrat Czyjulowski teil.

Um 10.30 Uhr nehmen die sieben Lehrer und die beiden
Lehrerinnen mit den Schulkindern vor der alten Schule
Aufstellung. Nachdem die Kurkapelle als Abschiedsgrufl von
der alten Bildungsstitte den Choral ,,Wer nur den lieben Gott
1Bt walten" gespielt hat, marschiert der Festzug mit
Musik nach dem alten Schulhaus.

Der Schliissel wird von Baumeister Jenssen dem
Biirgermeister und von diesem Rektor Notzke mit
Segensspriichen iibergeben. Der Festakt wird in der als Aula Tiir
Feiern ausgestatteten Turnhalle abgehalten.

Gemeindevorsteher Biirgermeister a. D. Ziemann
begriift  die  zahlreichen  Festgiste, worauf  ein
Harmoniumvorspiel den dreistimmigen Gesang der Motette
LHerr, deine Giute reicht so weit" einleitet. Nach dem
Gedichtvortrag einer Schiilerin hilt Rektor Notzke nach kurzem
Gebet die Festrede, Regierungsschulrat Dr. Lohrer gibt seiner
Freude iiber den monumentalen, in allen seinen Teilen aufs
vollkommenste eingerichteten Schulhausbau beredten Ausdruck.
Er iibermittelt der Schulgemeinde die Griifle und Gliickwiinsche
der Regierung und iibergibt der Schule ein von der Regierung
gestiftetes Kaiserbild. Landrat von Briining spricht die
Gliickwiinsche des Kreises fiir das fernere Gedeihen der
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W dniu 30 grudnia 1910 r. przedstawiciele gminy ogtosili
decyzje, ze rzad zatwierdzil projekt z dokumentacja,
zaprojektowany przez Radce Budowlanego Engelbrecht’a.
Nowy budynek szkoty, do ktdrego dostarczono juz wigkszos¢
kamieni, ma zosta¢ ukonczony w przysztym roku. W celu
pokrycia kosztow byly wydane obligacje w wysokosci 100 000
marek, byla zaciagnigta pozyczka ze Kreissparkasse i sptacana
w wysokosci 4% 1 zamortyzowana w wysokosci 1%. Koszt
budowy szacuje si¢ na 110000 marek.

15 lipca 1911 r., o godzinie 3 nad ranem, nastapilo
uroczyste wmurowanie kamienia wegielnego, miato to miejsce
na ulicy Schiitzenstrale w obecnosci rady gminy, cztonkéw rady
szkoly, nauczycieli, czlonkéw rady koscielnej i z licznym
udziatlem ludnoéci. Potudniowa strona placu budowy, gdzie ma
by¢ wybudowana wieza zostal przygotowany do wmurowania
kamienia wegielnego jej fundament, calos¢ jest Swiatecznie
ozdobiona girlandami i flagami. Uroczysto$¢ inicjuje chor
dziecigcy z choratem ,,Groer Gott, wir loben dich". Proboszcz
Kriiger i rektor Notzke wyglaszaja przemowienia. Ten ostatni
daje zywy obraz rozwoju systemu szkolnego w Stolpmiinde. Po
krotkim wprowadzeniu emerytowany burmistrz Ziemann
odczytuje dokument, ktory ma byé wmurowany, ktéry opisuje
rozwdj gminy i konczy nastepujacymi stowami:

"Zgromadzenie towarzyszy dzisiejszemu uroczystemu
wmurowaniu kamienia wegielnego z zyczeniem, aby budynek
ten stat si¢ i pozostal domem opieki z bojaznia Boga, krolewska
lojalnoscia i mitoscig ojczyzny".

Na wstepie mistrz budowy przekazuje emerytowanemu
burmistrzowi Ziemann’owi milotek. Po ciosach milotem
nastepuje blogostawienstwo, po czym obchody kontynuuje chor
uczniéw piesnia ,,Nun danket allen Gott".

Oprocz glownego dokumentu byly zalaczone broszura
mowigca o battyckim kurorcie Stolpmiinde, plan gminy i kopia
"Zeitung fiir Hinterpommern".

Na sugesti¢ emerytowanego burmistrza Ziemann’a rada
gminy przesyla telegram z pozdrowieniami do rzadu i do Fr.
Engelbrecht’a do Bydgoszczy.

Na spotkaniu przedstawicieli gminy w sierpniu 1911 roku
postanowiono zapewni¢ w sali gimnastycznej drewniany sufit z
wylozonymi deskami i listwami oslonowymi. Propozycja
przeprowadzenia kratownicy dachowej w nowoczesnej
konstrukcji, ktora wymaga znacznie mniej materiatu drzewnego,
jest odrzucana ze wzglgdu na wystajaca pozycje duzego
budynku, ktory jest narazony na czeste silne wiatry i
zdecydowano si¢ przyja¢ konstrukcje dachu zgodnie =z
projektem mistrza ciesielskiego Jenssen’a.

6 sierpnia 1912 roku oficjalnie zainaugurowano otwarcie
nowego budynku szkoty. Radny strony rzadowej dr Lohrer, z
Koszalina, stawit si¢ jako przedstawiciel rzadu, go$émi
honorowymi byli radny powiatowy von Briining, Baurat
Engelbrecht i radny szkoty Czyjulowski.

O godzinie 10.30 siedmiu nauczycieli i dwie nauczycielki
ustawiali si¢ w szeregach wraz z uczniami przed starg szkota. Po
czym kapela kurortu zaczeta gra¢ chorat ,,Wer nur den lieben
Gott 146t walten" na pozegnanie starego i powitanic nowego
centrum edukacyjnego, pochdéd pomaszerowat z muzyka ze
starego domu szkolnego.

Klucz byt przekazywany kolejno przez mistrza
budowlanego Jenssen’a do burmistrza a ten przekazuje
rektorowi, Notzke, z blogostawienstwem. Ceremonia odbywa
si¢ w sali gimnastycznej, ktora jest cata wypetniona.

Wojt gminy w osobie emerytowanego burmistrza Ziemann
przywitat licznie zebranych gosci, po czym jako preludium
muzyczne wprowadza w klimat uroczystos$ci trzyczeSciowy
$piew ,,Herr, deine Giite reicht so weit". Po wystepie poetyckim
studenta, rektor Notzke wyglasza przemdéwienie i po krotkiej
modlitwie, radny strony rzadowej dr Lohrer wyraza rados¢ z
monumentalnego budynku szkoly, ktory we wszystkich jego
cze$ciach jest tez w nalezytym stylu umeblowany. Przekazuje
pozdrowienia i gratulacje rzadu dla spoteczno$ci szkolnej i
przekazuje szkole portret cesarza podarowany przez rzad. Radny
powiatowy w Briining sklada gratulacje przedstawicielom
powiatu i $le Zyczenia dalszej pomyslnosci w pracy szkoty.



Schularbeit aus. Weiter sprechen noch Schulrat Czypulowski der
bisherige Kreisschulinspektor fiir den hiesigen Schulbezirk und

der Ortsgeistliche, Pastor Kriiger. Geséinge und Vortrige
beenden die Feier.
Dem Baurat Engelbrecht, der aus Liebe zur

pommerschen Heimat sdmtliche Zeichmingen und Bauanschlage
kostenlos angefertigt und die Baufiihrung mit Rat und Tat
unterstiitzt hat, wird im Anschluf an die Feier im Rektorzimmer
nach einer poetischen Ansprache durch eine Schiilerin der ersten
Klasse ein von der Gemeindevertretung  gestifteter silberner
Tafelaufsatz iiberreicht.

Der Gemeindeverordnete Konsul Georg Krause iiberreicht
der Schule ein lebensgroBes Kaiserbild. Ebenso haben der 2.
Scholle Kellmann und der Buchbindermeister Reinke  Bilder
zur Ausschmiickung von Klassenrdumen gestiftet.

Anschliefend findet ein Festessen im Kurhaus statt,
wihrend die Schulkinder auf dem Turnplatz Wettkdmpfe
austragen.

Die Gemeindevertretung beschlieft am 23. Januar 1913 die
Errichtung einer Fortbildungsschule unter der Voraussetzung,
daB der Staat zu den Kosten zwei Drittel beisteuert. Den Rest
ibernimmt die Gemeinde. Zunédchst soll der Unterricht mit der
ménnlichen Jugend begonnen werden. In den Lehrplan werden
Deutsch, Rechnen und auBlerdem fiir diejenigen Jugendlichen,
deren Beruf es erfordert, noch Zeichnen aufgenommen werden.

In der Sitzung der Gemeidevertretung am 13. Februar 1913
teilt Biirgermeister a. D. Ziemann mit, dal die Kosten des
Schulhausbaues 124 000 Mark betragen. Durch die
Einfriedigung und die Schmuckanlagen erhoht sich dieser
Betrag auf 126 000 Mark. Am 30. Oktober 1913 kann er
mitteilen, dafl der Staat einen Beitrag von 31 897,67 Mark zu
den Baukosten leistet. Die aufzunehmende Anleihe wird auf 98
000 Mark festgesetzt.

An der Gemeindevertretersitzung am 5. April 1914, in der
die Errichtung von neuen Schulstellen beschlossen werden soll,
nehmen Regierungsschulrat Dr. Lohrer, Regierungsassessor Dr.
Schulz und Kreisschulinspektor ~Bornhagen teil. Die
Gemeindevertretung hat sich in fritheren Sitzungen eingehend
mit dieser Frage befaf3t und ist zu dem Beschlufl gekommen, die
Verfiigung der Regierung wegen Einrichtung von neuen
Lehrerstellen mit Riicksicht auf die Finanzlage der Gemeinde,
der durch die Sturmfluten im Januar aufBerordentlich hohe
Ausgaben erwachsen sind, abzulehnen. Schulrat Dr. Lohrer
weist nach, daB durch die Steigerung der Einwohnerzahl
gegenwirtig 584 Kinder die Schule besuchen (bei Schulbeginn
sind allein 123 Kinder neu aufgenommen worden).

Zur geniigenden Beschulung dieser Kinder sei ein Rektor
mit elf Lehrkraften erforderlich. Die Regierung verlange deshalb
die Anstellung mindestens eines Lehrers und einer Lehrerin.
Regierungsassessor Dr. Schulz sagt zur Besoldung dieser
Lehrkréfte einen jahrlichen Ergdnzungszuschufl von 500 Mark
zu.

Die Gemeindevertretung beschlieft am 13. Februar 1920,
der Gemeindeschule Mittelschulklassen mit wahlfreiem
Lateinunterricht anzugliedern. Die Klassen sollen bis Obertertia
eingerichtet werden. Die unterste Mittelschulklasse soll mit dem
neuen Schuljahr 1920 geschaffen sein. Das Schulgeld wird auf
jahrlich 72 Mark festgesetzt. Fiir diese Klasse wird ein
Mittelschullehrer und fiir die Gemeindeschule ein weiterer
Lehrer ab 1. April 1920 angestellt. Ebenso soll die Anstellung
einer Lehrerin erfolgen, damit der Haushaltungsunterricht bald-
moglichst aufgenommen werden kann. — Zur Anstellung der
Lehrerin und Einrichtung der Haushaltungsschule kommt es
aber vorerst nicht, da sich eine geeignete Lehrkraft mit
Befdhigung fiir Turn- und Haushaltungsunterricht nicht so
schnell gefunden hat. Die Stelle wird deshalb im Juli 1920 in
eine Lehrerstelle umgewandelt.

Die Einrichtung einer neuen Lehrstelle fiir die zum 1. April
1922 einzurichtende dritte gehobene Klasse wird von der
Gemeindevertretung genehmigt und das Schulgeld vom gleichen
Zeitpunkt ab auf 240 Mark erhoht.

Im Februar 1924 beschlie3t die Gemeindevertretung die
Anstellung eines Schularztes und ibertrigt das Amt dem
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Ponadto przemawiaja rowniez powiatowy inspektor szkolny
miejscowego okregu szkolnego i miejscowy duchowny pastor
Kriiger.  Uroczystosci koncza si¢ przyspiewkami i krotkimi
wyktadami.

Architekt Engelbrecht, ktory z mitosci do pomorskiej
ojczyzny wykonat wszystkie dokumenty i rysunki budowlane za
darmo i wspart budowe¢ radg i swoja obecnosécia w realizacji
budowy, zostaje zaproszony zaraz po skonczeniu oficjalnej
czesci uroczystosci do sali rektora i po poetyckim wystapieniu
ucznia pierwszej klasy zostaje przez rektora przekazana mu
srebrna tablica podarowana przez rad¢ gminy.

Miejski radny, konsul Georg Krause, przekazal szkole
obraz przedstawiajacy wizerunek cesarza. Przedstawiciel drugiej
szkoty Kellmann 1 mistrz introligatora Reinke roéwniez
podarowali zdjecia do dekoracji sal lekcyjnych.

Nastepnie w domu kuracyjnym odbywat si¢ bankiet, a
uczniowie rywalizowali na boisku gimnastycznym w zawodach
lekkoatletycznych.

W dniu 23 stycznia 1913 r. rada gminy podj¢ta decyzj¢ o
utworzeniu szkoty doksztalcajacej pod warunkiem, ze panstwo
whniesie dwie trzecie kosztow. Resztg¢ przejmowata gmina. Po
pierwsze, nauczanie z me¢ska mlodzieza ma by¢ wczesdniej
rozpoczete. Program nauczania bedzie obejmowal jezyk
niemiecki, arytmetyke, a ponadto rysunek dla tych miodych
ludzi, ktorych zawod tego bedzie wymagat.

Na spotkaniu przedstawicieli Gemegminyide w dniu 13
lutego 1913 r. emerytowany burmistrz Ziemann oglosit, ze koszt
budowy budynku szkoty wynosi 124 000 marek. Ogrodzenie i
dekoracja zwigkszaja t¢ kwote do 126 000 marek. W dniu 30
pazdziernika 1913 r. zostato potwierdzone, ze panstwo wnosi do
tej kwoty okre$lajacej koszty budowy na 31 897,67 marek.
Pozyczka zatem zostala ostatecznie ustalona na kwote 98 000
marek.

W spotkaniu przedstawicieli gminy w dniu 5 kwietnia
1914 r., w ktorym miata zosta¢ podj¢ta decyzja o utworzeniu
nowych stanowisk szkolnych, uczestnicza w tym spotkaniu; dr
Lohrer, przedstawiciel rzadowy dr Schulz i powiatowy inspektor
szkolny Bornhagen. Samorzad odwotat si¢ do wczesniej
omawianej tej kwestii, ktora szczegdtowo na poprzednich
posiedzeniach i postanowil odrzuci¢ decyzje rzadu o
wprowadzeniu nowych stanowisk nauczycielskich w zwiazku ze
zla sytuacja finansowa gminy, ktéra byta wynikiem
gwaltownych sztorméw w styczniu. Czlonek zarzadu szkoty dr
Lohrer pokazuje jednak, ze trzeba uwzgledni¢ rosnaca
populacje, 584 dzieci uczgszeza obecnie do szkoty (123 dzieci
zostalo przyjetych na poczatku nowego roku szkolnego).

Aby wystarczajaco dobrze wyszkoli¢ dzieci, potrzebny byt
rektor z jedenastoma nauczycielami. Rzad proponuje jednak
powolania co najmniej jeszcze jednego nauczyciela i jednej
nauczycielki. Rzecznik rzadu dr Schulz obiecuje roczny dodatek
w wysokosci 500 marek, aby zaptaci¢ nauczycielom za ten
nadmierny wysitek.

13 lutego 1920 rada gminy podjeta decyzj¢ o utworzeniu
dodatkowych klas gimnazjalnych z lekcjami taciny. Klasy te
maja by¢ ustanowione jako pigta klasa gimnazjum. Najnizsza
klasa gimnazjum ma powsta¢ wraz z nowym rokiem szkolnym
1920. Optaty szkolne sa ustalane na poziomie 72 marek rocznie.
W tej klasie od 1 kwietnia 1920 r. bedzie zatrudniony nauczyciel
gimnazjum oraz dodatkowo jeszcze jeden nauczyciel w szkole
spotecznej. Powolanie nauczyciela powinno réwniez nastapic,
tak, aby nauczanie poza budynkiem szkolnym mozna bylo
rozpocza¢ jak najszybciej. — Jednak zatrudnienie w szkole i
zaktadanie szkoty domowej nie odbywato si¢ na razie, poniewaz
nie znaleziono tak szybko odpowiedniego nauczyciela z
kwalifikacjami do gimnastyki i lekcji domowych. W zwiazku z
tym w lipcu 1920 r. stanowisko to zostalo przeksztalcone w
stanowisko nauczyciela.

Ustanowienie nowego etatu nauczycielskiego dla trzeciej
klasy, ktora ma zosta¢ ustanowiona w dniu 1 kwietnia 1922 r.,
jest zatwierdzane przez gming, a czesne jest podwyzszone od
tego samego dnia do 240 marek.

W lutym 1924 r. rada gminy podejmuje decyzje o
powotaniu lekarza szkolnego i deleguje ten gabinet do lokalnej



hiesigen prakt. Arzt Dr. Scheibe.

Am 31. Oktober 1925 scheidet Rektor Notzke auch 43-
jéhriger Tatigkeit aus dem Amt. Bei seinem Amtsantritt waren
hier sechs Lehrkrifte tétig, jetzt sind es dreizehn. In der festlich
geschmiickten Turnhalle findet eine erhebende Abschiedsfeier
statt.

Die Gemeindevertreter beschlieBen am 30. Juli 1920. die
der Volksschule angegliederten vier gehobenen Klassen vom 1.
April 1927 ab um zwei weitere zu vermehren. Damit wird die
gehobene Abteilung in ihrem Aufbau einer selbstindigen
Mittelschule gleichgestellt. An Schulgeld fiir die beiden neuen
Klassen werden 7 Mark monatlich erhoben. Fiir die neuen
Klassen soll nur eine Lehrkraft beantragt beantragt werden. Die
Leitung verbleibt in den Hénden des Rektors.

Am 30. Dezember 1920 erldfit die Gemeindevertretung ein
Ortsstatut fiir die Berufsschule und beschlie3t im Mirz 1927, die
Berufsschulpflicht vom 1. April 1927 ab auf alle aus der Schule
zur Entlassung kommenden ménnlichen Personen auszudehnen.

Die Vertretung erklart sich zum gleichen Zeitpunkt mit
dem Ausbau einer vollausgestatteten Mittelschule in der
Erwartung einverstanden, dafl geniigende einmalige und
laufende Zuschiisse aus dem sogenannten Sofort-Programm
gewdhrt werden. In den Haushaltsplan kénnen Mittel fiir die
Ausgestaltung der Schule und die Anstellung eines Rektors und
einer weiteren Lehrkraft wegen der finanziellen Notlage der
Gemeinde nicht eingesetzt werden. Ebenso wenig kann die
Gemeinde den notwendig werdenden Anbau der Schulrdume
vornehmen. Die  Gemeindevertretung  beschlieft,  die
Genehmigung zum Aufbau einer weiteren gehobenen Klasse
nachzusuchen. Mit Wirkung vom 1. August 1927 wird dem
kommissarischen Rektor Gustav Bahr die Rektorstelle von der
Regierung endgiiltig iibertragen.

Im gleichen Monat wird die Abtrennung des kirchlichen
Amts von der Rektorstelle von der Regierung ausgesprochen.

Bei der Schulentlassung 1929 kann fiinf Schiilern und
Schiilerinnen zum ersten Mal das Reifezeugnis der Mittelschule
erteilt werden.

Die Berufsschule wird am Schlu3 des Schuljahres 1929/30
von. 200 Schiilern (115 ménnlichen und 85 weiblichen) besucht.

Vor dem Wasserwerk wird 1930 ein Schulgarten angelegt.

Im November 1930 sind Bestrebungen im Gange, die
darauf hinauszielen, die erst 1928 staatlich anerkannte
Mittelschule eingehen zu lassen. Zu dieser Zeit besuchen 9
Schiiler die erste, 8 die zweite, 15 die dritte und nur in der
vierten bis sechsten Klasse ist die Besucherzahl hoher.

Am 1. April 1931 scheidet Rektor Bahr wegen Erreichung
der Altersgrenze aus dem Schuldienst aus. Sein Amtsnachfolger
ist der Konrektor Oesterle aus Rummelsburg.

Am 12. Februar 1931 beschlieit die Gemeindevertretung
die Authebung der Mittelschule zum 1. April. In der Sitzung am
5. Mérz 1931 beschéftigen sich die Gemeindevertreter nochmals
mit der Angelegenheit und beschlieBen mit 7 zu 6 Stimmen die
Beibehaltung der Mittelschule. Der Gemeindevorsteher,
Biirgermeister a. D. Rathenow, setzt die Ausfiihrung dieses
Beschlusses auf Grund der Landgemeindeordnung aus. Der
Minister fiir Kunst, Wissenschaft und Volksbildung stimmt der
Auflosung der Mittelschule zum 1. April zu.

Die Gemeindevertretung beschlieft am 28. April 1932, den
Fortbildungsschulunterricht vom 1. Juni 1932 ab vorléufig ruhen
zu lassen, da die Gemeinde den Betrag fiir die Unterhaltung der
Schule nicht aufbringen kann.

Am 18. Mai 1933 gibt der Gemeindevorsteher bekannt, daf3
der Berufsschulunterricht am 1. Juni 1933 wieder aufgenommen
wird.

In dankbarer Anerkennung der Verdienste des Baurats
Engelbrecht um den Schulhausneubau hat die Gemeinde die
Schiitzenstrale, in der sich die Schule befindet, in
,.Engelbrechtstrafle" umbenannt.

Seit der Nachkriegszeit ist in
Jugendherberge untergebracht.

Post- und Telegraphenwesen
Noch um das Jahr 1840 gibt es hier keine eigentliche

der Schule eine
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praktyki. Dr Scheibe.

31 pazdziernika 1925 r. rektor Notzke zrezygnowal ze
stanowiska po 43 latach pracy. Kiedy objat urzad, zatrudnionych
byto tu sze$ciu nauczycieli, teraz bylo ich trzynastu. W
Swiatecznie urzadzonej sali gimnastycznej odbywala si¢ ta
uroczysta impreza pozegnalna.

30 lipca 1920 r. przedstawiciele gminy zdecydowali o
zwigkszeniu o dwa kolejne klasy gimnazjalne z sumy czterech
klas. Stawia to na wyzszy poziom samg szkolg, jest to na rowni
z tworzeniem niezaleznego gimnazjum. Optaty szkolne za dwie
nowe klasy sg naliczane jako 7 marek miesi¢cznie. Do nowych
zaje¢ ma ubiega¢ si¢ tylko jeden dodatkowy nauczyciel.
Przywodztwo w calej szkole pozostaje w dalszym ciggu w
rekach rektora.

W dniu 30 grudnia 1920 r. rada gminy wydata uchwate¢ o
powstaniu szkoly zawodowej, a w marcu 1927 roku podjeta
decyzje o rozszerzeniu obowiagzkowej edukacji zawodowej od 1
kwietnia 1927 r. obowigzujaca wszystkich wolnych me¢zczyzn.

Jednocze$nie przedstawicielstwo rzadowe zgodzito si¢ na
powstanie w pelni wyposazonej szkoty sredniej w nadziei, ze z
tak zwanego programu "natychmiastowego" zostana przyznane
wystarczajace jednorazowe i biezace dotacje. W budzecie gminy
srodki nie moga by¢ wykorzystane na obiekt tej nowej szkoty i
nie moze nastapi¢ mianowanie rektora ani tez innego
nauczyciela ze wzgledu na trudnosci finansowe gminy- brak
srodkow. Gmina nie moze rowniez dokonaé niezbgdnego
poszerzenia pomieszczen szkoty. Rada gminy podejmuje
decyzje o zlozeniu wniosku o pozwolenie na budowe kolejnej
szkoly, w ktorej znajdzie si¢ miejsce na spelnienie stawianych
wymogoéw. Od 1 sierpnia 1927 r. decyzja rzadowa stanowisko
rektora zostanie na stale przeniesione na petnigcego do tej pory
obowigzki rektora Gustav’a Bahr’a.

W tym samym miesiagcu rzad wypowiedziat si¢ na temat
rozdziatu urzedu koscielnego od urzgdu rektora.

W czasie zakonczenia roku szkolnego 1929 po raz
pierwszy $wiadectwo ukonczenia szkoly $redniej odebrato
pieciu uczniéw i jedna uczennica.

Przez czas trwania roku szkolnego 1929/30 do szkoty
zawodowej uczeszcza az 200 uczniow (115 chlopcow i 85
dziewczat).

W listopadzie 1930 r. podjeto starania o to, by szkota
$rednia, ktora nie zostala uznana przez panstwo do 1928 r.,
zostala wreszcie uznana. W tym czasie 9 uczniéw uczeszcza do
pierwszej klasy, 8 do drugiej, 15 do trzeciej a tylko od czwartej
do szostej klasy liczba uczniow w klasach jest wyzsza.

1 kwietnia 1931 rektor Bahr zrezygnowal ze shuzby
szkolnej z powodu osiggniecia gornej granicy wieku. Jego
nastepca jest rektor Oesterle z Rummelsburg’a.

12 lutego 1931 rada gminy zdecydowata o zamknigciu
lokalnego gimnazjum z dniem 1 kwietnia. Na posiedzeniu w
dniu 5 marca 1931 r. przedstawiciele gminy ponownie
rozpatrywali tg kwestie i zdecydowali w wyborach 7 do 6
glosow o utrzymaniu szkoly. Wojt gminy emerytowany
burmistrz Rathenow zawiesza wykonanie tej decyzji na
podstawie przepisow dotyczacych gruntéw. Minister Sztuki,
Nauki i Edukacji Ludowej zgadza si¢ na rozwiazanie szkoly
$redniej w dniu 1 kwietnia.

W dniu 28 kwietnia 1932 r. rada gminy podjeta decyzje o
czasowym zawieszeniu ksztalcenia uczniow z dniem 1 czerwca
1932 r., taka decyzja zapadta, poniewaz gmina nie mogta uiscic¢
kwoty na utrzymanie szkoty.

18 maja 1933 roku wojt gminy oglosit wznowienie
ksztalcenia zawodowego poczynajac zajecia od 1 czerwca 1933
roku.

We wdzigcznym uznaniu zastug architekta Engelbrecht’a
w zwigzku z budowa nowego budynku szkoly, gmina zmienita
nazw¢ ulicy z Schiitzenstraf3e, na ktorej znajduje si¢ szkota, na
ulice "Engelbrechtstrafle".

Od okresu powojennego w szkole znajduje si¢ schronisko
miodziezowe.

Poczta i telegraf
Jeszcze w roku 1840 nie ma tu zadnej mozliwo$ci



Postverbindung. Das Hauptzollamt Stolpmiinde versieht die
Geschifte des Postamtes mit. Es hat mit einem Fuhrmann ein
Abkommen getroffen, daBl dieser die Postsachen vom
Hauptzollamt zum Postamt in Stolp befordert und die fiir hier
bestimmte mitbringt. Der Fuhrmann besorgt auch die Zustellung
der Postsachen im Ort. Wenn das Hauptzollamt Geld verschickt
oder erwartet, wird dem Fuhrmann der alte Zolldienst zur
Bedeckung mitgegeben. Dieser wird dann mit einem Reitersébel
bewaffnet.

Die Postverbindung mit Stolp wird erst spiter geschaffen.
Die Personenpost fahrt in der Woche zunéchst nur zweimal. An
den tibrigen Tagen besorgt ein Postbote den Postverkehr. Das
Amt des Postboten hort auf, als spéter die Personenpost tiglich
verkehrt, und zwar ab Stolp um 8 Uhr vormittags und ab
Stolpmiinde 8,30 Uhr abends. Ende August 1861 fahren zwei
Posten, die erste um 8 Uhr vormittags und die zweite um 10.15
Uhr vormittags von Stolp ab. Die Riickfahrt wird in Stolpmiinde
um 2 Uhr nachmittags bzw. 9.45 Uhr abends angetreten. Es
scheint so, als wenn zu dieser Zeit nur im Sommer zwei
Personenposten verkehren, denn im November 1861 verkehrt
wieder nur eine Post ab Stolp um 8 Uhr vormittags und ab
Stolpmiinde um 9.45 Uhr abends.

Am 24, Juli 1865 wird mit dem Legen der
Telegraphenleitung von Stolp nach Stolpmiinde begonnen. Das
Telegraphenamt wird im Jahre 1866 erdffnet. Im Jahre 1874
werden hier 1909 Depeschen, darunter 206 in das Ausland,
aufgegeben. Die FEinndhme hierflir betrdgt 673 Taler.
Angekommen sind 2254 Depeschen.

Am 1. Oktober 1878 ist die Bahnlinie Stolp—Stolpmiinde
erdffnet worden. Damit wird die Personenpost iiberfliissig. Der
Postverkehr wird nun auch grofer. Stolpmiinde erhdlt nun eine
Postagentur, die spiter in ein Postamt 3 und bei weiter
zunehmendem Verkehr in ein Postamt 2 umgewandelt wird.

Am 16. April 1883 wird hier eine zwischen Stolpmiinde
und Saleske verkehrende ,.fahrende Brieftrdgerpost" mit der
Zwischenstation Diinnow eingerichtet. Sie befordert die Briefe
und Pakete und nimmt bis zu zwei Passagiere mit. In
Verbindung hiermit steht die in Diinnow errichtete
Posthilfsstelle, die der Kantor Kannenberg verwaltet. Die Post
fahrt nach Ankunft des ersten Zuges hier ab und kommt von
Saleske nach hier vor Abgang des letzten Zuges nach Stolp
zuriick. Zur Fahrt wird ein leichter einspanniger, vierrddriger
Postwagen benutzt. Der Fahrpreis betrdgt bis Diinnow 40
Pfennig und bis Saleske 70 Pfennig. Im Dezember 1920 ist im
Postamt Stolpmiinde ein Wandschrank mit PostschlieBfdchern
aufgestellt worden.

Am 27. Oktober 1924 erscheint auf der Reede der 1800
Tonnen grofle Kabellegedampfer ,,Norderney", um das Seekabel
Stolpmiinde— Leba auszulegen. Um 1 Uhr wird das Kabel in
Anwesenheit mehrerer Vertreter des Ministeriums und der
Oberpostdirektion Kdslin feierlich seinem Element iibergeben.

Im Juli 1927 wird mit der Kabellegung fiir den Telefon-
SelbstanschluB3betrieb begonnen. Am 9. November 1927 wird
der Selbstanschluflbetrieb eroffnet.

Wihrend bisher nur zwei Ortsbestellungen erfolgen, wird
am 2. Juli 1928 fiir die Dauer der Hauptkurzeit ferne dritte
Postzustellung eingefiihrt.

Bahnbau Stolp — Stolpmiinde

Von weittragender Bedeutung fiir die Entwicklung
Stolpmiindes als Hafen- und Badeort ist der Bau der Bahnlinie
Stolp— Stolpmiinde. Im Jahre 1861 schon wird immer darauf
hingewiesen, dafl der Hafen ausgebaut werden miisse, wenn
Stolps Handel blilhen solle, unterstiitzt durch das gute
Chausseenetz und eine intelligente Kaufmannschaft. Sehr
forderlich wire der Bau einer Eisenbahnlinie Stolp- Stolpmiinde,
wobei natiirlich Voraussetzung ist, dal erstmal Stolp an das
Eisenbahnnetz angeschlossen ist.

Der Plan der Linie Koslin iiber Stolp bis Danzig wird
damals sehr umstritten. Die Gegner dieses Planes schlagen eine
Bahnlinie von Beigard iiber Neustettin nach Dirschau vor. Es
wird hierbei zum Beispiel ins Feld gefiihrt, da die Eisenbahn

64

uzyskania polaczenia pocztowego. Gléwny Urzad Celny
Stolpmiinde prowadzit zastepczo dziatalno$¢ poczty. Doszedt do
porozumienia z dylizansem, zeby przewozil przesytki pocztowe
z tego urzedu celnego na poczte w Shupsku, przewozone
podobnie byly tez paczki przeznaczone do dalszej przesyiki.
Urzad Celny zapewnial réwniez dostawe przesylek pocztowych
w Ustce. Jesli Urzad Celny wysylat lub otrzymywat pieniadze,
to caly przebieg formalny zobowigzywatl jak w innej przesyice.
Woznica byt uzbrojony w szable kawalerzysty.

Potaczenie pocztowe ze Stupskiem zostalo nawigzane
dopiero poézniej. Poczta dylizansowa dziata tylko dwa razy w
tygodniu. W pozostale dni listonosz sam organizuje ruch
pocztowy. Poczta zostala uruchomiona, gdy poczta kurierska
kursuje codziennie, odprawa o 8 rano ze Stupsku i o godzinie
8.30 wieczorem z Ustki. Pod koniec sierpnia 1861 r. dwa razy
dziennie odchodzita poczta ze Stupska, pierwszy raz o 8 rano, a
drugi o 10.15. Podroz powrotna z Ustki byla realizowana o
godzinie 2 po potudniu i o 9.45 wieczorem. Wydaje sig, ze
poczta byla transportowana tylko dwa razy na dzien, natomiast
w listopadzie 1861 tylko jeden raz odprawiano poczte ze
Stupska i z Ustki- poczta odchodzi ze Stupska o 8 rano a z Ustki
0 9.45 wieczorem.

24 lipca 1865 r. rozpoczeto zaktadanie linii telegraficznej
ze Stupska do Ustki. Natomiast Biuro Telegraficzne zostalo w
Ustce otwarte w 1866 roku. W 1874 r. nadano tu 1909 depeszy,
w tym 206 za granicg. Kwota przypadajaca za pracg biura
wyniosta 673 talarow. Do biura przestano w wyzej podanym
roku 2254 depesze.

1 pazdziernika 1878 roku otwarto lini¢ kolejowa Stolp-
Stolpmiinde. Eliminuje to potrzebg istnienia ,,poczty osobistej”.
Ruch pocztowy byt teraz coraz wigkszy. Stolpmiinde otrzymuje
teraz wlasny urzad pocztowy, ktory zostanie przeksztalcony w
Postamt 3, a przy wzro$cie ruchu, na Postamt 2.

W dniu 16 kwietnia 1883 r. migdzy Ustka a Zaleskimi
zaczeta pracg pocztowa tzw. ,,fahrende Brieftrigerpost" ze stacja
posrednia w Duninowie. Pojazd pocztowy przewozi listy i
paczki i moze przewiez¢ do dwoch pasazerow. Jest to zwiazane
z poczta wybudowang w Duninowie, poczta w Duninowie jest
zarzgdzana przez Kantora Kannenberga. Poczta odchodzi z
Ustki po pierwszym pociagu przybywajacym ze Shupska i wraca
z Zaleskie przed odjazdem ostatniego pociagu odchodzacym do
Stupska. Lekka jednosegmentowa, czterokotowa furgonetka
pocztowa jest uzywana do réwniez do przewozu podroznych.
Optata wynosi do Duninowa 40 fenigow i do Zaleskie 70
fenigbw. W grudniu 1920 roku na poczcie w Ustce
zainstalowano szafe ze skrytkami pocztowymi.

27 pazdziernika 1924 roku na redzie Ustki pojawil si¢
parowiec kablowy o wyp. 1800 ton "Norderney", statek miat
potozy¢ kabel na dnie morza miedzy Ustka a Leba. O godzinie 1
w nocy kabel zostal przekazany w obecno$ci przedstawicieli
Ministerstwa i Dyrekceji Poczty Glownej w Koszalinie.

W lipcu 1927 roku rozpoczat si¢ uktadanie kabli do
»samodzielnego™ podiaczenia telefonicznego. 9 listopada 1927
roku otwarto wiaczenie centralki do ruchu.

Podczas gdy do tej pory zlozono zamoéwienia na 2
centralki, to na trzeciag dostawa pocztowa zostanie zrealizowana
2 lipca 1928 r. na czas trwania gldwnego sezonu kuracyjnego.

Budowa kolei Stupsk - Ustka

Budowa linii kolejowej Stupsk- Ustka ma ogromne
znaczenie dla rozwoju Ustki jako portu i kapieliska. W 1861
roku zawsze zwracano uwagg, ze port musi zosta¢ jeszcze
bardziej rozbudowany, jesli handel Stupska ma si¢ nadal
rozwija¢, wspierany przez dobrg sie¢ handlu morskiego i
inteligentne prowadzenie samej wymiany towarowej. Budowa
linii kolejowej Stupsk-Ustka bytaby bardzo sprzyjajaca, choc
oczywiscie warunkiem wstgpnym jest, aby Shupsk byt najpierw
podiaczony do sieci kolejowe;.

Plan budowy linii z Koszalina przez Stupsk do Gdanska
byt wowczas bardzo kontrowersyjny. Przeciwnicy tego
rozwigzania proponuja lini¢ kolejowa z Belgar przez Neustettin
do Dirschau. Argumentuje si¢ na przyktad, ze kolej ze Shupska



von Stolp nach Stolpmiinde eine Strandbahn und die von Kdslin
nach Stolp eine Kiistenbahn wire und deshalb leicht durch
feindliche Flottenangriffe zerstort werden konne.

Die interessierte Seite bringt zum Ausdruck, was es fiir ein
Patriotismus sei, der den Rat erteile, eine zum Schutze einer 27
Meilen langen Kiiste strategisch notwendige Bahn nicht zu
bauen. Die Kaufmannschaft in Stolp fordert den Bau der Linie
Stolpmiinde— Stolp—- Neustettin-— Schneidemithl— Posen
mit den Zweigbahnen von Schneidemiihl nach Dirschau und
nach Belgar.

Die Gegner weisen darauf hin, da8 die Eisenbahnlinie nach
Stolpmiinde dem Handel nicht helfen wiirde, wenn der
bestehende  Zolltarif durch zu  hoéhe Steuern als
Handelsverbindungen mit anderen Léndern erschwere. Auf eine
Eingabe der Kreisstinde in Stolp erwidert der Minister fiir
Handel, Gewerbe und 6ffentliche Arbeiten, von der Reydt, unter
dem 23. Februar 1861, daBl mit Ricksicht auf die anderweit
bereits vorbereiteten ~ wichtigen  Eisenbahnprojekte  die
Weiterfithrung der hinterpommerschen Eisenbahn zur Zeit nicht
zugesagt und namentlich dem gerade versammelten Landtag
eine Vorlage dariiber nicht gemacht werden kénne. Sobald aber
die Umstinde es gestatten, wird die Weiterfiihrung der
hinterpommerschen Bahn in Erwédgung gezogen und nach
Moglichkeit gefordert werden. Es wird in der Antwort des
Ministers auch die Erwartung ausgesprochen, daf3 die beteiligten
Kreise auch ihrerseits durch titige Beihilfe zur Ausfiihrung des
Unternehmens beitragen.

Damit war der Plan fiir den AnschluB von Stolp und
Stolpmiinde in weite Ferne geriickt.

Am 30. April 1870 findet dann auf Veranlassung des
Landrats von Gottberg in Stolp eine Versammlung statt, in der
iiber den Bau der Eisenbahnlinie Stolpmiinde— Stolp— Konitz
beraten wird. Inzwischen — am 1. Juli 1869 — ist die Bahnlinie
Koslin— Stolp dem Verkehr iibergeben worden. Dadurch wird
der Wunsch nach dem Bau der Linie Stolp— Stolpmiinde
wieder laut. An der Versammlung nehmen der Landrat von
Gottberg, Biirgermeister Stoessel, Stadtverordneten- Vorsteher
Feige, Mitglieder des Handels- und Gewerbestandes und
Gutsbesitzer aus den Kreisen Stolp, Rummelsburg, Biitow und
Schlochau teil. Einem Privatkomitee ist es inzwischen schon
gelungen, Gutsbesitzer zur unentgeltlichen Hergabe von Grund
und Boden und Darlehen zu bewegen. Es stehen jetzt bereits
3399 Taler zur Verfiigung. Hiervon brachten Stolp 1410,
Stolpmiinde 50 und Schlochau und Rummelsburg je ca. 1200
Taler auf. Die Versammlung stimmt dem Bau der Bahn zu. Der
Baumeister  Kretschmer, Berlin, ein Fachmann fiir
Eisenbahnbau, wird von dem Komitee mit den Vermes-
sungsarbeiten betraut und erhélt dafiir 3600 Taler.

Anfang August 1872 wird mit dem Vermessen der
projektierten Bahnlinie Stolpmiinde—Stolp—Konitz begonnen.

Am 29. August 1873 haben sich unter dem Vorsitz von
Landrat von Gottberg diejenigen Interessenten fiir den Bau einer
Eisenbahn von Stolpmiinde iiber Stolp durch den Kreis
Rummelsburg nach Konitz, welche Beitrdge zu den Vorarbeiten
gezahlt haben, im Kasino versammelt, um {iber die
vorgeschlagenen zwei Linien zu beraten. Eine Linie (iiber
Quackenburg) wiirde 2 800 000 Taler, die andere (iiber
Rathsdamnitz eine Viertelmeile ldnger) 3 000 000 Taler kosten.
Der Vorsitzende regt an, von der Wahl einer bestimmten Linie
abzusehen, vielmehr jetzt von dem Ministerium Bau selbst auf
Staatskosten zu erwirken. Es Wird eine Kommission gebildet,
der Landrat von Gottberg, Biirgermeister Stoessel,
Rittergutsbesitzer Elert, Hauptmann von Puttkamer- Barnow
und Landschaftsrat Dr. Scheunemann, Grosstuchen, angehoren.

Anfang Februar 1875 werden dann die Vorarbeiten fiir den
Bau der Bahn nach Stolpmiinde aufgenommen und im
September desselben Jahres mit dem Abstecken der Bahnlinie
begonnen. Aber erst am 23. Januar 1877 wird der erste
Spatenstich auf der Stolper Stadtfeldmark getan. Anfang April
herrscht dann schon regste Tétigkeit auf der Strecke. Die
Erdarbeiten sind bedeutend gefordert und auch die Steinbauten
(Durchldsse und Wegiiberfithrungen). An der Stolpebriicke bei
Wintershagen sind die Rammarbeiten soweit vorgeschritten, daf3
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do Ustki bylaby koleja plazowa i ze kolej z Koszalina do
Stupska bytaby koleja przybrzezna i dlatego moglaby zostac
fatwo ekonomicznie zniszczona przez transport morski.

Jedna z zainteresowanych stron mowi, ze to jest wlasnie
patriotyzm, aby teraz budowac¢ kolej w strategicznie niezbgdnym
miejscu to jest w miejscu do ochrony 27- mil wybrzeza. Spotka
handlowa ze Stupska planuje budowe linii kolejowej na trasie
Stolpmiinde- Stolp-- Neustettin-- Schneidemiihl- Posen z
potaczeniem pobocznym biegnagcym od Schneidemiihl do
Dirschau i Belgar.

Przeciwnicy budowy potaczenia Ustka- Poznan zwracaja
uwage, ze taka linia kolejowa pomoglaby w handlu, gdyby
istniejaca taryfa zostala utrzymana przez zbyt duzy podatek
utrzymujacy si¢ na tym poziomie ze wzglgdu na potaczenia
handlowe z innymi krajami. W odpowiedzi na wniosek
starostwa powiatowego w Shupsku, minister handlu, rzemiosta i
spraw publicznych von der Reydt, na mocy ustawy z dnia 23
lutego 1861 r., odpowiada, ze w $wietle waznych projektow
kolejowych juz jest odpowiedni projekt przygotowanych gdzie
indziej, nie mozna obecnie obiecywa¢ kontynuacji kolei
Pomorza Wschosdniego, a w szczegdlnosci taki wniosek nie
mogl zosta¢ zlozony do parlamentu, ktéry wlasnie zostat
zwotlany. Jednak, jak tylko pozwolg na to warunki, kontynuacja
kolei Pomorza Wschodniego zostanie rozwazona i, jesli to
mozliwe, promowana. W odpowiedzi ministerowi wyrazono
rowniez oczekiwanie, ze strony przyczynig si¢ réwniez do
realizacji przedsigbiorstwa w drodze aktywnej pomocy.

Tak wigc plan polaczenia Stolp i Stolpmiinde byt jeszcze
daleki od realizacji.

W dniu 30 kwietnia 1870 r., za namowa Rady Powiatu w
Gottbergu, w Stupsku odbyto si¢ spotkanie w celu omdéwienia
budowy linii kolejowej Ustka- Shupsk- Chojnice. W
miedzyczasie, 1 lipca 1869 roku, linia Koszalin- Stupsk zostata
przekazana do eksploatacji. Wszystko to sprawia, ze pragnienie
budowy linii Stupsk- Ustka ponownie odzylo. W tym wyzej
wymienionym spotkaniu wzi¢li udzial: radny powiatowy
Gottberg, burmistrz Stoessel, radny miejski Feige, wiasciciele
nieruchomo$ci handlowo- komercyjnych oraz wlasciciele
ziemscy z powiatow Stolp, Rummelsburg, Biitow i Schlochau.
W miegdzyczasie, powstal spoleczny komitet, ktoremu juz udato
si¢ nakltoni¢ wiascicieli do przekazania gruntow pod budowe i
do uzyskania nieoprocentowanych pozyczek. Na rzecz budowy
byto wtedy juz dostepne 3399 talarow. Z czego Stolp 1410,
Stolpmiinde 50 oraz Schlochau i Rummelsburg wniosty okoto
1200 talaré6w. Zgromadzenie podjeto budowe linii kolejowe;.
Glownym budowniczym zostaje Kretschmer, Berlin, specjalista
w dziedzinie budownictwa kolejowego, jest on zatwierdzony
przez komisjeg, za pracg projektowa otrzymuje 3600 talarow.

Na poczatku sierpnia 1872 roku rozpoczeto prace
przewidywanej linii kolejowej Ustka- Stupsk- Chojnice.

W dniu 29 sierpnia 1873 r., pod przewodnictwem radnego
powiatowego von Gottberg, jako osoby zainteresowane budowa
linii kolejowej z Ustki przez Shupsk i przez miejscowosé
Miastko do Chojnic, ktérzy wptlacili sktadki na prace
przygotowawcze, zebraly si¢ w kasynie w celu omowienia
proponowanych dwoch linii. Jedna linia (przez Kobylnice)
bedzie kosztowaé 2 800 000 talarébw, druga (o ¢wier¢ mili
dluzsza przez Degbnice Kaszubskg) 3 000 000 talarow.
Przewodniczacy sugeruje, ze wybor konkretnej linii nie
powinien by¢ ostateczny, ale samo Ministerstwo Budownictwa
powinno teraz zbudowac ja na koszt panstwa. W sktad komisji
wchodzi radny powiatowy von Gottberg, burmistrz Stoessel,
wilasciciel majatku rycerskiego Elert, kapitan von Puttkamer-
Barnow i radny powiatowy dr Scheunemann, Grosstuchen.

Na poczatku lutego 1875 roku rozpoczely si¢ prace
przygotowawcze do budowy linii kolejowej do Ustki, a we
wrzesniu tego samego roku linia kolejowa byla juz wytyczona.
Jednak dopiero 23 stycznia 1877 roku na miejskim rynku w
Stupsku odbyla si¢ pierwsza przelomowa ceremonia. Na
poczatku kwietnia na trasie wytyczonej kolei jest juz duzo
aktywnoSci. Znacznie posunigte w realizacji sg prace ziemne, a
takze konstrukcje kamienne takie jak budynki (przejécia i
wiadukty). Na moscie przez Stupi¢ w poblizu Grabna, prace



jetzt mit dem Mauerwerk begonnen werden kann. Fiir die
Anlage einer Haltestelle bei Uberlauf, die lange Zeit umstritten
war, ist nun alles vorbereitet. Als grofere Arbeit bleibt nur noch
ein durch die Lage des Bahnhofs in Stolpmiinde bedingter
Durchstich zur Verlegung der Stolpe zu vollenden. Der
Bahnkdrper wird noch im Laufe des Sommers bis auf die
Hochbauten fertig sein. Am 23. Juni 1877 weilen hohere Beamte
der Koniglichen Regierung, der Koniglichen Ostbahn in
Stolpmiinde, um die Wiinsche des Handelsstandes und der
Gemeinde bei dem Bahnbau anzuhoren und an Ort und Stelle
iiber diejenigen Einrichtungen zu beraten, die zu treffen sind,
damit der Verkehr zwischen Schiff und Bahn erleichtert wird
und auf Handel und Wandel fordernd wirkt. Es Wird in Aussicht
genommen, vom Bahnhof eine Schienenverbindung mit dem
Winterhafen und eine andere Gleisanlage am Hafen entlang bis
zum Kran auf der Ostmole herzustellen. Damit fiir das letztere
'Gleis der Hafenverkehr nicht gestort wird, soll eine
durchschnittliche Verbreiterung der FahrstraBle, die gegenwirtig
an der schmalsten Stelle ungefdhr 4 Meter betrdgt, auf 12,5
Meter durchgefiihrt werden. Dies soll durch den Ankauf von
Fléachen, teilweise bebauter, ermoglicht werden.

Ende  Juni 1877  kommt eine  Schiffsladung
Eisenbahnschienen an. Auch Fundamentsteine fiir den
Bahnhofsbau sind inzwischen schon angefahren worden.

Fiir die Anlage des Bahnhofs waren zunéchst drei Plitze in
Aussicht genommen worden. Der eine auf der West-, die andern
beiden auf der Ostseite der Stolpe, und zwar entweder hinter
dem Rhodeschen Grundstiick am Ausgang des Ortes rechts an
der Stolper Chaussee oder der See ndher. Am 15. Juni 1875 tritt
hier eine Kommission von héheren Baubeamten zusammen, die
sich fir den Platz hinter dem Rhodeschen Grundstiick
ausspricht. Die Gemeinde Stolpmiinde hatte diesen Platz bereits
frither dem Handelsminister vorgeschlagen.

In der Sitzung am 7. Dezember 1875 beschlieBt die
Gemeindevertretung, das Gebdude sowohl fiir Eisenbahn- als
auch fiir Hafenbauzwecke unentgeltlich herzugeben. Es wird
hierbei die Bedingung gestellt, da} der Bahnhof auf die Ostseite
des Hafens kommt.

Der Wert der abgetretenen Fliche wird mit 36 000 Mark
angegeben. Am 1. Oktober 1876 tritt die Stadt Stolp eine Fliache
von 1.0842 ha zur Errichtung des Bahnhofs zum Kaufpreis von
10 565 Mark ab. Um die Mitte des Jahres 1877 1aBt die
Baufirma einen Schienenweg durch die Diinen am Weststrande
herstellen, um den Kies fiir den Bahnkorper besser beschaffen
zu konnen. Hierfiir muf eine besondere Briicke iiber die Stolpe
gelegt werden. Mitte August sind die kleineren Erdarbeiten und
von den groferen die Bahnhofsschiittung und die Verlegung der
Stolpe bereits fertig. Die Erweiterung des Stolper Bahnhofs und
die umfangreichen Dammschiittungen im Tal bei Neuflinkow
und die im Stolpetal sind in Angriff genommen. Die kleineren
Durchldsse sind fertig, die groBeren fast vollendet. Die
Eisenbahnbriicke iiber den StolpefluB ist eine Eisenkonstruktion.

Dauernd treffen Schiffsladungen von Eisenbahnschienen
ein. Der Kies wird am Seestrand geworben. Der Transport wird
durch eine Lokomotive bewerkstelligt. Mit dem Legen des
Oberbaues soll im Laufe des Jahres 1877 begonnen werden. Im
Oktober ist die Bahnbriicke bei Wintershagen fertig.

In der Riigenwalder Chaussee wird eine Briicke angelegt,
da dem Miihlengraben ein anderer Lauf gegeben wird.

Am 14. Januar 1878 findet in Stolpmiinde ein Termin statt,
in dem tiber die Ausdehnung des Schienenstrangs zum Hafen
BeschluB gefait werden soll, da sich hierbei verschiedene
Schwierigkeiten ergeben haben. Die anliegenden
Grundstiicksbesitzer stellen zu hohe Forderungen fiir die
abzutretenden Flachen. An der Sitzung nehmen u. a. teil von
Seiten der Koniglichen Ostbahn der Baurat Sucher und von
Seiten der Koniglichen Regierung die Regierungsrite von
Billow und Benoit, sowie ferner der Wasserbauinspektor
Weinreich. Die frithere Absicht, neben dem Schienenstrang eine
bequeme Fahrstrae anzulegen, kommt nicht zur Ausfiihrung,
nachdem die Gemeinde Stolpmiinde die deswegen
beanspruchten Opfer zu bringen abgelehnt hat. Eine besondere
Ladestelle fiir Holz soll eingerichtet werden. Dafiir miissen die

66

fundamentowe zostaly przeprowadzone do tego stopnia, ze
konstrukcje mozna bylo zaczaé stawiaé. Wszystko jest teraz
gotowe do instalacji przystanku, ktérego usytuowanie bylo
kontrowersyjne. Glownym zadaniem pozostaje tylko przebicie
si¢ przez trudny teren, ze wzgledu na polozenie stacji w Ustce.
Kadhub kolejowy bedzie gotowy w ciagu lata, z wyjatkiem catej
nadbudowy. W dniu 23 czerwca 1877 r. wyzsi ranga urz¢dnicy
rzadu krolewskiego, Koniglichen Ostbahn w Stolpmiinde,
wystuchali zyczen S$rodowiska zajmujacego si¢ handlem i
spotecznosci a przy budowie kolei doradzali oni w terenie w
sprawie obiektow, ktére majg by¢ wzniesione, tak aby ulatwic
podziat transportu migdzy statkiem a koleja 1 sprzyjac
zaproponowanym zmianom. Przewiduje si¢ utworzenie
potaczenia kolejowego ze stacji w Ustce z portem zimowym i
torowisko wzdluz portu do dzwigu na wschodnim molo. Aby
zapewnic, ze ruch portowy nie zostanie zaklocony dla tego toru
do wschodniego mola, nalezy przeprowadzi¢ dodatkowo
poszerzenia drogi, ktora obecnie wynosi okoto 4 metrow w
najwezszym miejscu i jest szeroka do 12,5 metra. Ma to by¢
mozliwe dzigki zakupowi gruntdw, z ktorych cze$¢ jest
zabudowana.

Pod koniec czerwca 1877 r. przybyt ladunek toréw
kolejowych. Byly tez dostarczone juz kamienie fundamentow
pod budowe dworca kolejowego.

Poczatkowo przewidziane byly trzy miejsca dla urzadzen
stacji. Jeden na zachodzie, pozostate dwa po wschodniej stronie
Stupi, albo za nieruchomoscia Rhode przy wyjsciu z
miejscowosci, po prawej stronie na szosy stupskiej lub jeszcze
blizej morza. W dniu 15 czerwca 1875 r. zbiera si¢ tu komisja
wyzszych urzednikow budowlanych i opowiada si¢ ostarecznie
za miejscem, za Rhodeschen Grundstiick. Gmina Stolpmiinde
zaproponowata wczesniej wilasnie taka lokalizacj¢ Ministrowi
Handlu.

Na spotkaniu w dniu 7 grudnia 1875 r. gmina podjgta
decyzje o nieodplatnym zbyciu si¢ budynku zaréwno na cele
kolejowe, jak i portowe. Warunkiem tej darowizny jednak byta
lokalizacja glownych urzadzen stacyjnych na wschodniej stronie
portu.

Warto$¢ obszaru cedowanego szacuje si¢ na 36000 marek.
W dniu 1 pazdziernika 1876 r. miasto Stupsk przekazato
powierzchni¢ 1.0842 ha na budowe dworca kolejowego za ceng
zakupu 10 565 marek. Okolo polowy 1877 roku firma
budowlana miata kolej poprowadzong przez wydmy na
zachodniej plazy, pospiech ten byt spowodowany aby moc lepiej
zaopatrywa¢ si¢ w zwir dla budowy urzadzen kolejowych. W
tym celu nad Stupia musial by¢ potozony specjalny most. W
potowie sierpnia mniejsze i wigksze roboty ziemne, ktore
przeprowadza si¢ na stacji i wlacznie z uktadaniem torow, sa juz
zakonczone. Trwa jeszcze rozbudowa stacji Stupsk i rozlegta
zapora w dolinie w poblizu Neuflinkow i na dolinie Stupi.
Mniejsze wiadukty sa gotowe, wicksze sa prawie kompletne.
Most kolejowy nad rzeka Stupig jest konstrukcja zelazna.

Ladunki toréw kolejowych stale naptywaja. Zwir jest
sktadowany na plazy nad morzem. Transport odbywa si¢ za
pomoca lokomotywy z wagonami. Budowa budynku glownego
ma si¢ rozpoczaé jeszcze w 1877 roku. W pazdzierniku most
kolejowy w poblizu Grabna jest gotowy.

Na darfowskiej szosie powstaje most, poniewaz ,row
mitynski” (Miihlengraben) ma inny przebieg.

W dniu 14 stycznia 1878 r. w Ustce odbylo si¢ spotkanie
w celu podjecia decyzji o rozbudowie linii kolejowej do portu,
poniewaz w tej sprawie wylonily si¢ roézne wczesniej
nieprzewidziane trudnosci. Wiasciciele przyleglych gruntéw nie
spodziewali si¢ takiego zbyt wysokiego zapotrzebowania na
grunty, ktore maja byé wchlonigte przez inwestycje portowa. W
spotkaniu wzigli udzial przedstawiciele Krolewskiej Kolei
Wschodniej, Rady Nadzoru Budowlanego, a ze strony rzadu
krolewskiego radcy rzadowi Biilow i Benoit, a takze inspektor
budéw inzynierii wodnej Weinreich. Wczesniejszy zamiar
stworzenia wygodnej drogi obok linii kolejowej nie podlega
realizacji do konca po tym, jak gmina Ustka odmowila
rekompensaty dla poszkodowanych. Nalezy tez wyznaczy¢ i
wyposazy¢ specjalny punkt do zatadunku drewna. Jako



Verlader fiir die Instandhaltung des Bollwerks an der
betreffenden Stelle sorgen oder dafiir eine besondere Abgabe
entrichten.

Die Schienenlegung ist mittlerweile soweit gefordert, dafl
die ganze Strecke am 11. Mai 1878 fiir Arbeitsziige befahrbar
ist.

Am 6. Mai trifft das von Kapitén gefiihrte Schiff ,,Lucia"
mit Eisenbahnlaschen von Leer ein, das in der Nacht vom 27.
zum 28. April durch einen Zusammenstol3 auf See beschidigt
worden war.

Am 30. Mai 1878 wird das Empfangsgebdude und der
Lokomotivschuppen gerichtet.

Téglich kommen und gehen mehrere Arbeitsziige, um Kies
und Schienen zu holen und andere Sachen zu bringen.
Auflerdem sind tdglich drei Lokomotiven damit beschéftigt, den
Kies vom Strande zum Bahnkorper zu befordern. Eine
Dampframme ist mit dem Rammen der Pfahle fiir eine
Drehscheibe beschiftigt. Insgesamt werden mehrere hundert
Arbeiter beschiftigt.

Am 17. September 1878 kann die landespolizeiliche
Abnahme der Bahnstrecke erfolgen. Der Abnahmekommission
gehoren Regierungsprisident von Auerswald und Regierungsrat
Benoit von der Regierung Koslin und Landrat Freiherr von
Richthofen und Biirgermeister Stoessel an.

Am 1. Oktober 1878 findet die Erdffnung der Bahnlinie
statt. Eine besondere Feier wird nicht veranstaltet. Die
Fahrtdauer von Stolp bis Stolpmiinde betrdgt 45 Minuten. Die
Personenposten horen nun auf. Es verkehren tiglich zwei Ziige,
und zwar ab Stolp vormittags 7,10 Uhr, an Arnshagen 7,30, an
Stolpmiinde 7,48 Uhr und ab Stolp nachmittags 2.10, an
Arnshagen 2.27, an Stolpmiinde 2.45 Uhr. Ab Stolpmiinde
vormittags 8.55 bzw. nachmittags 6.30, an Arnshagen 9.15 bzw.
6.35, an Stolp 9.41 bzw. 7.19 Uhr.

Die Fahrtbeteiligung bei der Eroffnung der Bahnlinie ist
sehr schwach, es werden zu beiden Ziigen nur 60 Fahrkarten
verkauft.

Da die Fahrzeiten fiir Stolpmiinde Bohr ungiinstig liegen,
ist die Gemeinde wegen Verlegung bei der Konigl. Direktion der
Ostbahn eingekommen. Dieser Antrag ist abgelehnt worden.
Darauf haben Privatkreise einen Antrag mit vielen
Unterschriften an den Minister eingereicht.

Da der Bahnhof Stolpmiinde ca. 10 Minuten vom Hotel
Redes entfernt liegt, stellt der Hotelbesitzer Redes Fuhrwerke
zur Verfiigung. Der Verkehr auf der neuen Bahnlinie nimmt
allmahlich zu, so werden am 6. Oktober 1878 zu dem
Mittagszuge in Stolp schon 200 Fahrkarten ausgegeben. Am 1.
Dezember 1878 ist fiir mehrere Stationen der Konigl. Ostbahn,
darunter auch flir Stolpmiinde, der Privat-Depeschenverkehr
eingefiihrt worden.

Weihnachten 1878 ist so starkes Schneetreiben, daf3 der
Abendzug von Stolpmiinde nach Flinkow steckenbleibt und erst
freikommt, nachdem von Stolp zweimal eine Lokomotive mit
Arbeitern entsandt worden war, denen es endlich gelingt, den
Zug freizuschaufeln. Der Zug trifft mit {iber 4 Stunden
Verspidtung in Stolp ein.

Vom 1. Januar 1879 tritt — vermutlich infolge der Eingabe
der Stolpmiinder Kaufmannschaft — eine Fahrplandnderung ein.
Der Friithzug féhrt um 6.15 Uhr von Stolp und um 7.29 Uhr von

Stolpmiinde ab.
Im Januar 1879 findet in Bromberg eine Eisenbahn-
Konferenz  statt. Der Antrag der Korporation der

Kaufmannschaft zu Stolp, den Ausnahmetarif fiir Getreide,
Hiilsenfriichte, Olsamen und Miihlenfabrikate, der auf den
iibrigen unter der Verwaltung der Konigl. Ostbahn stehenden
Bahnlinien in Kraft ist, auch fiir die Strecke Neustettin—Stolp—
Stolpmiinde einzufiihren, wird vorldufig bis zur Inbetriebnahme
der Bahnlinie Posen—Stolp zuriickgestellt. AuBerdem sei die
Bahn bis 1880 an die bestehenden Tarife gebunden. Auch der
Antrag der Korporation, die Stiickgutfracht auf der Strecke
Stolp- Stolpmiinde wenigstens um 25 v. H. zu erméBigen, findet
keine  endgiiltige  Erledigung. Der  Delegierte  der
Kaufmannschaft regt die Einfithrung von Abonnementskarten
auf der Strecke Stolp—Stolpmiinde und die Einlegung von
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rekompensatg za utracong dziatke, inwestorzy musza zapewnic
utrzymanie zabudowy na danym terenie lub uisci¢ za nia
specjalng oplate.

Uktadanie linii kolejowych zostato teraz doprowadzone do
takiego stanu, ze cata linia moze by¢ wykorzystywana do pracy
z wykorzystaniem pociagdw- stan w dniu 11 maja 1878 roku.

6 maja dowodzony przez kapitana statek "Lucia"
przybywa z podktadami kolejowymi z Leer, ktore zostaly
czesciowo uszkodzone w wyniku kolizji na morzu w nocy z 27
na 28 kwietnia.

30 maja 1878 roku budynek dworca i lokomotywownia
zostaty oddane do uzytku.

Kazdego dnia kilka pociagéw jest wykorzystywanych do
wykonywania réznych prac transportowych, transportowany jest
Zwir 1 szyny oraz inne towary niezbgdne w pracach budowy linii
kolejowej i1 jej wyposazenia. Zawsze az trzy lokomotywy sa
zajete transportem zwiru skladowanego na plazy. Kafar parowy
jest wykorzystany do wbijania pali wzmocnienia nabrzezy.
Zatrudnionych jest tacznie stu pracownikow.

17 wrzesnia 1878 roku policja lokalna powotana do
odbioru linii kolejowej. W sktad komisji odbioru ostatecznego
wchodzg szef kancelarii okregu Auerswald i radny Benoit
przedstawiciel rzagdowy z Koszalina oraz radny powiatu Freiherr
von Richthofen oraz burmistrz Stoessel.

Linia kolejowa zostata otwarta 1 pazdziernika 1878 roku.
Nie bylo organizowanej specjalnej uroczystosci na okazje
wyruszenia w tras¢ pierwszego pociagu. Podr6z ze Stupska do
Ustki wynosi 45 minut. Poszczegdlne posterunki byly
pozamykane. Trasa posiadala dwa pociagi dziennie, poczawszy
od 7.10 rano, 7.30 w Charnowie, 7.48 w Ustce i 2.10 po
potudniu ze Stupska, w Charnowie 2.27, w Ustce 2.45 po
potudniu. Z Ustki rano 8.55 lub po potudniu 6.30, w Charnowie
9.1516.35, w Stupsku 9.41 i 7.19 po potudniu.

Udziat ludnos$ci w pierwszych pociagach w otwarciu linii
kolejowej jest bardzo staby, tylko 60 biletow sprzedanych w obu
pociagach.

Poniewaz godziny odjazdu pociagdéw do Stolpmiinde sa
niekorzystne, gmina zlozyta odpowiednig prosbe do dyrekcji
Kolei Wschodniej o zmiany. Wniosek ten zostal odrzucony. W
tej sprawie kota prywatne ztozyly swoja petycje z wieloma
podpisami do ministra.

Poniewaz dworzec kolejowy w Ustce znajduje si¢ okoto
10 minut od hotelu Redes, wtasciciel hotelu zapewnia pojazdy
do hotelu Redes. Ruch na nowej linii kolejowej stopniowo
ro$nie, wigec 6 pazdziernika 1878 roku zostato juz sprzedanych
200 biletow na pociag obiadowy w Stupsku. W dniu 1 grudnia
1878 r., kolej wschodnia, w tym réwniez i w Ustce, dopuszcza
wysylanie prywatnych depesz a wigc ma miejsce zgoda na
wykonanie dodatkowej ustugi.

W Boze Narodzenie 1878 r. sg tak duze opady $niegu, ze
pociag jadacy wieczorem z Ustki do Wiynkowa utknat w zaspie
i dociera do niego tylko lokomotywa z pracownikami,
wystanymi w dwu partiach przez Stupsk, w koncu udato si¢
topatami odkopa¢ pociag. Pociag przyjechat do Shupska z ponad
4-godzinnym op6znieniem.

W dniu 1 stycznia 1879 roku dokonano zmiany rozktadu
jazdy, prawdopodobnie w wyniku interwencji zgromadzenia
zakupowego z Ustki. Poranny pociag odjezdza ze Stupska o
godz. 6.15 rano a z Ustki o godz. 7.29.

W styczniu 1879 r. w Bydgoszczy odbyta si¢ konferencja
kolejowa. W pracach konferencji znalazly si¢ uzgodnienia nad
zastosowaniem przez kolej taryfy optat do Stupska, chodzilo o
taryfe upuszczen dla zboz, roslin stragczkowych, nasion oleistych
i produktéw miynowych, ktéora ma mie¢ zastosowanie do linii
pod zarzadem Krolewskiej Kolei Wschodniej. Upust
obowiazujacy rowniez dla linii Neustettin- Stolp- Stolpmiinde
zostal tymczasowo odroczony do czasu wprowadzenia do uzytku
linii Posen- Stolp. Ponadto, do 1880 roku, kolej byla zwigzana
istniejagcymi taryfami. Wniosek firmy o zmniejszenie tadunkow
ogoblnych na linii Stolp- Stolpmiinde o co najmniej 25%, delegat
spotki  sprzedazy zachgca do  wprowadzenia  biletow
subskrypcyjnych  na  trasie  Stolp-  Stolpmiinde oraz
wprowadzenia dodatkowych pociagéw na tej trasie w kazda



Extraziigen an Sonntagen wihrend der Kurzeit an. Diese
Anregung wird voraussichtlich Erfolg haben.

Im Juli 1879 wird eine Eingabe, die in der Expedition der
Zeitung flir Hinterpommern (Stolper Wochenblatt) zur
Unterzeichnung ausgelegen hat, wegen Einrichtung eines Fahr-
Abonnements zwischen Stolp und Stolpmiinde und ErméBigung
der Fahrpreise an Sonntagen an die Konigl. Ostbahn gerichtet.
Der letztere Antrag wird im August abgelehnt, obwohl die
Fahrpreise an Sonn- und Donnerstagen auf der Strecke Schlawe-
Riigenwalde erméBigt sind. Abonnementskarten werden fiir die
1., 2. und 3. Wagenklasse ausgegeben, und zwar auf die Dauer
von einem Monat, drei Monaten und einem Jahr. Die Ermafi-
gung betrdgt fiir diese Karten 40, 50 bzw. 70 v. H. AuBlerdem ist
eine Kaution von 10 Mark dafiir zu hinterlegen, da3 die Karte
nach Ablauf zuriickgegeben wird, und der Selbstkostenpreis der
Karte von 80 Pfg. zu entrichten.

Im Jahre 1879 gibt es in Stolpmiinde noch keinen
Dienstmann, was sich besonders in der Kurzeit unliebsam
bemerkbar macht.

Am 5. September 1879 wird der bis zu diesem Zeitpunkt
fertiggestellte Teil der Eisenbahn in einer Lénge von 200 km
durch Regierungsrat Benoit und Regierungsassessor von
Kitzing, Koslin, und Eisenbahnbau-Inspektoren Naumann,
Stolp, und Bachmann, Bromberg, polizeilich abgenommen. Die
Strecke wurde am 1. Oktober 1879 dem allgemeinen Verkehr
tibergeben.

Die am 3. Oktober 1879 bekannt gegebenen
Uberfuhrgebiihren, die fiir die Wagenladung von 200 Ztr. 2
Mark pro Ztr. betrugen, werden von Ende September 1879 ab
nicht mehr erhoben.

Im Juni 1880 ist die Hafenbahn bis zum Lotsenhaus
fertiggestellt.

Ein ,Retourbillett" III.
Stolpmiinde kostet 1,10 Mark.

Im Jahre 1880 werden in der Kurzeit zwei Extraziige, und
zwar je einer am Sonntag und Mittwoch, eingelegt fiir deren
Benutzung der einfache Fahrpreis fiir die Hin- und Riickfahrt
erhoben wird. Die Stolpmiinder kamen damals noch nicht in den
Genufl der ErméBigung. Am 30. Mirz 1904 nimmt der
Eisenbahndirektionsprasident Heinsius, Danzig, mit einer
Kommission von der Bahndirektion, vom Ministerium der
offentlichen Arbeiten und von der Regierung in Koslin im
Beisein des Regierungsprésidenten Graf von Schwerin und der
Gemeindevertretung eine Terrainbesichtigung wegen der
beabsichtigten Bahnhofserweiterungsarbeiten vor.

Die Haltestelle Flinkow wird im Juli 1907 eingerichtet.

Im Jahre 1909 wird der Bahnhof umgebaut.

Der Bau der Bahnlinie wirkt sich bald férdernd auf allen
Gebieten aus. Der Hafenverkehr tiberfliigelt, den von Kolberg
und Riigenwaldermiinde betrichtlich und die Zahl der Badegiste
nimmt bedeutend zu, abgesehen von dem nun stirker
einsetzenden Passantenverkehr.

Im Jahre 1900-1901 werden von Stolpmiinde 27 053
Personen befordert, 1905-06 sind es schon 30 832 und 1908-09
sogar 48 470 und in den Jahren 1933—1935 rund 44 000
Personen. An Giitern werden von hier 1907-08 schon 109 987 t
verladen, wihrend der Eingang im gleichen Jahr 61175 t betragt.
Der Eisenbahngiiterverkehr (Eingang und Ausgang) betragt im
Jahre 1913-14 schon 249 772 t und geht dann im Jahre 1919-20
auf 101423 t zuriick. Nachdem der Giiterverkehr im Jahre 1932
nur 167 835 t aufweist, steigt er im Jahre 1934 schon auf 226
312 und 1935 sogar auf 249 237 t. Damit ist der hohe Stand des
giinstigen Jahres 1913-14 fast erreicht.

Bahnbau Schlawe—Stolpmiinde

Die Bahnlinie Schlawe—Stolpmiinde war zundchst als
Kreisbahn geplant. Im Jahre 1902 beschéftigt sich der Kreistag
Schlawe mit dem Bau dieser Bahn. Er ist zwar von der
Notwendigkeit und Niitzlichkeit dieser Bahn iiberzeugt, lehnt
jedoch in der Mehrheit den Bau ab, weil die Rentabilitit der
Bahnlinie bezweifelt wird. Der Kreistag beschlieft den
Eisenbahnminister fir den Bau einer Staatsbahn nach
Stolpmiinde zu interessieren. Im Mai 1903 besichtigt eine

Klasse zwischen Stolp und
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niedziele w sezonie letniskowym. Liczono si¢ z tym, ze ta
sugestia zakonczy si¢ powodzeniem.

W lipcu 1879 roku, artykul, ktory byt wydrukowany w
gazecie  dotyczacej Pomorza  Wschodniego  (Stolper
Wochenblatt) obejmowat zagadnienia, ktore dotyczyty uwag do
ustanowienia abonamentu na jazd¢ miedzy Stupskiem i Ustka i
obnizenia optat w niedzielg na Krolewskiej Kolei Wschodnie;.
Ten ostatni wniosek zostat odrzucony w sierpniu, chociaz taryfy
na niedziele i czwartki na trasie Stawno- Darfowo sg przez caty
czas obnizone. Karty subskrypcyjne sa wydawane dla 1, 21 3
klasy wagondéw na okres jednego miesigca, trzech miesigcy i
jednego roku. Kwota za jaka otrzymuje si¢ karty wynosi
odpowiednio 40, 50 i 70% ceny biletow. Ponadto nalezy wplacic¢
depozyt w wysokosci 10 marek za zwrot karty po przejazdach, a
koszt samej tylko karty uzyskuje ceng w wysokosci 80 fenigdw i
taka kwotg nalezy uiscic.

W 1879 roku nadal nie ma na dworcu kolejowym tragarza
w Ustce, co jest szczegOlnie niepozadane w okresie
wakacyjnym.

Od dniu 5 wrzesnia 1879 r. do chwili obecnej 200-
kilometrowa czgs¢ linii kolejowej zostata objgta w tym okresie
nadzorem przez specjalnie powotana rad¢ rzadowa w sktad
ktorej weszli Benoit i rzadowy asesor Kitzing, Koszalin i
inspektor6w budowy kolei Naumann, Stupsk i Bachmann,
Bydgoszcz. Linia zostala przekazana do ruchu ogodlnego 1
pazdziernika 1879 roku.

Opflaty transferowe ogloszone 3 pazdziernika 1879 r.,
ktére wyniosty 2 marki za 1 cetnar fadunku dla wagonu 200
cetnarowego, beda one pobierane od konca wrzesnia 1879 r.
obecnie nie s3 jeszcze pobierane.

W czerwcu 1880 roku kolej portowa zostata ukonczona
prowadzi az do stanowiska pilota.

"Bilet powrotny" 3 klasy miedzy Stupskiem i Ustka
kosztuje 1,10 marki.

W 1880 roku sg dwa dodatkowe pociagi, jeden w niedziele
i $rody, zostaly kursuja one w okresie letnich wakacji odptatnos¢
za bilet w obie strony wynosi tyle co kiedy$ w jedng strong. W
tym czasie Ustka nie korzysta jeszcze z tego przywileju. W dniu
30 marca 1904 r. Prezes Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad w
Gdansku, wraz z komisja Dyrekcji Kolei, Ministerstwa Robot
Publicznych i rzadu w  Koszalinie, w  obecnosci
przewodniczacego rzadu hrabiego von Schwerin’a i rady gminy,
przeprowadzili objazd terenu w obecnosci przewodniczacego
rzadu, hrabiego von Schwerin’a i rady gminy, w zwigzku z
planowana rozbudowa stacji.

Przystanek we Wtynkowie powstat w lipcu 1907 roku.

W 1909 roku dworzec zostal przebudowany.

Budowa linii kolejowej wkrotce bedzie miata efekt
wspierajacy we wszystkich obszarach. Ruch portowy znacznie
przewyzsza ruch panujacy w Kotobrzegu i Dartowie, a liczba
kuracjuszy ciagle znacznie wzrasta, jest wzmozenie ruchu
przejezdnych gosci.

W latach 1900-1901 Ustka obstugiwata 27 053 osoby, w
latach 1905-06 byto ich juz 30 832 a w 1908-09 nawet 48 470, a
w latach 1933-1935 okoto 44 000 os6b. Towary
przetadowywane w porcie w 1907-08 szacuje si¢ na 109 987 t,
podczas gdy roztadunek towaréw w tym samym roku wynosi
61175 t. Kolejowy transport towarowy (wejscie i wyjazd)
wynosit juz 249 772 t w latach 1913-14, a nast¢pnie zmniejszyt
si¢ do 101423 t w latach 1919-20. Poniewaz ruch towarowy miat
tylko 167 835 t w 1932 roku, wzrést do 226 312 w 1934 roku i
do 249 237 t w 1935 roku. Tak wigc, wysoki poziom
korzystnego roku 1913-14 jest prawie osiggnigty.

Budowa kolei Slawno - Ustka

Linia kolejowa Stawno- Ustka byla poczatkowo
planowana jako linia okr¢zna. W 1902 r. rada dzielnicy Stawno
zajeta si¢ budowa tej linii kolejowej. Chociaz Bylo przekonanie
o konieczno$ci budowy i uzyteczno$ci tej kolei, wigkszos¢
radnych sprzeciwia si¢ budowie, poniewaz rentowno$¢ tej linii
kolejowej byta watpliwa. Rada dzielnicy postanawia
zainteresowa¢ ministra kolei dla budowy kolei panstwowej do
Ustki. W maju 1903 r. komisja w towarzystwie radnych



Kommission in Begleitung der Landrite in Stolp und Schlawe
das Geldnde und duBert sich giinstig iiber das Bahnprojekt.

Nachdem der Bau beschlossene Sache ist, mufl im August
1907 an die VergroBerung des Bahnhofs Stolpmiinde gedacht
werden. Als weiterer Grund fiir die Erweiterung des
Bahnhofsgeldndes ist der Bau der Kreisbahn von Stolpmiinde
nach Dominke hinzugekommen.

Die Kosten der Bahnlinie Schlawe—Stolpmiinde werden
4,5 Millionen Mark betragen. Eine Ministerialkommission hat
eine Besichtigung des Bahngeldndes vorgenommen. Es wird
beabsichtigt, die neue Strecke auf dem Bahnhof Stolpmiinde
auslaufen zu lassen. Es werden Stimmen laut, die eine
Verlegung des Bahnhofs dem Strande zu wiinschen.

Am 20. November 1908 weilt der Regierungsprisident
Freihern von Funck hier, um sich {iber das Bahnprojekt ortlich
Zu orientieren.

Ein Termin, betreffend die landespolizeiliche Priifung der
projektierten Eisenbahnlinie Schlawe—Stolpmiinde findet am 6.
August 1908 im Gemeindehause in Anwesenheit des
Regierungsassessors Vogler, Geh. Baurats Wilhelms, Koslin,
Landrats von Briining, von mehreren Herren der
Eisenbahndirektion Danzig und der Hafenbauinspektion, des
kom. Gemeindevorstehers und der Interessenten, die gegen
einzelne Punkte des Projekts Einspruch erhoben haben, statt. Die
Bahn soll innerhalb von zwei Jahren fertig sein.

Am 29. November 1908 findet eine Offentliche
Versammlung zwecks Erhebung eines Einspruchs gegen
die anldBlich des Bahnbaus beabsichtigte Verlegung der
Riigenwalder Chaussee statt. Die EntschlieBung lautet:
»Die Gemeinde Stolpmiinde und sdmtliche umliegenden
Ortschaften erkldren sich einstimmig damit einverstanden,
dal die Einfiihrung der Schlawer Bahn von Nordwesten in
der projektierten Weise erfolgt. Unsere einstimmige Bitte
geht dahin, daB die bisherige Chausseestrecke dem
gesamten Offentlichen Verkehr erhalten bleibt." In der
Sitzung am 3. Dezember 1908 teilt der Gemeindevorsteher
mit, daB die gefaBte EntschlieBung an 20 Giiter und 13
Gemeinden gesandt worden sei. Die Rundschreiben sind
mit 679 Unterschriften zuriickgegeben worden. Auch der
Magistrat Stolp hat sich der EntschlieBung angeschlossen.
Demniéchst werden der Konigl. Okonomierat
Scheunemann, Holzhdndler Bernhard Krause und der
Amtsund Gemeindevorsteher Schultz eine entsprechende
Eingabe dem Minister der oOffentlichen Arbeiten
iiberreichen.

Zu Beginn des Jahres 1910 wird bei der herrschenden
giinstigen Witterung fleilig an der Bahnstrecke gearbeitet. Die
Schachtmeister beschiftigen vorzugsweise Ostpreulen bei den
Streckenarbeiten, da diese eingearbeiteten Krifte die schweren
Leistungen der Bodenbewegung verhdltnismdfig leicht
bewiltigen.

Mitte Mirz 1910 werden zum Zwecke der Uberfiihrung der
Riigenwalder Chaussee iiber die Bahnhofsgeleise in der Néhe
des alten Empfangsgebdudes die Vorarbeiten fiir die
Schieneniiberbriickungen  aufgenommen. Diese  Arbeiten
machen es erforderlich, dal die von Stolp kommenden Ziige
nicht bis vor das Bahnhofsgebdude geleitet werden konnen. Sie
miissen mehrere hundert Meter davorhalten. Vom 16. Mai 1911
ab fahren dann die Ziige néher an das alte Bahnhofsgebdude
heran. Dem Antrage der Eisenbahnverwaltung auf Hergabe von
Baugeldnde auf der Koppel in der Néhe der Stolpe fiir den
Bahnbau Schlawe—Stolpmiinde bzw. auf Erteilung der
Bauerlaubnis an die Eisenbahndirektion Danzig wird von der
Gemeindevertretung am 14. Januar 1909 einstimmig
entsprochen. Auch diese Bahnlinie hat zur Entwicklung des
Héfen- und Badeortes ganz erheblich beigetragen.

Schiffsstrandung, Rettungsstation
Die erste iiberlieferte Schiffsstrandung wird aus dem Jahre
1860 gemeldet. Am 6. Oktober 1860 nachmittags 5 Uhr strandet
bei starkem Nordweststurm und hohem Seegang Ostlich von hier
das dénische Frachtschiff ,,Prinzess Lowise", Kapitin Hensen
von Nykdbing, auf der Reise von Kopenhagen nach Riigenwalde
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powiatowych ze Shipska i ze Stawna odwiedzita teren i
pozytywnie skomentowata taki projekt budowy kolei.

Po podjeciu decyzji o budowie nowej linii kolejowej ze
Stawna do Ustki, w sierpniu 1907 roku trzeba bylo rozwazy¢
jeszcze rozbudowg stacji w Ustce. Innym powodem rozbudowy
urzadzen stacyjnych w Ustce byta budowa nowej linii kolejowej
z Ustki do Dominka.

Koszt budowy nowej linii kolejowej Stawno- Ustka ma
wynies¢ 4,5 miliona marek. Komisja ministerialna
przeprowadzila ocene calego terenu przeprowadzenia nowej linii
kolejowej. Zamiarem jest wycofanie nowej linii na stacji Ustka.
Sagtosy, ktore chca przeniesienia tej zupelnie nowej stacji blizej
morza, az na plazg.

W dniu 20 listopada 1908 r. szef kancelarii okregu
Freihern von Funck przyjechat do Ustki, aby zorientowac si¢ o
przebiegu podjetych prac wedhug projektu kolejowego.

Wyznaczenie czasu trwania budowy przez krajowa
komisje¢ nadzoru inwestycji a dotyczacej linii kolejowej Stawno-
Ustka ma miejsce w dniu 6 sierpnia 1908 r., w siedzibie gminy
w obecnosci przedstaw. rzadowego Vogler’a, tajnego radcy bud.
Wilhelms’a, Koszalin, rad. pow. von Briining’a, przedstawicieli
z Gdanskiej Dyrekcji Kolejowej i Inspektoratu Budowy Portu,
przedstawiciela lok. spotecznosci i inne zainteresowane strony,
ktore sprzeciwialy si¢ poszczegdlnym punktom projektu.
Zapadta decyzja, ze kolej ma by¢ gotowa w ciaggu dwoch lat.

W dniu 29 listopada 1908 r. odbylo si¢ otwarte
posiedzenie publiczne w celu usankcjonowania wniesienia
sprzeciwu wobec planowanej relokacji szosy dartowskiej
przy okazji budowy nowej linii kolejowej na trasie
Stawno- Ustka. W uchwale czytamy: "Gmina Ustka i
wszystkie okoliczne wsie jednoglo$nie zgadzaja sig, zZe
wprowadzenie Kolei Stawgdzkiej z pdéinocnego zachodu
powinno nastgpi¢ w trybie zgody z opinig spoleczng.
Nasza jednomys$lna prosba jest taka, aby istniejaca linia
szosy byta utrzymywana w obecny miejscu i stuzyta dla
calego transportu publicznego." W tej konfliktowej
sytuacji na posiedzeniu w dniu 3 grudnia 1908 r. szef
wspolnoty oglosit, ze przyjeta uchwata zostata wystana do
20 majatkow i 13 gmin. Okoélniki zostaty zwrdcone w 679
egzemplarzach. Sedzia ze Stupska roéwniez popart
rezolucje. Wkréotce  krdlewski radca ekonomiczny
Scheunemann, przedsigbiorca drzewny Bernhard Krause i

wojt gminy Schultz zlozyli odpowiednie popierajace
opini¢ spoteczna wnioski do Ministerstwa Robot
Publicznych.

Na poczatku 1910 roku linia kolejowa byta szybko
wykonywana, bo prace odbywaly si¢ w panujacych
korzystnych warunkach pogodowych. Inwestorzy wolag
zatrudniaé pracownikéw z Prus Wschodnich w pracach
torowych, poniewaz ci stosunkowo latwo radza sobie z
cigzkim sprzetem do budowy torowisk.

W potowie marca 1910 roku, w celu przeprowadzenia
szosy dartowskiej przez tory stacji w poblizu starego
budynku dworca, rozpoczety si¢ prace przygotowawcze do
budowy mostéw kolejowych. Dzigki temu pociagi jadace
ze Stupska nie beda mogly by¢ kierowane blisko do
budynku dworca. Pociagi musza stawaé kilkaset metrow
przed nim. Od 16 maja 1911 roku pociagi beda kursowaé
blizej starego budynku zajezdni kolejowej. Wniosek
administracji kolejowej o zatwierdzenie placu budowy na
placu przy Stupi dla budowy kolei Stawno- Ustka lub o
udzielenie pozwolenia na budowe dyrekcji kolejowej
Gdansk zostal jednoglo$nie przyjety przez rade gminy w
dniu 14 stycznia 1909 r. Ta linia kolejowa przyczynita si¢
rowniez w znacznym stopniu do rozwoju portu i
kapieliska.

Osadzanie si¢ na mieliZnie, stacja ratownictwa

Pierwszy ocalaty statek zostal uratowany w 1860 roku. W
dniu 6 pazdziernika 1860 roku, podczas sztormu z wiatrem
pétnocno zachodnim wiejacym od przesmykow i na wschod od
tego miejsca, dunski statek towarowy "Prinzess Lowise", kapitan
Hensen von Nykdbing, utknal na mieliznie z balastem w



mit Ballast. Die Mannschaft wird gerettet. Am 8. Oktober wird
mit der Bergung des Inventars begonnen.

Bei starkem 0Ostlichen Seegang lauft am 10. Dezember 1860
nachmittags 4 Uhr das Loggerschiff ,,Laura Augusta", Kapitén
Prutz, mit Giitern von Stettin nach Konigsberg unterwegs,
ungefdhr 50 Fu3 von der Westmole beim Einsegeln auf Strand.
Das Schiff ist schon auf See leckgeschlagen. Die Mannschaft
wird durch die Lotsen gerettet.

Das preuBische Slupschiff ,,Hoffnung", Kapitdn Briidjam
von Riigenwalde mit Brettern fiir Stralsund bestimmt, kommt
am 27. April 1861 nachmittags 3 Uhr beim Einsegeln auf die
Ostmole und zerschldgt in einer Viertelstunde. Die Mannschaft
kann sich retten.

Am 29. Juli 1861 frith 7 Uhr strandet im Orkan bei der
Westmole das hiesige Frachtschiff , Adelheid", Kapitin
Hernowsky, mit Stiickgiitern von Stettin fiir Stolpmiinde
bestimmt.

Vormittags um 10 Uhr gerdt ein zweites Stolpmiinder
Schiff, die Bark ,,Eduard", Kapitdn Rentzke, unweit der Ostmolc
auf. Strand. Vor der Strandung schldgt eine Sturzwelle drei
Mann der Besatzung iiber Bord, die den Tod finden. Darunter
befindet sich der Sohn der Witwe Kalff, dessen Vater vor Jahren
ertrank.

Ebenfalls unweit der Ostmole strandet am 23. Juli 1802
vormittags 11 Uhr bei Nordweststurm die preulische Slup
»~Pauline". Kapitin F. Bautow, aus Wittow auf der Fahrt von
Riigenwalde nach Stralsund mit Brettern und FEisen. Die
Mannschaft wird geborgen.

Am 3. Oktober 1862 abends kommt der russische Dampfer
»Sophie" mit dem Dampfbagger ,,Gustav" im Schlepp
schutzsuchend in den Hafen. Der Bagger schligt gegen die
Mole, wird stark leck und sinkt in der Néhe des Signalmastes.
Das bis an das Dock unter Wasser liegende Fahrzeug sperrt den
Hafen. Durch den Taucher wird das Leck notdiirftig gedichtet
und der Bagger leergepumpt. Am 16. Oktober abends kann er
zum Schiffsbauplatz zur Ausbesserung geschleppt werden und
wird am 3. Dezember durch die Schleppdampfer ,,Catharina”
und ,,Sophie" nach Libau gebracht.

Am 31. Oktober 1862 gegen 5 Uhr nachmittags kentert das
hiesige Lotsenboot vor dem Hafen durch eine hohe Sturzsee.
Die Lotsenruderer M. Rann, Klose und Schwarz und der vom
dénischen Schiff ,,Johann Jacob" geholte Kapitdn A. Schroder
kommen in den Fluten um. Die Lotsenruderer Peters und H.
Hiibner konnen sich am Boot festhalten. Bei der eintretenden
Dunkelheit und der starken Brandung vor dem Hafen hilt es
schwer, das groffte Lotsenboot fiir die Rettungsfahrt zu
bemannen. Fiir das edle Werk der Néchstenliebe setzen sich der
Konigl. Oberlotse Joh. Domeke von hier, der mecklenburgische
Kapitin Vof3 aus Rostock, Kapitin Wilh. Schwertfeger aus
Rostock mit seinem Matrosen Schwarz und Jungmann August
Seck, der Matrose Joh. Rehfeldt vom Neuen Strand und der
Fischer Kruggel sowie die Matrosen Julius Pagel und Joh.
Eberhard und der Jungmann Adolph Werner ein. Sie kommen
gliicklich durch die Brandung und konnen nach langem Hin-
und Herfahren die schon erstarrten Lotsenruderer retten.

Bei starkem Nordnordoststurm strandet am 8. April 1864
nachmittags 4 Uhr eine Viertelmeile westwirts die holldndische
Schonerkuff ,Margarete", Kapitin Studvort, die Stolpmiinde am
4. April mit Ballast angelaufen hatte. Das Schiff kann am 25.
April abgeschleppt werden.

Am 17. August 1864 nachmittags 4 Uhr wird die
Bark ..Stolp", Kapitdin Haase, bei starkem Nordweststurm
ostwirts auf Strand getrieben. Die Mannschaft wird gerettet, das
zuerst nur wenig beschidigte Schiff wird Ende September von
den Wellen vollig zerschlagen.

Am 23. September 1864 abends muf ein holldndischer
Schoner vor dem Hafen Anker werfen, da er der Dunkelheit
wegen nicht mehr eingeholt werden kann. Bei dem plotzlich
auftretenden Sturm aus Nordwest treibt das Schiff ab. Am
néchsten Tage um 2 Uhr nachmittags erscheint das Fahrzeug
wieder vor dem Hafen und mufl wegen der hochgehenden See
beide Masten kappen.

In diesem Sturm kentert das grofite Lotsenboot bei der
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podrézy z Kopenhagi do Darlowa. Zaloga zostata uratowana.
Odzyskiwanie tadunku rozpoczgto si¢ 8 pazdziernika.

Przy sztormowej pogodzie na Morzu Battyckim, 10
grudnia 1860 roku po godzinie 4, lugier "Laura Augusta",
kapitan Prutz, plynal z towarami ze Szczecina do Kroélewca,
utknal na gtebokosci okoto 50 stop blisko zachodniego mola
ptynac na plaze. Statek juz przeciekat bedac na morzu. Zatoga
zostala uratowana przez ratownikow.

Pruski statek "Hoffnung", kapitan Briidjam z Darlowa
wiozacy tarcice przeznaczong do Stralsundu, przyplynat 27
kwietnia 1861 r. o godzinie 3 po potudniu, zeglujac na
wschodnie molo i rozbija na nim, statek tonie w przeciagu
kwadransa. Zatoga zostata uratowana.

29 lipca 1861 roku, we wczesnych godzinach porannych o
godzinie 7 rano, lokalny statek towarowy "Adelheid", kapitan
Hernowsky, z towarem Szczecina przeznaczonym dla Ustki, w
huraganie utknat w poblizu wschodniego mola.

Rano o godzinie 10.00 drugi statek ustecki, bark "Eduard",
kapitan Rentzke, zostaje zepchni¢ty na plaze niedaleko
wschodniego mola. Przed wejsciem na mielizn¢ fala wyrzuca
trzech cztonkow zalogi za burte, ktorzy pdzniej umieraja. Wérod
nich jest rowniez syn wdowy Kalff, ktorej ojciec utonat pare lat
temu.

Rowniez niedaleko wschodniego mola, pruski statek
"Pauline" utknat na mieliznie 23 lipca 1802 o godzinie 11 rano w
czasie sztormu z pdétnocnego zachodu. Kapitanem statku byt F.
Bautow, z Wittow’a w podrézy z Dartowa do Stralsund’u z
tarcicg 1 zelazem. Zatoga byla uratowana.

3 pazdziernika 1862 wieczorem rosyjski parowiec
"Sophie" przybywa holujac z poglebiarke parowa ,,Gustaw",
jednostki poszukujg schronienia w porcie. Koparka przy wejsciu
do portu uderza w molo, staje si¢ bardzo nieszczelna i tonie w
poblizu masztu sygnatlowego. Zatopiona jednostka blokuje port.
Nurek zostaje wezwany do zatrzymania przecieku, a poglebiarka
zostaje oprozniona. 16 pazdziernika wieczorem mozna
pogtebiarke odholowa¢ do naprawy, a 3 grudnia zostala
przeholowana do Libau przez holownicze parowce "Catharina" i
"Sophie".

31 pazdziernika 1862 roku, okoto godziny 5 rano, lokalna
16dZ ratownicza wywrocita si¢ przed portem z powodu wysokiej
fali. W wyniku tej wywrotki zgineli wio$larze ratownikéw M.
Rann, Klose i Schwarz a kapitan A. Schroder byt odholowany
przez dunski statek "Johann Jacob". Ratownik, wio§larze Peters i
H. Hiibner mogli jeszcze trzymac si¢ todzi. Z ciemnosci trudno
jest cokolwiek wyrdzni¢ nawet przy surfowaniu przed portem,
trudno jest ujrze¢ cztowieka z najwigkszego statku pilotazowego
uzytego w tej misji ratunkowej. Zatem na ratunek idzie cztowiek
odpowiedzialny. Na pomoc ruszyli glowny ratownik Joh.
Domeke, kapitan z Meklemburgii Vo3 z Rostocku, kapitan
Wilh, 16dz mieczowa z Rostocku ze swoim zeglarzem
Schwarzem i zatogantem Augustem Seckiem, zeglarzem Joh.
Rehfeldt z Neue Strand i Fischer Kruggel, a takze zeglarze Julius
Pagel i Joh. Eberhard i Jungmann Adolph Werner. Wychodza
szczesliwie z tej proby i po halsach tam i z powrotem mozna
byto znalez¢ juz tylko zamrozonych wioslarzy i ratownika.

8 kwietnia 1864 roku, okoto godz. 4:00, kadtub
holenderskiego szkunera "Margarete", kapitan Studvort, ktory 4
kwietnia rozpoczat zatadunek i w porcie osiadl na mieliznie w
Ustce obcigzony balastem. Statek mogt zosta¢ odholowany
dopiero 25 kwietnia.

17 sierpnia 1864 r. po poludniu o godzinie 4 bark ,,Stolp",
kapitan Haase, zostat wyrzucony na wschod od portu na plazg
podczas silnego poinocno-zachodniego wiatru. Zatoga zostaje
uratowana, statek, ktory zostat tylko nieznacznie uszkodzony, to
pod koniec wrzeénia jest juz catkowicie rozbity przez fale.

23 wrzesnia 1864 roku holenderski szkuner musiat rzucaé
kotwice przed portem, poniewaz nie mozna bylo mu rzucié
cumy z powodu ciemnosci. W szalejacym sztormie, o wietrze
wiejacym z polnocnego zachodu statek dryfuje. Nastgpnego dnia
o godzinie 2 po potudniu jednostka pojawia si¢ ponownie przed
portem i musi wycig¢ oba maszty z powodu pogarszajacych si¢
warunkow pogodowych.

W tej burzy, zostala wykorzystana najwicksza z



Riickfahrt. Das Boot war unbemannt zum Wrack der Bark
,»Stolp" hiniibergezogen worden, um die Bergungsmannschaft an
Land zu bringen. Als das Boot am Wrack anlangte, sprang sofort
ein Mann hinein, der beim Kentern ertrank.

Anfang Oktober 1864 lauft der Dampfer ,.Die Erndte" bei
der Einfahrt in den Hafen so heftig auf das Bollwerk an der
Westseite, dal} es einstiirzte.

Am 6. November 1864 vormittags 11 Uhr strandet bei
Ostnordostorkan an der Westseite beim Herrenbad der
preuBische Schoner ,,Anna", Kapitin C. Konig, Stolpmiinde.
Das Schiff ist mit Holz von Stettin nach Norkdping unterwegs.
Samtliche Segel sind zerrissen und beide Anker fort.
Mannschaft und Ladung werden geborgen. Das Schiff wird auf
den Strand gezogen und ausgebessert.

Bei dem groflen Sturm in der Nacht zum 1. November 1866
lauft ein mit Korn beladenes Schiff auf die Ostmole und
zerschellt (in derselben Nacht laufen drei Schiffe in Riigenwalde
auf Strand).

Am 13. Mai 1867 wird der Schraubendampfer ,,Nordstern"
aus dem Hafen gebracht. Bei der Riickkehr des Lotsenbootes
wird seine Spitze dicht vor der neuen Einsegelung unter Wasser
gedriickt, eine zweite Welle reiflt alle Mann aus dem Boot.
Schuld an dem Tod der fiinf braven Lotsen triagt die Untiefe vor
der Einsegelung (5 1/2 m Wassertiefe), die eine gefdhrliche
Brandung hervorruft. Die Leichen konnten geborgen werden.

Am 11. April 1866 trifft mit dem Dampfer ,,Die Erndte" ein
Rettungsboot nach dem Francissystem hier ein. Dies ist die erste
Nachricht iiber das Stolpmiinder Seerettungswesen. Im Jahre
1867 wird hier eine Doppelstation der Deutschen Gesellschaft
zur Rettung Schiffbriichiger (auf der West- und Ostseite des
Hafens) errichtet und mit je einem Rettungsboot, einem
Raketenapparat und dem Cordeschen Handgewehr ausgeriistet.
In Leba, dem sogenannten Schiffsfriedhof, wird bereits im
Oktober 1865 das Rettungsboot ,,Daheim" stationiert.

Den Vorsitz des hiesigen Ortsvereins der Deutschen
Gesellschaft zur Rettung Schiftbriichiger iibernimmt Kapitdn
Joh. Reetzke. Sein Stellvertreter ist der Oberlotse Domeke und
Kassenfiihrer Schiffsbaumeister Franz Krause. Zum Fiihrer des
Bootes und Leiter des Raketenapparates wird als erster Vormann
der Lotsenruderer Benjamin Sager bestimmt. Die aus 10
tiichtigen Fischern bestehende Rettungsmannschaft Wird in den
ersten Jahrenfast alljéhrlich im Ernstfall eingesetzt. Das
Rettungsboot der Oststation erhélt den Namen ,,General-
Postmeister", das der Weststation ,,Dr. med. Fritz Giértner,
Wiesbaden".

Am 4. November 1867 lauft der schwedische Schoner ,,Ida
Auguste", Kapitdn Sjogren, mit Bretterladung von Kolberg fiir
Liibeck bestimmt, der leck ist, bei der Badeanstalt auf der
Ostseite auf Strand. Die Mannschaft wird mit dem Rettungsboot
geborgen. Dies dirfte die erste Rettungsfahrt des Bootes
gewesen sein. Ladung und Inventar werden spéter geborgen.

In der Nacht zum 7. November 1867 um 11 Uhr strandet
westlich der Stolpmiinde- Muddel- Grenze ein Briggschiff, das
Segel gesetzt hat, aber ohne Besatzung ist. Am 13. November
meldet sich hier der Kapitdn Dodd, der angibt, daf es sich bei
dem gestrandeten Schiff um die von ihm gefiihrte englische
Brigg ,.Victoria" handele. Die Mannschaft sei von einer
Stralsunder Brigg iibernommen worden.

Am 9. Oktober 1870 gegen 6.30 Uhr abends lauft die
preuBlische Slup ,,Merkur", Kapitin Brudjam, mit Kalksteinen
von Swinemiinde nach hier bestimmt, beim Einsegeln auf den
Ostmolenkopf. Die Mole wird stark beschddigt. Der Kapitin
kann sich auf dem schwimmenden Mast seines vollig
zerschlagenen Schiffes iiber Wasser halten und wird von den
Lotsen gerettet, ein Mann ertrinkt. Das Schiff war schon 24
Stunden leck.

An der Ostmole strandet am 2.1. Juli 1871 morgens 7 Uhr
das Norddeutsche Schonerschiff ,,Anna", Kapitin Klampe, auf
der Fahrt von Danzig nach Kopenhagen mit Balken. Die
Mannschaft wird durch die Lotsen gerettet und die Ladung
geborgen.

Ein vom Lachsfang heimkehrendes Fischerboot kentert am
6. Januar 1872 ungefihr dreiviertel Meilen ostwirts in der Néhe
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posiadanych todzi ratowniczych. 1Lo6dZz zostala $ciagnicta
bezzalogowo do wraku barku "Stolp" aby uratowaé zaloge
statku.  Kiedy todz dotarta do wraku, jeden megzczyzna
natychmiast wyskoczyt do wody i utonat podczas przyboju.

Na poczatku pazdziernika 1864 roku parowiec '"Die
Erndte" wplynat tak gwattownie, ze uderza burtg w nabrzeze po
zachodniej stronie portu.

6 listopada 1864 roku o godzinie 11.00 przed potudniem w
czasie wiejgcego z potnocno- wschodniej strony orkanu osiadt
na mieliznie po zachodniej stronie Ustki pruski szkuner "Anna",
kapitan C. Konig, Stolpmiinde. Statek podrézowat z drewnem ze
Szczecina do Norkoping. Wszystkie Zagle miat rozdarte i obie
kotwice zniknety. Zatoga i tadunek nie poniosty zadnych strat.
Statek zostat wciagniety na plaze i naprawiony.

Podczas wielkiego sztormu w nocy 1 listopada 1866 roku
statek zatadowany zbozem rozbija si¢ o wschodnie mmolo (tej
samej nocy mialy miejsce wypadki rowniez w Dartowie- trzy
statki wpadaja na mielizng).

13 maja 1867 roku z portu wyprowadzony zostat parowiec
Srubowy "Nordstern". Po powrocie todzi ratowniczej, jej czgsc
ozaglowania jest porwana pod wod¢ w poblizu wejScia na
poktad, druga fala wyciaga wszystkich ludzi z todzi. Ratownicy
zostali wciagnieci gleboko i nie moli wyptyna¢ (5 1/2 m
glebokosci), to powoduje niebezpieczne manewrowanie, zla
pogoda jest winna $mierci pigciu ludzi. Ciata zostaty wydobyte.

11 kwietnia 1866 roku na miejsce przybyta 16dz
ratownicza pracujagca w systemie Francisa z parowcem "Die-
Erndte". Jest to pierwsza proba systemu ratownictwa morskiego
w Ustce. W 1867 roku zbudowano tu podwojna stacje
Niemieckiego Towarzystwa Ratownictwa Rozbitkdw (po
zachodniej i wschodniej stronie portu) wyposazong w 1o6dz
ratunkowa, wyrzutni¢ rakiet i pistolet Corde. W Lebie, na tak
zwanym cmentarzu statkow byla 16dz ratunkowa "Daheim",
stacjonowata juz w pazdzierniku 1865 roku.

Kapitan Joh Reetzke przejat przewodnictwo lokalnego
stowarzyszenia  Niemieckiego =~ Towarzystwa  Ratowania
Rozbitkow. jego zastepca jest Oberlotse Domeke i1 gltowny
ksiggowy 1 mistrz budowy statkéw Franz Krause. Dowddca
lodzi ratunkowej Benjamin Sager zostaje mianowany liderem
fodzi i liderem obstugi wyrzutni rakiet. Zespot ratowniczy,
sktadajacy si¢ z 10 przekwalifikowanych rybakow, jest uzywany
prawie co roku do akcji i w ciggu pierwszych kilku lat wzywany
w naglych wypadkach. 16dz ratunkowa wybrzeza wschodniego
nosi nazwe "General-Postmeister", a cz¢s$cia zachodnig zajmuje
si¢ todz "Dr. med. Fritz Gértner, Wiesbaden".

4 listopada 1867 roku szwedzki szkuner ,Ida Auguste",
kapitan Sjogren, z tadunkiem zarzadzanym przez Kolobrzeg
przeznaczonym do Lubeki, utracit szczelno$¢ i wpadl na
mielizne¢ po wschodniej stronie portu. Zatoga zostala uratowana
przez 16dz ratunkowa. By¢ moze byla to pierwsza akcja
ratunkowa todzi. Ladunek i zapasy byty odzyskiwane poznie;.

W nocy 7 listopada 1867 roku o godzinie 11.00, bryg
znajdujacy si¢ na zachod od granicy Stolpmiinde- Muddel,
napotkat zaglowiec pod zaglami, ale byt bez zatogi. 13 listopada
kapitin Dodd informuje, Ze ten pltywajacy pod zaglami,
osierocony statek jest angielskim brygiem "Victoria", ktory
zostat odholowany. Zaloga zostala obsadzona przez jednego ze
stralsundzkich brygow.

9 pazdziernika 1870 roku okoto godziny 6.30 wieczorem,
pruski slup "Merkur", kapitan Brudjam, z kamieniem wapienia
ze Swinoujécia do Ustki, raptem podaza, zeglujac na glowke
mola wschodniego. Gtéwka mola zostata powaznie uszkodzona.
Kapitan jednostki pozostal na powierzchni i trzymal si¢
pltywajacego masztu swojego catkowicie rozbitego statku, ktory
zostaje uratowany przez ratownikow na hasto: czlowiek tonie.
Statek byt nieszczelny jeszcze przez 24 godziny.

2 lipca 1871 roku poéinocnoniemiecki statek, szkuner,
"Anna", kapitan Klampe, utknat o godzinie 7 rano na wschodnim
molu. Statek byt w drodze z Gdanska do Kopenhagi z belkami.
Zaloga zostata uratowana przez ratownikow, a tadunek zostaje
odzyskany.

6 stycznia 1872 roku 10dz rybacka powracajgca z
potowoéw tososia wywroécita si¢ okoto trzech czwartych mili na



von Freithow. Die sechs Insassen (die Fischer Johann Bruss,
Carl Lange, Ferdinand Schmiedeberg, Johann Schmiedeberg,
Michael Kriiger und dessen Tochter) linden dabei den Tod.

Am 13. April 1872 nachmittags strandet bei starkem
Ostwind am Kleinmachminer Strand das Stolpmiinder Steinboot
»Auguste". Vor der Strandung reiflt der groe Baum beim
Ubergehen den Fiihrer des Bootes, Hitzke, iiber Bord. Er kommt
in den Fluten um.

Neben der Ostmole treibt am 25. November 1873
vormittags gegen 9 Uhr der norddeutsche Schoner ,Franz
Ludwig", Kapitdn Kron, mit Weizen von Danzig nach
Kopenhagen unterwegs, auf Strand. Die Mannschaft wird durch
das Lotsenboot gerettet und die Ladung am néchsten Tage
geborgen.

Gleichfalls am 25. November gegen Mittag strandet etwas
abseits der norwegische Schoner ,.Mercantil", Kapitin Dakkert,
von Christiansund mit Fettheringen fiir Stolpmiinde bestimmt.
Auch hier bringt das Lotsenboot die Mannschaft an Land.

Der im November 1873 gestrandete 60 Meter lange
schwedische Schoner ,,Ella" ist durch den Sehiffszimmermann
Duske in monatelanger Arbeit fast neu hergestellt worden. Der
Transport des Fahrzeugs auf Schlitten vom Erbauungsplatz in
der Nédhe der Windmiihlen zum Hafen unweit des Fritzeschen
Speichers dauert 14 Tage. Am 24. Juli 1874 nachmittags 6 Uhr
wird der Schoner, der mit Girlanden, Krdnzen und schwedischen
und deutschen Flaggen geschmiickt ist, mit Hilfe von zwei
hydraulischen Pumpen iiber das hohe Bollwerk gliicklich in der
breiteren Hafen iibergefiihrt. Das seltene Schauspiel hat eine
grofle Zuschauermenge angelockt.

Am 3. August 1874 vormittags 10 Uhr kentert vor der
Hafeneinfahrt ein  Fischerboot  wegen  unvorsichtiger
Segelstellung. Von den drei Insassen ertrinkt der Fischer August
Briese aus Dievenow. Der Schiffer und eine Frau werden durch
andere Fischer gerettet.

Am 6. September 1874 nachmittags kommt bei starkem
Weststurm ein mit Steinen beladenes Fahrzeug der Westmole
beim Einsegeln so nahe, dal es den Bugspriet verliert. Von
Sturm und Wellen wird das Fahrzeug gegen die innere Wand der
Ostmole geworfen, wo es festgemacht werden kann. Der
mithelfende Fischer Friedrieh Brockhaus erleidet durch ein
zuriickgeschlagenes Tau einen doppelten Beinbruch.

In der Nacht zum 13. November 1874 stolen bei Jershoft,
ungefdhr zwei Seemeilen in See, die der Reederei R.
Kleyenstiiber & Co., Koénigsberg, gehérenden Dampfer ,,Sirius"
und ,,Borussia" zusammen. Der Dampfer ,,Sirius" strandet gegen
.3 Uhr in der Néhe des Herrenbades auf der Westseite. Am
néchsten Tage kann er wieder flott gemacht und gegen 1 Uhr
mittags in den Hafen geschleppt werden.

Der Dampfer ,,Borussia”" ist gesunken. Von ihm sind drei
Mann auf den Dampfer ,,Sirius" gesprungen, wihrend weitere 7
Mann mit dem Boot das Land erreichen. Drei Mann
der ,,Borussia", und zwar der Kapitin Klein und die Heizer
Voigt und Fleischer sind ertrunken. Der Dampfer ,,Borussia",
der erste iberhaupt in  Preuflen erbaute eiserne
Schraubendampfer war mit Getreide und Hanf von Konigsberg
nach Stettin und ,,Sirius" mit Stiickgiitern von Stettin nach
Konigsberg unterwegs.

Am 6. Mai 1871 zwischen 6 und 7 Uhr morgens gerét das
mit englischen Gaskohlen fiir die Stadt Stolp beladene
hollandische Schiff ,,Albertje Hessling" beim Einsegeln vor der
Hafeneinfahrt auf Grund. Es treibt um die Ostmole herum und
auf Strand. Die Besatzung und die Familie des Kapitins (Frau
und kleine Kinder) werden gerettet: Am 6. Mai wird das
inzwischen abgedichtete Schiff durch den Regierungsdampfer
,Pfeil" in den Hafen geschleppt.

Das Rettungsboot bringt am 7. Januar 1879 mehrere Fischer
in einem Boot, die bei der starken Brandung die Einfahrt nicht
wagen diirfen, an Land. Das Fischerboot konnte nicht gerettet
werden.

Am 31. Oktober 1880 lduft der von Konigsberg fiir
Kolberg bestimmte Schoner ,,Neptunus" zwischen 7 und 8 Uhr
morgens auf den Ostmolenkopf. Das Schiff gerdt auf die
seitwirts liegenden "Wellenbrecher, springt dabei leck und
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wschod w poblizu Freifhow. SzeSciu pasazerow (rybakow
Johann Bruss, Carl Lange, Ferdinand Schmiedeberg, Johann
Schmiedeberg, Michael Kriiger i jego cérka) poniesli $mieré.

13 kwietnia 1872 roku po poludniu transportujgca
kamienie 16dz z usteckiego portu "Auguste" utkngta przy silnych
wschodnich wiatrach na brzegu w okolicy Machowinka.
Przemieszczeniu uleglo duze drzewo wypychajac za burte
dowddce todzi, Hitzke. Umiera on w kipieli wodne;.

Péocnoniemiecki szkuner "Franz Ludwig", kapitan
Kron, transportujacy pszenice z Gdanska do Kopenhagi 25
listopada 1873 roku okoto godziny 9 rano osiada na mieliznie
niedaleko wschodniego mola. Zatoga zostaje uratowana przez
16dz ratunkows, a tadunek zostaje odzyskany zaraz nast¢pnego
dnia.

Rowniez 25 listopada okoto potudnia utknat nieco blizej
od niemieckiego szkunera norweski szkuner ,Mercantil",
kapitan Dakkert, przywozit z Christiansund tluszczowe $ledzie
do Ustki. Tu tez 16dZ ratunkowa sprowadza zatoge na lad.

60-metrowy szwedzki szkuner "Ella", zwodowany w
listopadzie 1873 roku, zostal prawie od nowa zbudowany przez
Sehiffszimmermann’a Duske w kilku miesigcach pracy.
Transport pojazdu na specjalnych ptozach z placu budowy w
poblizu wiatrakéw do portu niedaleko spichlerza Fritzeschen’a
trwa 14 dni. W dn. 24 lipca 1874 roku, o godzinie 6 po
potudniu, wyszedt cztowiek, ozdobiony girlandami, wiencami
oraz z szwedzkimi i niemieckimi flagami, statek zostaje
szczesliwie przeciagnigty do samego nabrzeza portu za pomoca
dwoch pomp hydraulicznych przemieszczony z nadburcia.
Rzadkie widowisko przyciagneto duza publicznosc.

3 sierpnia 1874 roku o godzinie 10.00 przed potdédniem
16dz rybacka wyplywa przed wejscie do portu i tam jest
wywrotka z powodu nieostroznej obstugi zeglarskiej. Z trzech
pasazerdw, niestety, jeden rybak August Briese z Dievenow
tonie. Szypra i jedna kobieta ratujg inni rybacy.

6 wrze$nia 1874 roku, przy silnym wietrze zachodnim,
zaglowiec zatadowany kamieniami zbliza si¢ tak blisko
zachodniego mola, ze zeglujac traci bukszpryt. Statek jest
rzucany przez wiatr i fale na wewngtrzng $ciang wschodniego
mola, gdzie juz mozna go naprawi¢. Pomagajacy rybak Friedrieh
Brockhaus doznal podwdjnego ztamania nogi z powodu
czynnego niesienia pomocy.

W nocy 13 listopada 1874 roku w poblizu Jarostawca,
okoto dwoch mil morskich od brzegu morza, zderzyly sie¢
parowce "Sirius" 1 "Borussia", nalezace do firmy zeglugowej R.
Kleyenstiiber & Co., Konigsberg. Parowiec "Sirius" utknat na
mieliznie w poblizu kapieliska meskiego po zachodniej stronie
portu w Ustce. Nastepnego dnia mozna go juz bylo odholowac
do portu co nastapito okoto godziny 1 w nocy.

Parowiec  "Borussia"  zatonal. Trzech mezczyzn
przedostato si¢ zaraz po zderzeniu statkdw na parowiec "Sirius",
natomiast w czasie tej burzy kolejnych siedmiu me¢zezyzn
dotarfo todzig na staly lad. Trzech me¢zczyzn z "Borussii", a
mianowicie kapitan Klein i palacz Voigt, i Fleischer utongli.
Parowiec "Borussia" jako pierwszy parowiec zelazny, jaki
kiedys zbudowano w Prusach, podrézowal ze zbozem i
konopiami z Krélewca do Szczecina a "Sirius" z przesytka
drobnicowg ze Szczecina do Krélewca.

6 maja 1871 roku, miedzy 6:00 a 7:00 rano, holenderski
statek "Albertje Hessling", zaladowany angielskim weglem
przeznaczonym do produkcji gazu w Stupsku wplynal na
mielizng podczas normalnej realizacji swojego rejsu przed
wejsciem do portu w Ustce. Fala znosita go woko6t wschodniego
mola w kierunku plazy. Zatoga i rodzina kapitana (zona i male
dzieci) zostaly uratowane: 6 maja stojacy na mieliznie statek
zostat odholowany do portu przez rzadowy parowiec "Pfeil".

7 stycznia 1879 roku t6dz ratunkowa przywiozta na brzeg
kilku rybakéw, ktérzy nie mogli dostaé si¢ do wejscia podczas
wielokrotnego halsowania todzig. Lodzi rybakow nie udato sig¢
uratowac.

31 pazdziernika 1880 roku szkuner "Neptunus" ptynacy z
Krolewca dla Kotobrzegu wpadt miedzy 7:00 a 8:00 rano na
glowke wschodniego mola. Statek uderzyt burta w tamacz fal
niedaleko kapieliska kobiet. Z czteroosobowej zatogi kapitan,



strandet unweit der Damenbadeanstalt. Von der vierkdpfigen
Besatzung springen der Kapitidn, der Steuermann und der
Jungmann beim Anprall auf die Mole. Der Schiffsjunge, der an
Bord verblieb, wird mit dem Raketenapparat gerettet. Am
gleichen Tage zwischen 10 und 11 Uhr strandet der Schoner
,Heinrich und Anna", Kapitin Borgwardt, Barth, von Reval
nach Liibeck unterwegs, dicht neben dem ,,Neptunus". Die aus
vier Mann bestehende Besatzung wird mit dem Rettungsboot
gerettet. — Der Bergungsdampfer ,,Oeresund" versucht am 8.
November vormittags den Schoner ,Heinrich und Anna"
abzuschleppen. Es gliickt ihm auch, das Schiff freizubekommen,
als ein heftiger Sturm der Bergunigs-dampfer zwingt, die hohe
See zu gewinnen. Die auf dem Schoner befindlichen 12
Personen kappen das Schlepptau und treiben nochmals auf den
Strand, diesmal hinter der Badeanstalt. Am 13. November kann
der Schleppdampfer dann das Schiff in den Hafen bringen. —
Das Wrack des ,,Neptunus" wird fiir 80 Mark verkauft.

Am 11. Dezember 1880 nachmittags 1 Uhr treibt das
Stralsunder Schiff ,,Hermine" unweit der Westmole auf Strand.
Das Schiff unter Fithrung des Kapitins Kiesow ist mit Roggen
seit dem 3. Dezember von Libau nach Stettin unterwegs. Die
vierkdpfige Bemannung wird mit dem Raketenapparat gerettet.
Nach einigen Tagen wird das Schiff zur Ausbesserung in den
Hafen geschleppt.

Drei der nach hier zum Fischfang gekommenen
schwedischen Fischerboote laufen am 19. April 1881 zum
Fischfang aus. In der Nacht kommt ein starker Nordweststurm
auf. Bei Tagesanbruch gelingt es zwei Booten, den Hafen zu
erreichen, wihrend das dritte kleine Boot kentert. Den beiden
ungefahr 16jdhrigen Fischern kann Hilfe nicht gebracht werden,
so daf sie den Tod finden.

Am 14. September 1881 gegen 6 Uhr friih ankert das
Barther Schiff ..Berta" vor dem Hafen. Auf der Hohe von
Kolberg hat der groe Baum den Kapitin Martens iiber Bord
geworfen. Da das Schiff nur zwei Mann Besatzung hatte, bringt
es der nur noch an Bord befindliche Schiffsjunge Karl Schroder
aus Barth wohlbehalten bis vor den Hafen. Der Dampfer ,,Pfeil"
holt es dann herein.

Nachdem in diesem Jahr schon drei Fischer bei Ausiibung
ihres Berufes ertrunken sind, fallen in der Nacht zum 15. Juni
1882 wiederum drei Fischer dem nassen Element zum Opfer.
Die Fischer Ferd. Erdmann, sein 17jdhriger Sohn und sein
Schwiegersohn Priebe gehen unter, bevor Hilfe zur Stelle war.

Am 10. Februar 1884 kentert ein mit drei hiesigen Fischern
bemanntes Boot. Wihrend sich ein Fischer retten kann, ertrinken
die beiden anderen (Heyer und Meyer).

Bei Nordoststurm und hoher See strandet am 24. Mirz 1884
gegen 4 Uhr das mit Mauersteinen beladene und von
Swinemiinde fiir Konigsberg bestimmte Schonerschiff ,,Marie",
Kapitéin Priepke, vor dem Herrenbad auf der Westseite. Das
Schiff, das hier Nothaien nehmen wollte, ist vor der Miindung
auf Grund geraten und wird von der Stromung gegen den
Westmolenkopf geschleudert. Die linke Vorderseite des Schiffes
wird vollig zerstort, die dreikdpfige Besatzung wird mit dem
kleinen Rettungsboot gerettet.— Am 3. April versteigert der
Schiffsbaumeister Krause Schiff und Ladung fiir ca. 700 Mark.

Nach der Entladung kann das Schiff in den Hafen
geschleppt und damit der Zutritt zum Herrenbad wieder
freigemacht werden.

Am 10. April herrscht hier ein heftiger Nordoststurm, daf3
die im Hafen liegenden Schiffe Anker werfen miissen. Der
Damptbagger ,,Simson" kann nur noch mit groer Miihe in den
Hafen gebracht werden. Von 10 auf See befindlichen
Fischerbooten konnen 8 gliicklich die Einfahrt gewinnen,
wiahrend ein Boot auf Strand treibt, Seine Mannschaft kann sich
retten. Das 10. Boot kreuzt noch vor dem Hafen, um in einem
giinstigen Augenblick den Hafen gewinnen zu kénnen. Es wird
von einer Sturzwelle erfalit und kentert. Die Besatzung (Fischer
Krakow, Seemann Burow, Schiffszimmermann Katzke aus
Stolpmiinde und das Maidchen Priebe aus Krolowstrand)
ertrinkt.

Am 29. Oktober 1884 vormittags 11,30 Uhr strandet unweit
der Ostmole bei Westnordweststurm und hohem Seegang der
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sternik i jeszcze jeden mlody czlowiek przeskoczyli na molo.
Chlopiec okretowy, ktory pozostal na pokladzie, zostaje
uratowany za pomocg rzutki. Tego samego dnia mi¢edzy 10.00 a
11.00 szkuner "Heinrich und Anna", kapitan Borgwardt, Barth,
ptynat z Revalu do Lubeki, za blisko statku o nazwie "Neptunus"
i nastgpuje niebezpieczne otarcie. Czteroosobowa zatoga statku
"Heinrich und Anna" zostala uratowana przez t6dz ratunkowsg i
zostala przetransportowana do portu. — Parowiec ratowniczy
"Oeresund" probuje odholowac szkuner "Heinrich i Anna", a
mialo to miejsce 8 listopada rano. Udaje si¢ rowniez
zlokalizowa¢ jaki§ szkuner, gdy gwaltowna burza zmusza
parowiec Bergunigs do uchwycenia go i do holowania na
petnym morzu. Znajdowato si¢ tam 12 0séb na tym dryfujacym
szkunerze stad potrzeba holowania, bo statek mogt si¢ znalezé
ponownie na plazy, tym razem za kapieliskiem. 13 listopada
parowiec holowniczy moze odholowa¢ statek do portu. — Wrak
"Neptuna" byt sprzedawany za 80 marek.

11 grudnia 1880 roku statek "Hermine" dryfuje na plazg w
poblizu zachodniego mola. Statek jest dowodzony przez
kapitana Kiesowa, od 3 grudnia ptynie z tadunkiem zyta z Libau
do Szczecina. Czteroosobowa zaloga zostaje uratowana za
pomoca rzutki rakietowej. Po kilku dniach statek zostaje
odholowany do portu w celu dokonania niezbgdnych prac
remontowych i naprawy.

19 kwietnia 1881 r. trzy szwedzkie todzie rybackie, ktore
przybyly tu na polowy ryby, rybacy jednak zawiedli sig, bo nie
udato si¢ im dokona¢ potowdéw. W nocy zerwal si¢ silny
poocno-zachodni wiatr. O $wicie, dwoém todziom udaje si¢
dotrze¢ do portu, podczas gdy trzecia mata t6dz juz nie
przyptyneta. Nie mozna byto juz pomoc dwoém rybakom, ktorzy
mieli po okoto 16 lat i zgingli na morzu wraz z ich todzia.

14 wrze$nia 1881 roku okoto godziny 6 rano statek
Barther rzuca kotwice ..Berta" przed portem. Na wysokosci
Kolbergu, duze kloda luznego drewna wyrzucita kapitana
Martens’a za burte. Poniewaz statek mial tylko dwie osoby
zatogi, w tym chlopca okretowego Karl’a Schroder’a z Barth,
chtopak zostat jako jedyny, zabiera si¢ go bezpiecznie do portu.
Parowiec "Pfeil" nastepnie odholowat statek.

Po tym, jak trzech rybakéw utongto w tym roku, w morzu,
w czasie wykonywania swojego niebezpiecznego zawodu. Tych
trzech rybakow padlto ofiarg zywiotu w nocy z 15 czerwca 1882
roku. Byli to rybacy Ferd. Erdmann, jego 17- letni syn i zigé
Priebe, utongli zanim przybyta pomoc.

10 lutego 1884 roku wywrocita si¢ 10dz obsadzona przez
trzech miejscowych rybakéw. Podczas gdy jeden rybak zdotat
si¢ uratowac, pozostali dwaj (Heyer i Meyer) tona.

24 marca 1884 roku o godzinie 4 nad ranem statek
"Marie", kapitan Priepke, utknal przed kapieliskiem dla
mezczyzn po zachodniej stronie miasta, byl zaladowany
kamieniem bud. i ptynat ze Swinoujscia do Krolewca. Statek,
ktéry chciat wplyna¢ awaryjne do portu, utkngt na mieliznie
przed wejsciem do portu i byl wyrzucony przez prad na glowke
zachodniego mola. Lewa burta statku jest calkowicie zniszczona,
zaloga sktadajaca si¢ z trzech osob zostata uratowana w malej
lodzi ratunkowej— 3 kwietnia, budowniczy statku Krause
sprzedaje statek z tadunkiem na aukcji za okoto 700 marek.

Po roztadunku statek moze zosta¢ odholowany do portu i
tym samym dostep do meskiego kapieliska moze zostad
odblokowany.

10 kwietnia nastgpuje zatamanie si¢ pogody 1 zrywa sig
gwattowna burza z wiatrem od péinocnego- wschodu, a statki
znajdujace si¢ w porcie musza rzucaé kotwice. Koparka parowa
"Simson" moze zosta¢ wprowadzona do portu tylko z wielkim
trudem. Z 10 todzi rybackich na morzu tylko 8 moze szczgéliwie
zapewni¢ sobie wejscie, podczas gdy jedna z todzi dryfuje na
plazg to jego zaloga moze si¢ uratowaé. Dziesigta 16dZz moze
jeszcze wplynaé szczesliwie do portu, aby to zrobi¢ musi wybraé
manewr wejscia w dogodnym momencie. Niestety, t6dz zostata
uchwycona przez falg¢ i wywrocona. Zaloga (rybak Krakow,
zeglarz Burow, ciesla okrgtowy Katzke z Ustki i dziewczyna
Priebe z Kroélewic) utongta.

29 pazdziernika 1884 roku, o godz. 11:30 w poblizu
wschodniego mola statek ma problem z wejsciem do portu, przy



Schoner ,,Anna", Kapitin Biisching, mit leeren Fissern von
Liibeck nach hier bestimmt. Die aus drei Mann bestehende
Besatzung wird durch den Raketenapparat gerettet.

Beim Einsegeln in den Hafen treibt das Schiff ,,Anna",
Kapitén Bunze, am 8. Dezember 1884 auf Strand.

Von finf am 13. November 1885 zum Fischfang
ausgefahrenen Booten kehrt das mit den Fischern Chr. Raddatz,
Lewin und Albrecht und zwei jungen Leuten besetzte Boot nicht
zuriick. Das leere Boot treibt am 18. November bei Schmolsin
an. Alle finf Fischer sind ertrunken. Auch am 6. September
1887 bleibt ein Fischerboot auf See. Der Fischer Wilhelm
Erdmann, dessen Ehefrau, die Witwe Meyer (deren Mann vor
einigen Jahren auf See ertrunken ist) und ein bei Erdmann
bediensteter Fischerknecht finden den Tod in den Wellen.

Am 25. Oktober 1887 nachmittags strandet bei starkem
Seegang die vollen Wésser geschlagene Yacht ,,Libertina",
Kapitén N. Andersohn. Die Mannschaft von 4 Mann wird durch
das Rettungsboot geborgen.

im Jahre 1887 wird von den Beamten der Kais. Post- und
Telegraphenverwaltung anldBlich des 90. Geburtstages Kaiser
Wilhelm I. der ,,Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger" eine
Stiftung iiberreicht. Hieraus kann die Oststation Stolpmiinde
einen massiven Bootsschuppen anstelle des bisherigen hdlzernen
bauen.

Am 25. Oktober 1888 geraten mehrere Fischerboote bei
schwerstem Wetter in Seenot. Es gelingt, 11 Fischer in das
Rettungsboot zu iibernehmen. Ein Boot mit 4 Fischern fehlt
noch. Es kommt erst eine Stunde spiter in Sicht, als an eine
Rettung nicht mehr zu denken ist. Vier Fischer finden den
Seemannstod. Am Abend desselben Tages erscholl noch einmal
das Notsignal. Ein Segler ist bei der Badeanstalt auf der
Westseite gestrandet. Die vielkdpfige Besatzung konnte mit dem
Raketenapparat an Land gebracht werden.

In fast sinkendem Zustand lduft am 31. Juli 1889 das
dénische Yachtschiff ,,ane Christkind", Kapitdn Fredericksen,
bei stiirmischem Nordwind und starker See in den Hafen ein.
Das mit Mauersteinen beladene Schiff hat drei Tage gegen ein
heftiges Unwetter ankdmpfen miissen. Die Rettungsgerite der
Station waren schon klargemacht.

Am 17. Dezember 1889 vormittags 10.15 Uhr wird ein
hiesiges Fischerboot von einer hohen Welle erfaft und kentert,
die sechs Insassen unter sich begrabend. Die Ertrunkenen sind
die Fischer Martin Schroder, Krakow, Kalbe, Block, Marschke
und Krakow.

Auf der Ostseite kontert durch unvorsichtiges Mandvrieren
am 21. September 1890 ein hiesiges Fischerboot. Die Fischer
Rohde und August Bleuel sterben dabei den Seemannstod,
wiahrend der Fischerknecht, der sich am Boot festhalten kann,
durch den Fischer Schroder gerettet wird.

Am 3. Oktober 1890 trifft hier mit der Bahn ein neues
Rettungsboot ein, das auf den Namen ,,Genoral-Postmeister"
getauft ist. Das Boot ist aus der Stiftung der Postbeamten von
Kichoff, Stralsund, erbaut worden.

Am 11. Juni 1891 gegen 9.15 Uhr abends strandet an der
Westseite das Kuffschiff ,,Gertrudia", Kapitin Kosbecke, auf der
Reise von Rendsburg nach Bremen, bei Nordweststurm. Das
Hauptsegel ist zerrissen und die Brandung stiirzt tiber das Schiff,
so dafl der Kapitidn den Strand nehmen muB. Die dreikdpfige
Besatzung wird durch den Rettungsapparat gerettet und das
Schiff am 'S. Juli in den Hafen geschleppt.

Bei Sturm und unruhiger See wird am 7. August 1891 eine
Probefahrt mit dem neuen Rettungsboot ,,General-Postmeister",
und zwar mit Segeln wie auch mit Rudern in der und durch die
Brandung unternommen. Das Segeln geht gut vonstatten, beim
Einsegeln bricht aber die Ruderpinne. In der Brandung kentert
das geruderte Boot, nachdem es sich auf die Seite gelegt hatte
und voll Wasser geschlagen war. Die mit Korkwesten versehene
eltkopfige Besatzung treibt auf dem Kiel des Bootes sitzend,
eine Viertelstunde spéter auf Strand.

Am 18. September 1894 ist ein hiesiges Boot bei ruhigem
Wetter auf See gekentert. Im Boot befanden sich der Kapitin
und Gastwirt Paul Aschendorff, sein etwa fiinfjahriger Sohn und
der Bahnhofswirt Thielmann, sdmtlich von hier. Aschendorff
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wietrze poétnocno- wschodnim i chwilami zachodnim szkuner
"Anna", kapitan Biisching. Statek wiezie puste beczki z Lubeki
do Ustki. Zaloga trzech me¢zczyzn zostaje uratowana.

8 grudnia 1884 roku statek "Anna", kapitan Bunze, dryfuje
na plazg podczas proby wejscia do portu.

Z pigciu todzi, ktére wyptynelty na potowy w dniu 13
listopada 1885 r., jedna 16dz obsadzona przez rybakéw Chr.
Raddatz, Lewin i Albrecht i jeszcze dwoch miodych ludzi nie
wraca. Pusta 16dZ zostata wyrzucona przez morze 18 listopada w
Smotdzinie. Utonglo wszystkich pigciu rybakow. Rowniez 6
wrze$nia 1887 roku z morza nie wraca 10dz rybacka. Rybak
Wilhelm Erdmann, jego zona, wdowa Meyer (ktérej maz utongt
w morzu kilka lat temu) i stuga rybaka z Erdmannem znalezli
$mier¢ w morskich falach.

25 pazdziernika 1887 roku po potudniu, w szalejacym
morzu uwi¢ziony zostat jacht "Libertina", kapitan N. Andersohn,
zginal na morzu. Zatoga 4 me¢zczyzn zostata uratowana przez
16dzZ ratunkowa.

W 1887 roku byla przeprowadzana analiza pracy
ratownikow morskich przez urz¢dnikéw nabrzezy. Z okazji 90
urodzin cesarza Wilhelma I Administracja Pocztowa i
Telegraficzna ~ uhonorowata "Towarzystwo  Ratowania
Rozbitkow". Wschodnia stacja w Ustce moze by¢ zastapiona
przez ogromna murowang zamiast poprzedniej drewniane;.

25 pazdziernika 1888 roku kilka todzi rybackich
znajdowalo si¢ w niebezpieczenstwie ze wzgledu na zatamanie
si¢ pogody. Udaje si¢ zabra¢ 11 rybakéw do todzi ratunkowe;.
Zabraklo jednej todzi z 4 rybakami. W godzing po zamknigciu
akcji 10dz bylo wida¢ w zasiggu wzroku. Czterech rybakow
znalazto §mieré w rozszalatym morzu. Wieczorem tego samego
dnia ponownie zabrzmiat sygnat alarmowy. Zaglowiec utkngt w
kapielisku po zachodniej stronie. Wieloosobowa zatoga zostata
sprowadzona na lad z wykorzystaniem wyrzutni rakietowe;j.

31 lipca 1889 roku dunski jacht "ane Christkind", kapitan
Fredericksen, wszedl do portu przy sztormowym pdtnocnym
wietrze 1 silnie wzburzonym morzu. Statek, ktory byt
zatadowany kamieniem budowlanym, musial przez trzy dni
walczy¢ z gwattowng burza. Wyposazenie ratownicze stacji byto
caly czas gotowe do podjecia akcji ratownicze;.

17 grudnia 1889 roku o godzinie 10.15 lokalna t6dz
rybacka zostala zalana woda i gwaltownie wywrdcona przez
wysoka falg, grzebigc w niej szesciu rybakow. Utopieni rybacy
to osoby Martin Schroder, Krakéw, Kalbe, Blok, Marschke i
Krakow.

21 wrze$nia 1890 r. 16dz rybacka z usteckiego portu tak
manewruje, ze jednym nieostroznym manewrem zatapia 16dz.
Rybacy Rohde i August Bleuel umieraja $miercia marynarza,
podczas gdy jeden rybak, ktory trzymal si¢ przewrdconej todzi
zostaje uratowany przez rybaka Schroder’a.

3 pazdziernika 1890 roku do kolekeji juz posiadanych
przybywa nowa 16dz ratownicza, nazwana "Genoral-
Postmeister". £.6dz zostata zbudowana przez Fundacje Oficerow
Pocztowych w Kichoff, Stralsund.

11 czerwca 1891 roku okolo godziny 9.15 wieczorem
statek "Gertrudia", kapitan Kosbecke, zostal uwigziony w
pétnocno- zachodnim sztormie po zachodniej stronie portu, byt
w drodze z Rendsburga do Bremy. Miat rozdarty gtowny Zagiel,
a fale przelewaly si¢ po pokladzie, dzigki czemu kapitan musi
sterowaé na plaze. Trzyosobowa zatoga zostaje uratowana przez
rzutki ratownicze, a statek zostaje odholowany do portu 5 lipca.

W czasie trwania sztormu i bardzo niespokojnego morza,
w dn. 7 sierpnia 1891 r. odbywa si¢ akcja probna z nowa todzia
ratunkowa "General-Postmeister”, z uzyciem zagli, a takze z
uzyciem wioset jako napedu todzi. £6dZz sprawdzano w trakcie
surfowania na falach i przez przejécia na falach. Zeglarsko t6dz
si¢ sprawdza. W czasie surfowania, wiostowana 16dz osadza si¢
na burcie i wypelnia si¢ woda. Zaloga z jedenastu o0sob,
wyposazonych w kamizelki korkowe, trzymata si¢ pltywajacej
todzi, kwadrans pozniej byta juz na plazy.

18 wrzesnia 1894 roku lokalnie zarejestrowana 16dz
wywrécita si¢ w czasie wyjScia w morze przy spokojnej
pogodzie. W todzi byli kapitan i karczmarz Paul Aschendorff,
jego pigcioletni syn i gospodarz stacji ratowniczej Thielmann,



betrieb den Fischfang aus Sport und war mit einem kleinen
gebrechlichen Boot zum Netzholen hinausgefahren. Die Leichen
treiben spéter an.

Am 5. Februar 1898 vormittags erscheint der fiir den
hiesigen Hafen bestimmte Dampfer ,,Stadt Leer" vor dem Hafen.
Er hat schon einen Teil der Ladung in Neufahrwasser 16schen
miissen, da hier wieder millliche Tiefenverhiltnisse in der
Einfahrt eingetreten sind. Das ihm entgegenfahrende grof3e
Lotsenruderboot muf3 des sehr schnell zunehmenden Seeganges
und der damit eintretenden starken Brandung wegen umkehren.

Inzwischen ist das Rettungsboot klar gemacht worden. Es
leistet einem offenen Fischerboot, das die Einfahrt nicht wagen
darf, Hilfe und nimmt die Besatzung an Bord. Das Fischerboot,
das verankert worden ist, treibt spiter am Weststrand an. Einem
noch erscheinen-, den Hochseekutter kann das Rettungsboot bei
der stirker gewordenen Brandung nicht helfen. Es bleibt in der
Miindung in Bereitschaft. Der Fithrer des Kutters dreht in der
Erkenntnis der Gefahr bei und erreicht wohlbehalten den Hafen
Riigenwaldermiinde.

Der Dampfer ,,Stadt Leer" bleibt auf See und erscheint am
néchsten Morgen vor den Molen. Er kann aber den Hafen wegen
der starken Versandung nicht anlaufen und wird deshalb nach
Riigenwaldermiinde beordert.

Am 13. Mérz 1900 morgens kentert bei der Einfahrt bei
Weststurm der hiesige Fischkutter Sto. 38. Die drei Fischer
Beckmann, Koletzki und Vof} finden dabei den Tod.

Der Lebaer Fischkutter Nr. 20 strandet am 10. Mai 1900 bei
stirmischem Wetter beim Herrenbad. Die Besatzung wird
gerettet.

In der Nacht zum 12. Dezember 1901 lauft der kleine
dénische Segler ,,Dagmar" aus Preste, Kapitin Goth, am
Oststrand auf. Die dreikdpfige Mannschaft kann sich selbst
retten. Am 12. Dezember wird der Segler durch den
Regierungsdampfer ,,Pfeil" in den Hafen geschleppt.

Am 17. Dezember 1902 nachmittags will der
Regierungsdampfer ,,Pfeil" einen in Seenot befindlichen
hiesigen Fischkutter in den Hafen schleppen. Vor der Einfahrt
wird ,,Pfeil" von der Stromung fortgerissen und entgeht nur
durch schnelles Beidrehen dem Anprall gegen die Ostmole. Die
Mannschaft des Kutters kappt das Schlepptau, der Kutter treibt
hinter der Ostmole auf Strand. Die dreikopfige Besatzung wird
durch Fischer, die ein Boot durch die starke Brandung zwingen,
gerettet. Dem Regierungsdampfer, der Kurs auf See genommen
hat, gliickt um 6 Uhr nachmittags die Einfahrt. Das be-
reitliegende Rettungsboot braucht nicht einzugreifen.

Der dinische Dreimaster ,,John Hintze", Kapitin Carl
Jacobsen, mit Feldsteinen von Bornholm unterwegs, wird am
30. November 1904 vormittags 8.30 Uhr von starker Stromung
und Wind gegen den Ostmolenkopf geschleudert. Vordersteven
und ein Mast brechen ab. Ein vom stiirzenden Mast bedrohter
Mann der Besatzung springt rechtzeitig auf den Molenkopf.
Bald stiirzen auch die beiden andere Masten. Das Wrack treibt
hinter der Mole auf Strand, wo eiligst Anker geworfen wird. Das
Rettungsboot ,,General-Postmeister" kann die noch an Bord
befindliche Besatzung (Kapitin und Koch) retten. Dem
Bootsbauer Otto Pagel gelingt es, das Wrack am 14. Dezember
flott zu bekommen. Es wird am nédchsten Tage vom
Regierungsdampfer ,,Pfeil" zur Reparatur in den Hafen
geschleppt.

Am 23. Dezember 1904 friih kommt der Tourendampfer
»Stadt Stolp", mit Stiickgiitern von Stettin nach hier bestimmt,
infolge Stromversetzung auf den alten Westmolenkopf. Das
Schiff, das leckspringt und voll Wasser lauft, kann sich in
sinkendem Zustand mit eigener Maschinenkraft auf eine seichte
Stelle im Hafen retten.

Am 7. April 1905 wird bekannt, daBl zwei hiesige
Fischkutter mit den drei Gebriidern Meyer auf See verloren sind.
Die Leichen treiben spéter an.

Ein Fischerboot ist am 19. Mérz 1907 vormittags 11.30 Uhr
bei Westsiidweststurm hinter der Ostmole auf Strand geraten,
nachdem es in Riigenwaldermiinde nicht einlaufen konnte. Die
beiden Fischer Franz Schulz und Potratz werden durch das
Rettungsboot gerettet.
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wszyscy byli mieszkancami Ustki. Aschendorff zaczat towié
ryby sportowo i wstat, aby pobra¢ sie¢ w matej fodzi. Ich ciata sa
pozniej odlawiane.

5 lutego 1898 roku przed portem pojawit si¢ parowiec
"Stadt Leer", z fadunkiem przeznaczonym do portu w Ustce.
Musiat juz wezesniej pozby¢ si¢ czgséci tadunku aby zmniejszy¢
swoje zanurzenie, przyczyng takiego dziatania byla niewielka
glebokos¢ w wejsciu do portu. Duza 16dz wiostowa ratownicza
zblizyla si¢ do parowca, aby go predko odholowaé bo przy
rosngcym zafalowaniu mogt on stang¢ na mieliznie.

W migdzyczasie zostala wystana t6dz ratunkowa. Pomaga
ona otwarto pokladowej todzi rybackiej, ktéra nie moze
odwazy¢ si¢ na wejscie do portu i zabiera zalogg na poktad.
1L6dZz rybacka, ktéra zostala zakotwiczona, pdzniej zostata
wyrzucona na zachodniej plazy. Do akcji uzyto jeszcze kuter
16dz ratowniczy nie moze jednak pomoc w bardziej koniecznym
halsowaniu. Pozostaje w gotowosci w wejsciu do portu.
Przywoddca kutrow obraca si¢ w niebezpiecznej przestrzeni i
bezpiecznie dociera do portu w Darlowie.

Parowiec "Stadt Leer" pozostaje na morzu i pojawia si¢
przed gtéwkami portu nastgpnego dnia rano. Nie moze jednak
ryzykowaé¢ wejscia do portu z powodu pilnej przesyiki i dlatego
zostaje skierowany do Darlowa.

W dniu 13 marca 1900 roku, lokalna 16dz rybacka Sto. 38
wywraca si¢ przy wejsciu przy zachodnim sztormie. Trzej
rybacy Beckmann, Koletzki i Voss znajduja $mier¢.

Kutter rybacki nr 20 utkngl na mieliznie 10 maja 1900
roku w burzliwej pogodzie w okolicy plazy dla mezczyzn.
Zaloga zostaje uratowana.

W nocy z 12 grudnia 1901 roku na wschodniej plazy
utknal maly dunski zaglowiec "Dagmar" z Preste, kapitan Goth.
Trzyosobowa zaloga zostala uratowana w podjetej akcji
ratunkowej. 12 grudnia zaglowiec zostaje odholowany do portu
przez rzadowy parowiec "Pfeil".

W dniu 17 grudnia 1902 r., parowiec rzadowy "Pfeil"
chciat juz holowa¢ do portu lokalng t6dz rybacka znajdujaca sig¢
w niebezpieczenstwie. Przed wejsciem jednak parowiec jest
poniesiony przez prad i tylko co unika uderzenia we wschodnie
molo chroni go szybki zwrot. Zatoga kutrow rybackich jest
podjeta gdy kuter dryfuje za wschodnie molo, na plaze.
Trzyosobowa zatoga zostaje uratowana przez rybakow, ktorzy
pokonuja todziag wysokie fale. Parowiec rzadowy, ktory wziat
swoj kurs na pelne morze, jest w stanie wejs¢ do portu o godz.
6:00 po potudniu. Nie ma potrzeby interweniowania w
przygotowanej juz do podjecia akcji todzi ratunkowe;.

Dunski trzymasztowiec "John Hintze", kapitan Carl
Jacobsen, z kamieniami polowymi z Bornholmu, jest rzucony
przez silny prad i wiatr na wschodnia gléwke mola w dniu 30
listopada 1904 roku o 8.30 rano. Dzidob i maszt ulegaja
zniszczeniom. Jeden z czlonkéw zalogi zagrozony spadajacym
masztem przeskakuje na glowke mola. Wkrotce po tym
pozostale dwa maszty rowniez pgkaja i przewracajg si¢ na
jednostke. Wrak unosi si¢ za molo i przemieszcza si¢ w kierunku
plazy, gdzie zaloga rzuca po$piesznie kotwice. L.6dz ratunkowa
"General-Postmeister" wychodzi z portu aby uratowaé zatoge
(kapitana i1 kucharza) wcigz znajdujaca si¢ na poktadzie.
Budowniczy todzi Otto Pagel udaje si¢ na wrak 14 grudnia.
Wrak trojmasztowca zostaje odholowany do portu przez
parowiec rzadowy "Pfeil" nast¢gpnego dnia celem naprawy.

23 grudnia 1904 roku na stara gltdéwke zachodnia mola
zostaje zepchnigty parowiec "Stadt Stolp". Statek wiezie
drobnice pochodzaca ze Szczecina a przeznaczona do usteckiego
portu. Parowiec, ktory przecieka po tym wypadku jest niemal
pelen wody, moégl si¢ jednak uratowac¢ od zatonigcia wlasng
mocg maszyny i 0sigs¢ na ptytkim miejscu w porcie.

W dniu 7 kwietnia 1905 r. ogloszono, ze dwie lokalne
lodzie rybackie z trzema braémi Meyer zostaly utracone na
morzu. Ciata ich sg p6zniej odnalezione.

19 marca 1907 roku o godzinie 11.30 przy silnym wietrze
z potudniowego zachodu za wschodnim molem znalazta si¢ t6dz
rybacka, po tym jak wczesniej nie mogla wejs¢ do portu w
Dartowie. Dwoch rybakow Franz Schulz i Potratz byli uratowani
przez 16dz ratunkowa.



Am gleichen Tage wird ein Kutter vor der Hafeneinfahrt
von Sturzseen erfafit und kentert. Die beiden Fischer Gustav
Redmann und Zenke finden dabei den Tod, bevor das
Rettungsboot herankommen kann.

Ein am 28. Juli 1909 friih plétzlich einsetzender starker
Nordweststurm bringt die auf See befindlichen Fischerboote in
grole Gefahr. Das Rettungsboot, mit Mannschaften der
Hafenbauinspektion besetzt, wird klargemacht. Es gelingt ihm,
samtliche Fischerboote rechtzeitig in den Hafen zu bringen.
Nachdem das Wetter sich beruhigt hatte, tritt am néchsten
Morgen ein starker Nordoststurm mit hohem Wellengang ein.
Die Fischerboote waren inzwischen wieder ausgelaufen und
erneut gefdhrdet. Das zu Wasser gebrachte Rettungsboot braucht
nicht einzugreifen, da durch die Drehung des Sturmes auf
Stidwest sich der Seegang verringert und die Fischerboote den
Hafen gliicklich erreichen.

Am Totensonntag (20. November) 1909 mittags versucht
das mit Pflastersteinen beladene schwedische Segelschiff ,,Idun"
im Sturm den Hafen zu erreichen. Da das Rettungsboot nicht
hinausfahren kann, wird der Raketenapparat vorsorglich am
Strand aufgefahren. Am Signalmast wird dem Segler die
Fahrtrichtung angegeben, es gelingt ihm auch, in den Hafen
einzulaufen.

Genau so ist es am ndchsten Tag nachmittags 3.30 Uhr mit
dem Schoner ,Karl Gottfried", Kapitin Hofner, der mit
Ziegelsteinen nach Konigsberg unterwegs ist und wegen des
Nordoststurmes den Hafen aufsuchen will. Das Schiff kann nach
der Signalflagge den Hafen erreichen.

Im Juni 1910 strandet der
Bemannung konnte gerettet werden.

Am 23. Juni 1910 schldgt der frisch wehende Ostwind
gegen Mittag nach Stidwesten um und entwickelt sich in kurzer
Zeit zu einem Orkan. Die meisten Fischer haben die Gefahr
rechtzeitig erkennten und den Hafen erreichen konnen. Nur zwei
Kutter und ein offenes Fischerboot sind noch auf See und in
hochster Gefahr. Der Motorkutter des Fischers Vollbrecht fahrt
aber mit mehreren unerschrockenen Mannern nochmals hinaus,
um August Vollbrecht (den Bruder des genannten
Kutterbesitzers) zu reiten. Das Boot kann zwar den Hilfen nicht
erreichen, findet aber hinter der Ostmole Schutz. Auch die
beiden Kutter erreichen nach hartem Kampf den rettenden
Hafen.

Am 16. Juni 1912 erscheint der mit Salz beladene
zweimastige Segler ,,Marie" hinter der Ostmole und wird am
néchsten Tage durch den Regierungsdampfer ,,Wilhelms" in den
Hafen geschleppt.

In der Nacht zum 9. Februar 1913 nach 12 Uhr wird die
Rettungsmannschaft alarmiert. Der am 7. Februar hier nach
Kopenhagen mit 5800 Ztr. Roggen ausgelaufene schwedische
Dampfer ,,Tor", Kapitin Israelssohn, ist zuriickgekehrt und
befindet sich in Seenot. Das Schiff wird von der starken
Stromung hinter der Ostmole auf Strand getrieben. Unter der
Fiihrung des bereits iiber 70 Jahre alten Lotsenruderers a. D.
Benjamin  Sager erreicht das Rettungsboot ,General-
Postmeister" vom Strande aus nach schwerem Kampf mit dem
tobenden Element das sich inzwischen auf die Seite gelegte
Schiff. Die neunkopfige Besatzung wird in dem Rettungsboot
sicher an Land gebracht. Am 19. Februar gelingt es dem
Bergungsdampfer ,,Riigen", das gestrandete Schiff in den Hafen
zu schleppen. Es wird hier ausgebessert und tritt am 23. Februar
erneue seine Reise nach Kopenhagen an. Infolge der unruhigen
See springt der Dampfer leck und mufl nochmals den Strand —
diesmal bei Rowe — nehmen. Die dortige Rettungsstation rettet
die Besatzung mit dem Raketenapparat.

Am 16. April 1913 abends trifft der Regierungsdampfer
»Wilhelms" auf See einen von seiner Mannschaft verlassenen
Raa-Schoner, der fiihrerlos umhertreibt. Es handelt sich um den
schwedischen Schoner ,,Phonix" (Heimathafen Wisby), der ganz
voll Wasser gelaufen ist und nur durch seine Bretterladung tiber
Wasser gehalten wird. Der Regierungsdampfer bringt ihn in den
Hafen und versucht, ihn auszupumpen. — Uber das Schicksal
der Besatzung ist nichts bekannt.

Im Hafen ist ein der Firma Gebr. Walde in Stolpmiinde

Schoner ,,Marie". Die
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Tego samego dnia kuter rybacki ze Sturzseen zostaje
wciagniety i przewrocony przez fale juz przed wejsciem do
portu. Dwoch rybakéow Gustav Redmann i1 Zenke znalazio
$mier¢, zanim jeszcze 10dz ratunkowa mogta si¢ zblizy¢.

Silny poinocno-zachodni sztorm, ktéry nagle rozpgtat si¢
28 lipca 1909 roku, narazit todzie rybackie bedace na morzu, na
wielkie niebezpieczenistwo. Lo6dz ratunkowa, ktéra byla
obstugiwana przez zalogi z portowej stacji ratowniczej, byla
rzecz jasna w pogotowiu. Udaje si¢ jej sprowadzi¢ wszystkie
lodzie rybackie do portu na czas. Po tym, jak pogoda si¢
uspokoita, nastgpnego ranka nastepuje silna burza pdinocno-
wschodnia z wysokimi falami. Lodzie rybackie od tego czasu
opuscily swoj port i ponownie byty zagrozone. £.6dZ ratunkowa
postawiona juz na wodzie nie musiata interweniowac, poniewaz
rotacja sztormu na potudniowy zachod zmniejsza fale morskie, i
todzie rybackie dotarly do portu szczesliwie.

W niedziele nazwang niedziela polegtych (20 listopada
1909 roku) w potudnie szwedzki zaglowiec "Idun", zatadowany
kostka brukowa, probuje dotrze¢ do portu przy sztormowym
wietrze. Poniewaz 10dz ratunkowa nie moze wyj$¢, wyrzutnia
rakiet jest zamontowana na plazy jako $rodek ostroznosci. Na
maszcie sygnalowym zaglowiec otrzymuje kierunek jazdy, udaje
mu si¢ rowniez wejs¢ do portu.

Doktadnie tak jest nastgpnego dnia o godzinie 3.30 z
szkunerem "Karl Gottfried", z kapitanem Hofner’em, ktory
podrézuje z ceglami do Krolewca i chce wejs¢ do portu z
powodu poétocno-wschodniego silnego wiatru. Statek moze
wejs¢ do portu po informacyjnej banderce sygnatu kierunku.

W czerwcu 1910 roku szkuner "Marie" utknat. Zatoga
zostala uratowana.

23 czerwca 1910 roku najpierw wiejacy ze wschodu wiatr
skrecit na potudniowy zachod i w krotkim czasie przeksztatcit
si¢ w  huragan. Wickszos¢  rybakow  dostrzegla
niebezpieczenstwo i w odpowiednim czasie udato im si¢ dotrze¢
do portu. Tylko dwa kutry i otwartopoktadowa t6dz rybacka byli
nadal na morzu i byli w najwigkszym niebezpieczenstwie. Kuter
motorowy rybaka Vollbrecht, jednak wychodzi ponownie i byto
na nim jeszcze kilku me¢zezyzn do towarzyszacych August’owi
Vollbrecht’owi (w tym brat wspomnianego wtlasciciela kutra).
Jedna 16dZ nie moze dotrze¢ do niosgcych pomoc, ale znajduje
schronienie za wschodnim molem. Inne dwie lodzie réwniez
docieraja do portu ratunkowego po cigzkiej walce.

16 czerwca 1912 roku za wschodnim molem pojawia si¢
nieoczekiwanie dwumasztowy zaglowiec "Marie" wiozacym so6l
i jest holowany do portu nastgpnego dnia przez rzadowy
parowiec "Wilhelms".

W nocy 9 lutego 1913 roku, po godzinie 12.00, zespdt
ratownictwa zostal postawiony na nogi. Szwedzki parowiec
"Tor", kapitan Israelssohn, ktory opuscit port w Kopenhadze 7
lutego z tadunkiem 5800 centnaréw zyta, wiasnie si¢ zblizyt do
portu i jest w niebezpieczenstwie na morzu. Statek jest spychany
na plaze przez silny prad za wschodnim molo. Pod
przewodnictwem ratownika wioslarza A. D. Benjamina Sagera,
ktory miat wtedy juz ponad 70 lat, t6dz ratunkowa "General-
Postmeister" dociera do statku blisko plazy i po trudnej walce z
szalejacym wiatrem dziewigcioosobowa zatoga bezpiecznie
wyladowata na lodzi ratunkowe;. 19 lutego parowiec
ratowniczy "Rugia" zdotal wreszcie odholowa¢ opuszczony
przez zaloge statek do portu. Zostatl on tutaj przeladowany i
rozpoczat swoja podréz do Kopenhagi 23 lutego. W wyniku
niespokojnego morza parowiec ma przeciek i ratownicy musza
ponownie wybra¢ si¢ na plazg, tym razem koto Rowow. W akeji
ratowniczej ratuje si¢ zatoge za pomocg rzutek wyrzucanych
przez aparaturg rakietowa.

16 kwietnia 1913 roku rzadowy parowiec "Wilhelms"
spotyka szkuner Raa, ktory byt porzucony przez swoja zatoge,
szkuner porusza si¢ bez sternika. Jest to szwedzki szkuner
"Phonix" (port macierzysty Wisby), ktory jest peten wody i jest
utrzymywany na powierzchni tylko przez pltywajace drewno
poktadu. Parowiec rzadowy zabiera go do portu i wypompowuje
z tej jednostki catag wode wypelniajaca pomieszczenia. — Nic
nie wiadomo o losach zatogi.

W porcie jest jedno z przedsigbiorstw o nazwie Gebr.



gehorender, mit 120 t Kohle beladener Kohlenhulk (Leichter)
gesunken. Nach Wochen gelingt es dem Bergungsdampfer
,Riigen", nachdem Taucher und Dampfpumpe mehrere Tage
tétig waren, ihn zu heben und zu bergen.

Am 24. Oktober 1913 nachmittags befindet sich ein
hiesiger Fischkutter bei unruhiger See in Gefahr. Die alarmierte
Rettungsmannschaft braucht nicht einzugreifen, da dem Kutter
noch die Einfahrt gelingt. Der gleichzeitig vor der Einfahrt
auftauchende Dampfer ,,Horst" aus Konigsberg, 'Kapitin Zenke,
der hier Ladung nehmen will, lduft hinter der Ostmole auf
Strand. Es gelingt ihm aber, ohne fremde Hilfe freizukommen.

Am 8. Januar 1914 gegen 10.45 Uhr abends strandet der
Dampfer ,,Stolp" in der groen Sturmflut etwa 500 Meter hinter
der Ostmole. Der Dampfer war unter Fithrung des Kapiténs
Schultz von Stettin nach hier bestimmt und ist vollig verloren.
Die aus zehn Mann bestehende Besatzung wird unter sehr
schwierigen Verhiltnissen mit dem Rettungsboot ,,General-
Postmeister" an Land gebracht.

Am 3. Oktober 1916 vormittags wird der schwedische
Motorschoner ,,Rapp", Kapitdn Flamstrom, mit Kalksteinen fiir
Stolpmiinde beladen, bei der Herrenbadeanstalt an Strand
geworfen. Inzwischen sind schon beide Rettungsboote klar
gemacht und der Raketenapparat am Weststrand aufgestellt
worden. Zwei Mann der Besatzung werden durch die
Rettungsboje gerettet, wihrend die andern beiden sich durch
Schwimmen an Land retten.

AnléaBlich der goldenen Hochzeit wird dem langjéhrigen
Vormann Benjamin Sager im Jahre 1916 in dankbarer
Anerkennung seiner groflen Verdienste und langjéhriger
Mitgliedschaft die kleine goldene Medaille der Deutschen
Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger verliehen. Er hat die
Doppelstation von der Griindung im Jahre 1867 bis zu seinem
Tode im Jahre 1913 als Vormann geleitet.

Nach seinem Tode iibernimmt der Lotsengehilfe Johann
Eberhardt die Leitung der Doppelstation.

Am 27. Januar 1921 abends 6 Uhr erscheint der Dampfer
,»Wilhelm Stratmann", Hamburg, mit dem Tankleichter ,,Oder"
der Deutsch-Amerikanischen Petroleum-Ges. von Pillau nach
Holtenau unterwegs, bei Nordnordoststurm (Stirke 9—10) mit
Schneebden vor den Molen, um hier Nothafen zu nehmen. In
dem harten Seegang reifit die die Schlepptrosse, so dal der
Leichter auf Strand treibt. Die sechskopfige Besatzung des
Leichters wird unter schwierigen Verhiltnissen — es ist sehr
dunkel, dazu der Strand mit Glatteis liberzogen — mit dem
Raketenapparat an Land geholt.

Zwei Schleppziige der Fa. Spruth, Greifswald, tauchen am
21. Januar 1921 nachmittags vor den Molen auf. Als der erste
Dampfer, ,,Pollux", vor der Ostmole ist, bricht die Ankerkette
des Leichters, der nun abtreibt. Dem Dampfer wird die
Fahrtrichtung mit der Winkflagge angegeben. Das Motorboot
des Reichswasserschutzes jagt aus dem Hafen, um die
Schiffbriichigen des Leichters zu retten. Es muf3 jedoch wegen
des hohen Seeganges vor den Molen umkehren, um nicht Boot
und Mannschaft zu gefdhrden. In demselben Augenblick rudern
harte Ménnerfauste das Rettungsboot aus dem Hafen. Nach
viertelstiindiger Fahrt ist der Prahm eingeholt und die
Mannschaft von drei Mann {ibernommen. Die Riickfahrt
gestaltet siech um so schwieriger, als der Sturm noch
zugenommen hat. Erst nach vier Stunden kommt das Boot durch
die starke Brandung in den Hafen. An Deck des zweiten
Dampfers bricht der Schleppbiigel, wodurch die Schlepptrosse
verlorengeht. Nun erleichtert, gewinnt der Dampfer bald den
Hafen. Der erste (unbemannte) Prahm gerét bei Freichow auf
Strand. Hier lauft auch der zweite auf. Die zweikdpfige
Besatzung kann sich selbst an Land retten.

Der auf der Union- Werft in Kénigsberg umgebaute und an
Italien verkaufte Personendampfer ,,Abbazia", Fiume, wird auf
der Heise dahin auf der Hohe von Kolberg durch den Sturm zur
Umkehr veranla3t. Am 20. Dezember 1922 erscheint er vor den
Molen, um hier Nothafen zu nehmen. In der Einfahrt wird das
Schiff, das nur 1,70 Meter Tiefgang hat, und dessen Aufbauten
dem Wind groBle Angriffsflichen bieten, von einer B6 an den
Molenkopf geworfen. Die Reeling und Aufbauten werden dabei
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Walde w Stolpmiinde i nalezy do niego masowiec do przewozu
wegla (lzejszy) o tadownosci 120 ton wegla. Po tygodniu,
parowiec ratowniczy "Riigen" udaje si¢ aby go podnies¢ i
uratowac z pomocg nurkow i pomp parowych.

24 pazdziernika 1913 roku, po potudniu, miejscowy kuter
do polowu ryb jest w niebezpieczenstwie na niespokojnym
morzu. Zaalarmowany zespol ratowniczy nie musi jednak
interweniowac, poniewaz jednostce udaje si¢ wejs¢ do portu bez
pomocy. Parowiec "Horst" z Krolewca, "Kapitan Zenke, ktory
przyptynat tu po fadunek, zostat wyrzucony za wschodnim molo,
na plazg. Ale udaje mu si¢ uwolni¢ bez pomocy z zewnatrz.

8 stycznia 1914 roku, okoto godziny 10:45, parowiec
"Stolp" utknat przy wielkiej fali sztormowej okoto 500 metrow
za wschodnim molem. Parowiec byt prowadzony w tym rejsie
pod wodza kapitana Schultza ze Szczecina i wydawalo si¢, ze
jest catkowicie zagubiony. Zatoga dziesi¢ciu mezczyzn zostaje
sprowadzona na brzeg przez 10dz ratunkowa "General-
Postmeister" w bardzo trudnych warunkach.

3 pazdziernika 1916 roku szwedzki szkuner motorowy
"Rapp", kapitan  Flamstrom, zaladowany  wapieniem
przeznaczonym dla Ustki, zostaje wyrzucony na plazg dla
mezcezyzn- po zachodniej stronie. W migdzyczasie obie todzie
ratunkowe zostaly juz wyklarowane, a aparat rakictowy zostat
zainstalowany na zachodniej plazy. Dwoch cztonkow zatogi
zostaje uratowanych przez rzutke ratownicza, a dwoch
pozostatych ratuje si¢ ptynac wptaw do ladu.

Z okazji ,,ztotego” jubileuszu, wieloletni szef Benjamin
Sager zostal odznaczony w 1916 roku matym ztotym medalem
Niemieckiego Towarzystwa Ratowania Rozbitkéw  we
wdzigcznym uznaniu jego wielkich zastug 1 wieloletniego
czlonkostwa. Zarzadzat stacja ratownictwa od jej zatozenia co
miato miejsce w 1867 az do chwili jego $mierci w 1913 roku
jako szef.

Po jego $mierci, szefostwo obejmuje Johann Eberhardt,
asystent, przejmuje wi¢c zarzadzanie stacjg ratownicza.

27 stycznia 1921 roku o godzinie 6 wieczOér zostat
zauwazony parowiec "Wilhelm Stratmann", Hamburg z
tankowcem  "Oder" bedacym  wlasnoscia ~ Deutsch-
Amerikanischen Petroleum-Ges. w drodze z Pillau do Holtenau,
w czasie sztormu z poéinocnego wschodu (o sile 9-10) z zawieja
$niezng, chodzilo o wejscie do portu awaryjnego. W tych
cigzkich warunkach holownik uwalnia sig, przez co dryfuje na
plaze. Szescioosobowa zaloga Leichter’a zostaje sprowadzona
na brzeg dzigki rzutkom rakietowym w tych trudnych warunkach
— jest bardzo ciemno, a plaza pokryta jest lodem.

Dwa holownicze pociagi firmy Spruth, z Greifswald,
pojawiaja si¢ po potudniu przed molami w dniu 21 stycznia 1921
roku. Kiedy pierwszy parowiec, "Pollux", znajduje si¢ przed
wschodniag gtéwka, peka tancuch kotwicy holownika, ktory teraz
dryfuje. Parowiec utrzymuje kierunek ptywu z wywieszona flaga
sygnalizacyjng. Motorowka ochrony wybrzeza morskiego
wychodzi z portu, aby uratowac¢ rozbitkow holownika. Jednakze
musi jednak zawréci¢ ze wzgledu na wysokie fale, zawraca
jeszcze przed pomostami, aby nie zagrozi¢ todzi i zalodze. W
tym samym momencie twarde mig$nie mezczyzn wyprowadzaja
16dZz ratunkowa z portu. Po kwadransie jazdy, Prahm zostaje
zaczepiony, a zaloga w osobach trzech mezczyzn zostaje
przejeta. Podroz powrotna jest tym trudniejsza, ze zafalowanie
wzrosto. Dopiero po czterech godzinach t6dz wchodzi do portu z
powodu wielokrotnego halsowania. Na pokladzie drugiego
parowca nastapito zerwanie si¢ holownika, powoduje to utrate
zaczepu holowniczego. Tak uwolniony parowiec wkrotce
wchodzi do portu. Pierwszy (bezzalogowy) Prahm morze
wyrzuca na plazg w Orzechowie. Tak bylo rowniez i z druga
jednostka. Dwuosobowa zatoga mogta sama si¢ uratowac.

Parowiec pasazerski "Abbazia", Fiume, ktory zostal
przebudowany w stoczni Union- Werft w Krolewcu i zostat
sprzedany do Wloch, musi przez sztorm wraca¢ z wysokosci
Kotobrzegu. 20 grudnia 1922 roku pojawil si¢ przed molami
Ustki, aby port w Ustce byl jego portem ratunkowym. Przy
wejsciu statek, ktory ma tylko 1,70 metra zanurzenia i ktérego
nadbudéwki majg duze powierzchnie do ataku przez wiatr, jest
rzucony przez podmuch na gléwke mola. Nadburcia i



eingedriickt auch gerdt die Maschine bei dem Anprall in
Unordnung. Das Schiff treibt nun dem Strande zu und wird mit
der Breitseite auf die steinernen Wellenbrecher geworfen. Dem
gerade im Hafen liegenden Bergungsdampfer ,,Atlas" gelingt es
endlich, das gestrandete Schiff abzuschleppen.

Am 30. September 1925 nachmittags gegen 4 Uhr rennt
der von Hamburg nach hier bringendem Dampfer ,,Aenne Otto
Ippen 30", Stettin, bei stirmischem Wetter auf den
Ostmolenkopf. Das Vorschiff wird hierbei eingedriickt. Der
Nordweststurm schldgt das Schiff auf den Oststrand. Es gelingt
ihm aber, selber freizukommen. Um 4.45 Uhr nachmittags
macht er am Kai fest.

Am 11. Mirz 1925 strandet um 2 Uhr nachts bei
Nordoststurm mit Schneetreiben das lettische Motorschiff
»Sophija Marija" mit Holz von Riga nach hier bestimmt, hinter
der Westmole. Die aus sieben Mann bestehende Besatzung wird
mit dem Raketenapparat gerettet. Das Schiff wird am 5. April
vom Bergungsdampfer ,,Hansa" abgeschleppt. Es lduft am 7.
April nach Stettin zur Reparatur aus.

Der hiesige Fischkutter ,,Sto. 60" springt am 31.
Dezember 1925 eine halbe Stunde vor den Molen leck. Durch
das eingedrungene Wasser versagt kurz vor der Einfahrt der
Motor. Der Kutter treibt in Ostlicher Richtung ab und bei
Freichow auf Strand. Der aus den Fischern P. Beckmann, F.
Raddatz und P. Ziepke bestehenden Besatzung gelingt die
Rettung an Land.

Am 30. Mérz 1926 wird das Rettungsboot ,,General-
Postmeister" der Oststation auler Betrieb und am 23. November
1926 das neue Boot, das denselben Namen erhilt, in Dienst
gestellt.

Ende Januar 1927 wird der dem Fischer Karl Krakow
gehorende Fischkutter Sto. 87 bei der Heimkehr vom Fang auf
See von einem plotzlich aufkommenden Siidsturm tiberrascht.
Das Ruder wird von den Wellen zerschlagen und der Kutter ein
Spielball der Wellen. In ihrer Not gibt die Mannschaft
Feuerzeichen durch Abbrennen von Olgetrankten
Kleidungsstiicken. Der letzte heimkehrende Kutter eilt seinen
bedringten Kameraden zu Hilfe. Es gelingt ihm, die Besatzung
iiberzunehmen und den Kutter in den Hafen zu schleppen.

Am 18. Dezember 1927 friih in der Dunkelheit
verpaflt ein von Dédnemark mit Fischen nach hier kommender
danischer Fischkutter die Einfahrt in die Hafenanlage beim
Lotsenamt und lauft im sogenannten Bassin auf Strand: Das
Fahrzeug wird von dem hiesigen Kutter ,,Berta Pagel" geborgen.

Am 17. Januar 1928 springt der hiesige Fischkutter
Sto. 75 auf hoher See leck. Es gelingt seiner Besatzung, den
Kutter Sto. 17 (Gebr. Vollbrecht) durch Feuersignale
herbeizurufen. Die Fischer Emil Beckmann und seine Mitfahrer
werden vom sinkenden Kutter gerettet. Der Kutter muf seinem
Schicksal iiberlassen werden.

Infolge starken Sturmes und hohen Seeganges kann
der dénische Fischkutter ,,SE 59" am 15. Juni 1928 den Hafen
nicht erreichen. Die Rettungsmannschaft ist schon alarmiert und
liegt mit dem Rettungsboot ,,General- Postmeister" vor der
Miindung in Bereitschaft, als der Kutter in einem giinstigen
Augenblick noch den Hafen gewinnt.

Auch am 7. Februar 1930 wird die Mannschaft alarmiert,
da hiesige Fischkutter bei Windstirke 8 aus Nordnordwest mit
Scheetreiben den Hafen nicht erreichen konnen. Die Kutter
kommen aber noch in den Hafen, ohne dal das Rettungsboot
,General-Postmeister" einzugreifen braucht. Nochmals aus
diesem 'Grunde wird die Bereitschaft des Rettungsbootes am 5.
August 1930 notwendig, als Stolpmiinder Fischkutter bei
Windstérke 8 aus Nordwest und schweren Brechern aus der
Hafeneinfahrt  zundchst nicht einlaufen koénnen. Das
Rettungsboot braucht auch nicht eingesetzt zu wer den, da es
den Fischern gelingt, die Kutter selbst in den Hafen zu bringen.

Am 26. Mai 1931 trifft das neue Motorrettungsboot
per Bahn hier ein. Das Boot, das fiir die Weststation bestimmt
ist, filhrt zu Ehren des langjdhrigen Vorstandsmitgliedes des
hiesigen 'Ortsvereins und Forderers des Seerettungswesens,
Konsul Arnold Koepke, den Namen ,,Konsul Koepke". Es ist 9
Meter lang, 2,70 Meter breit und hat einen Tiefgang von 0,80
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nadbudéwki sg wgniecione, z tej operacji rOwniez maszynownia
dostaje ,.cios” podczas uderzenia. Statek po tym dryfuje w
kierunku plazy i jest rzucony przez fale burta na kamienie.
Niesie pomoc parowiec ratowniczy "Atlas", ktory znajdowal si¢
w porcie i w koncu udato si¢ mu odholowaé opuszczony statek.

30 wrzes$nia 1925 roku, okoto godziny 4:00 po potudniu,
parowiec "Aenne Otto Ippen 30", ze Szczecina, ptynie prosto na
glowke wschodniego mola w czasie trwania silnego sztormu.
Statek zostaje ,,wyrzucony” z wejscia do portu. Pdinocno-
zachodni wiatr uderza w statek na tyle silnie, ze znalazt si¢ on na
wschodniej plazy. Udaje si¢ mu jednak uwolni¢ z mielizny i o
4:45 po potudniu zatrzymuje si¢ przy nabrzezu portu.

11 marca 1925 roku o godzinie 2 w nocy lotewski statek
motorowy "Sophija Marija" z drewnem z Rygi przeznaczonym
dla Ustki, utkngt w S$niezycy za Zachodnim Molem.
Siedmioosobowa zaloga zostaje uratowana za pomoca rzutek z
aparatu rakietowego. Statek zostal odholowany przez parowiec
ratowniczy "Hansa" 5 kwietnia. Statek motorowy wyptynat 7
kwietnia do Szczecina, do naprawy.

Ustecki kuter rybacki "Sto. 60" porusza si¢ z przeciekiem
31 grudnia 1925 roku majac jeszcze podt godziny drogi do portu.
Silnik zalany woda morska zawodzi i tuz przed wejsciem do
portu przestaje pracowac. Kuter dryfuje w kierunku wschodnim i
w koncu znajduje si¢ na plazy w Orzechowie. Zaloge kutra
sktadajacy si¢ z rybakow P. Beckmann’a, F. Raddatz’a i P.
Ziepke’go, udaje si¢ uratowac, sprowadzi¢ na lad.

30 marca 1926 roku t6dz ratunkowa "General Postmeister"
stacji wschodniej zostata wycofana ze stuzby i 23 listopada 1926
roku weszta do stuzby nowa 16dz, ktéra otrzymata t¢ sama
nazwe.

Pod koniec stycznia 1927 r. zwodowano 16dZz rybacka
St0.87 nalezaca do rybaka Karla Krakow’a kiedy wroécit do
domu z polowu na morzu, byt zaskoczony naglym nasileniem si¢
potudniowej burzy. Ster byl rozbity przez fale i1 kuter
zachowywat si¢ na fali jak pitka. W tych okoliczno$ciach, w ich
niebezpieczenstwie, zespot daje sygnaly ognia poprzez spalanie
odziezy nasaczonej olejem. Ostatni powracajacy kuter rusza na
pomoc swojemu dryfujacemu towarzyszowi. Udaje mu si¢
przejac cume i odholowac¢ kuter do portu.

W dniu 18 grudnia 1927 roku, zaraz po zapadnigciu
zmroku, dunska t6dZ rybacka i z dunskim portem macierzystym
zatadowana rybami, szukata wejscia do obiektu portowego ale w
rezultacie znalazla si¢ blisko plazy. Kuter zostal uratowany
przez lokalnego klienta- statek "Berta Pagel".

17 stycznia 1928 roku miejscowa 16dz rybacka Sto.75
dryfowata na pelnym morzu. Jego zaloga wysylata sygnaty
ogniowe. W bliskosci byt kuter Sto. 17 (Gebr. Vollbrecht), ktory
podjat akcje ratownicza. Rybak Emil Beckmann i jego zatoga
udzielili pomocy zabierajac zaloge z tonacego kutra. Sam kuter
musiat by¢ pozostawiony jego losowi.

15 czerwca 1928 roku z powodu silnego sztormu i zeglugi
w tym czasie po petnym morzu dunska t6dz rybacka "SE 59" nie
mogta dotrze¢ w por¢ do swojego portu. Ekipa ratunkowa w
usteckim porcie jest juz przygotowana i jest w gotowosci z
lodzia ratunkowa "General-Postmeister" stojac przed wejsciem
do portu, gdy kuter wptywa do portu w dogodnym momencie.

Rowniez 7 lutego 1930 roku zaloga ratownicza zostaje
zaalarmowana, poniewaz lokalne lodzie rybackie nie moga
dotrze¢ do portu przy sile wiatru 8 z pdinocnego-poinocnego
zachodu. W koncu kolejne kutry przychodzg do portu bez
konieczno$ci  interwencji  todzi  ratunkowej  "General-
Postmeister". Po raz kolejny z powodu ztej pogody tj. o sile
wiatru 8 z poélnocnego zachodu gotowos¢ todzi ratunkowej staje
si¢ konieczna tak jak bylo 5 sierpnia 1930 roku, kiedy todzie
rybackie i cigzkie jednostki staty u wejscia do portu i nie mogly
pokona¢ fali. Jednak nie trzeba bylo uzywac todzi ratunkowe;j,
poniewaz rybakom udawato si¢ sprowadzi¢ kutry do portu.

26 maja 1931 roku nowa motorowa 16dz ratownicza jest
przywieziona tu pociagiem. Jest to 16dz, ktora jest przeznaczona
do stacji zachodniej, ma nazwe "Konsul Koepke" na czesc
wieloletniego czlonka zarzadu lokalnego stowarzyszenia i
promotora morskiego systemu ratownictwa, konsula Arnolda
Koepke. £6dZ ma 9 metrow dlugosci, 2,70 m szerokosci i



Meter. Das von der Fa. Liirssen in Vegesack erbaute Fahrzeug
besitzt einen 28—30-PS-Motor, der ihm eine Geschwindigkeit
von 7 Seemeilen in der Stunde ermdglicht. Der Selbst-entleerer
schafft eingedrungenes Wasser in 43 Sekunden wieder aus dem
Boot. Es ist mit einer Sende-Raketenpistole sowie allem nétigen
Bergungsmaterial, einer Schilfsapotheke und elektrischer
Beleuchtung ausgeriistet. Zur Bedienung sind nur sechs Mann
notig.

Das alte Boot der Weststation, ,Dr. med. Fritz
Girtner, Wiesbaden” wird am 7. November 1931 nach
Pillkoppen verladen.

Die erste Rettungsfahrt des Motorrettungsbootes
»Konsul Koepke" erfolgt am 9. Mérz 1932. Der hiesige
Fischkutter mit den Fischern W. Krakow und W. Wolter hat im
Nordnordoststurm (Stirke 7—8) das Ruder verloren. Der
Regierungsdampfer ,,Geheimrat Mau" versucht, den Kutter in
den Haien zu schleppen. Infolge hoher See und starker
Kiistenstromung schldgt er gegen den Molenkopf und treibt
dicht neben der Westmole auf Strand. Die beiden Fischer
werden vom Rettungsboot iibernommen. Der Kutter bricht
auseinander.

Am 24. August 1932 kommen sieben hiesige
Fischkutter bei Nordoststurm in Seenot. Die
Rettungsmannschaft wird um 5 Uhr nachmittags alarmiert und
liegt mit dem Motorboot ,,Konsul Koepke" vor den Molen in
Bereitschaft. Sadmtliche Kutter konnen selbst den Hafen
erreichen.

In der Nacht zum 25. Oktober 1932 kommen viele
hiesige Fischkutter durch plétzlich einsetzenden Nordweststurm
in Gefahr. Der Kutter Sto. 61 ist leck geschlagen. Seine
Besatzung, die Fischer Paul Beckmann und Franz Erdmann,
werden von ,,Sto. 49" {ibernommen. Der Kutter ,,Sto. 61" sinkt
sofort nach der Ubernahme. Das Rettungsboot ,, Konsul Koepke"
wird um 7 Uhr morgens klar gemacht und sticht in See, um die
Kutter notfalls in den Hafen zu leiten. Alle Kutter laufen glatt
ein, nur ,,Sto. 22" legt sich, da er mandvrierunféhig ist, schwer
vor die Hafeneinfahrt. Das Fahrzeug wére zerschellt, wenn es
nicht von dem Rettungsboot in Schlepp genommen und in den
Hafen gebracht worden wire.

Am 21. Januar .1933 vormittags gegen 9 Uhr kommt
ein Segler bei auffrischendem Nordostwind (Stirke 6) und
hohem Seegang mit Kurs auf Stolpmiinde in Sicht. Der Lotse
geht aber nicht an Bord, da er es fiir bedenklich hilt, das Schiff
in den Haien zu bringen. Inzwischen ist das Rettungsboot
,»Konsul Koepke" ausgelaufen, da die Gefahr der Strandung fiir
den Segler besteht. Der Versuch des Kapitins Hansen, den
Segler ,,Rose" allein in den Haien zu bringen, miBlingt. Das
Fahrzeug wird von der Kiistenstromung erfaf8t und lduft gegen
die Westmole. Hierbei bricht das Vorgeschirr weg und der
Segler treibt — stindig hart auf Grund stoBBend — an der Mole
entlang. Er ist vollig vereist und die hohen Masten drohen beim
Wracken des Schiffes iiberzugehen. Das Rettungsboot geht
langsseits und der Vormann Eberhard treibt die Besatzung zur
Eile an. Nachdem die vierkdpfige Besatzung in das Boot
iibernommen worden ist, bekommt der Segler Schlagseite und
wird von der zunehmenden See iiberflutet. Am andern Morgen
kiinden einige Trimmer vom Untergang des Schiffes. Der
Segler ,,Rose" war mit einer Kohlenladung von Danzig nach
Schweden unterwegs.

Vom Lebaer Fischkutter 14 werden am 21. Mérz 1933
drei Fischer geborgen.

Am 3. Oktober 1933 morgens gegen sieben Uhr
strandet der in Liibeck beheimatete Dampfer ,,Riga", der mit
einer Ladung Papier- holz von Leningrad nach hier bestimmt ist.
Eine Gefahr fiir die Mannschaft bestand vorerst nicht. Das
Motorrettungsboot wurde klar zum Auslaufen gemacht. Im
Interesse der Bergung werden zwei Fahrten zu dem in der
Brandung liegenden Dampfer gemacht.

Der Motorsegler ,,Wolfgang" aus Hamburg, unter
Fithrung des Kapitdns Miran, strandet am 10. April 1934 zwei
Kilometer westlich von Stolpmiinde. Der von Liibeck fiir
Danzig bestimmte Segler hat Soda und leere Fasser geladen. Die
aus drei Mann bestehende Besatzung kann die mit dem
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zanurzenie 0,80 metra. Zbudowana przez firm¢ Liirssena w
Vegesack, jednostka ma silnik o mocy 28-30 KM, ktory pozwala
na uzyskanie predko$ci 7 mil morskich na godzing (tj. 7
wezlow). Samoosuszenie wody przez jej wypompowanie z todzi
nastgpuje w ciagu 43 sekund. Jest wyposazony w pistolet
rakietowy, a takze wszystkie niezb¢dne materiaty ratownicze,
apteczke i oswietlenie elektryczne. Tylko sze$ciu mezczyzn jest
potrzebnych do podjecia wszystkich dziatan ratowniczych.

Stara 16dz stacji zachodniej, "Dr med. Fritz Gértner,
Wiesbaden" zostaje zatadowana do wysytki, do Pillkoppen 7
listopada 1931 roku.

Pierwsza misja ratunkowa todzi ratunkowej "Konsul
Koepke" miata miejsce 9 marca 1932 roku. Lokalna to6dz
rybacka z rybakami W. Krakow i W. Wolter stracita ster w
péocno-potnocno-wschodnim — sztormie (sita wiatru  7-8).
Rzadowy parowiec "Secret Council Mau" probuje holowa¢ kuter
zaczepiony sztywno. W wyniku silnego zafalowania morza i
silnego pradu przybrzeznego parowiec uderza w gtéwke mola i
dryfuje blisko zachodniego mola poruszajac si¢ w kierunku
plazy. Dwoch rybakéw zostato przejetych przez 16dz ratunkowa.
Kuter po tym zderzeniu si¢ rozpada.

24 sierpnia 1932 roku siedem lokalnych todzi rybackich
bylo w niebezpieczenstwie podczas sztormu pdinocno-
wschodniego. Zespodt ratownictwa byt zaalarmowany o godzinie
5:00 po potudniu i stanal w gotowosci z motorowka "Konsul
Koepke" przed wejsciem do portu. Wszystkie lodzie mogtly
dotrze¢ do portu samodzielnie.

W nocy z 25 pazdziernika 1932 roku duzo lokalnych todzi
rybackich jest zagrozonych naglym nadejsciem poéinocno-
zachodniego sztormu. £6dz Sto. 61 jest nieszczelna. Jej zatoga,
rybacy Paul Beckmann i Franz Erdmann, przechodza na
"St0.49". Natomiast opuszczong przez zaloge 16dz "Sto. 61"
holowano. L.6dzZ ratunkowa "Konsul Koepke" jest przygotowana
do podjecia akcji ratowniczej i o 7 rano wyrusza do
asekurowania kutrow w drodze do portu, interweniuje jesli to
konieczne. Wszystkie todzie sptywaja ptynnie, poza todzig "Sto.
22", ktora jest zbyt cigzka, poniewaz nie jest w stanie swobodnie
manewrowaé. 10dz zostalaby rozbita, gdyby nie byla
odholowana przez t6dz ratunkowa do portu.

21 stycznia 1933 roku o godzinie 9:00 przed potudniem w
zasiggu wzroku pojawit si¢ zaglowiec, wiatr nie byt zbyt silny i
dat z kierunku poétnocno-wschodniego (sita wiatru 6) i plynat
pelnym wiatrem niemal prosto z morza, z kursem na port w
Ustce. Jednak pilot nie wchodzi na poktad, poniewaz uwaza, ze
watpliwe jest wprowadzenie statku w glowki. Tymczasem 16dz
ratunkowa "Konsul Koepke" opuscita juz port. Proba podjeta
przez kapitana Hansena, aby sprowadzi¢ do portu zaglowiec
"Rose" bez czynnego udziatu jego zalogi tylko sprzggnigtego nie
powiodta si¢. Statek zostal ztapany przez prad przybrzezny i
poruszat si¢ przez jaki$ czas na przeciw zachodniej gtowki mola.
Tutaj uprzaz peka, a zaglowiec dryfujac wzdluz mola,
nieustannie szoruje dnem po piasku. To bylto niebezpieczne, bo
wysokie maszty groza przewroceniem, gdy statek uderzy w
przeszkodg. £6dz ratunkowa ptyneta wzdhuz burty, a starszy
ratownik Eberhard naktanial zatoge do pospiechu. Po tym, jak
czteroosobowa zaloga Zzaglowca zostala przejeta do lodzi,
zaglowiec zostaje zalany przez fale morskie. Nastgpnego ranka
niektore szczatki mowig o zatonieciu statku. Zaglowiec "Réza"
podrozowat z Gdanska do Szwecji z tadunkiem wegla.

21 marca 1933 r. trzech rybakéw zostato uratowanych z
kutra rybackiego.

3 pazdziernika 1933 roku okoto godziny siédmej rano
utknat na mieliznie lubecki parowiec "Ryga", ktoéry zmierzat do
portu w Ustce z tadunkiem drewna ,,papieréwki” z Leningradu.
W pierwszej chwili nie stanowilo to zagrozenia dla zalogi.
Motorowa 16dz ratownicza podjeta zadanie oproznienia
parowca. W interesiec ratownictwa, jednak dwa razy
podejmowata kurs do statku.

Motorowiec wyposazony tez w zagle "Wolfgang" z
Hamburga, pod przewodnictwem kapitana Miran’a, utkngl na
mieliznie 10 kwietnia 1934 roku dwa kilometry na zachdd od
Ustki. Statek ten ptynat z Lubeki do Gdanska z tadunkiem sody i
transportowal tez puste beczki. Zaloga trzech mezczyzn nie



Raketenapparat heriibergeschossene Leine nicht fassen, erst die
zweite Leine kann von ihr erfait werden. Die Mannschaft macht
trotzdem keine Anstalten, das Jolltau hertiber zu holen, sondern
bringt das Schiffsboot zu Wasser und springt in das Boot. An
der Leine versucht sie das Boot an Land zu ziehen. Unge féhr 50
Meter vom Lande entfernt kentert das Boot. Die Mannschaft
versucht nun, schwimmend das Land zu erreichen. Einige Leute
der Rettungsmannschaft erkennen die Gefahr und springen ins
Wasser, das ihnen bis zum Hals reicht. Sie konnen die bereits
Ermatteten gliicklich an Land bringen. Die Schiffbriichigen
werden sofort in dem benachbarten Forsthaus untergebracht und
mit trockener Kleidung versehen. Das Schiff ist vollkommen
verloren.

Das Rettungsboot wird am 8. Mai 1934 klar gemacht,
da die Fischkutter bei boigem Wetter und schweren Brechern
eine gefahrvolle Einfahrt zu bestehen haben. Ein Eingreifen des
Bootes ist aber nicht erforderlich.

Nord um. Die Kutter nehmen deshalb Kurs auf
Stolpmiinde. Der Wind nimmt zu und steigt zur Windstdrke 6
an. Den ersten Kuttern gliickt noch die Einfahrt. Um 3 Uhr
nachmittags ist. In der Nacht zum 6. Juli 1934 ist die
Hochseefischereiflotte zum Fang ausgelaufen. Am Vormittag
des 6. Juli springt der Wind nach dem Wind aber schon auf
Stirke 8 angeschwollen und noch sind 18 Kutter auf See. Das
Rettungsboot ,,Konsul Koepke" bringt 17 Fahrzeuge in den Ha-
fen. Der letzte Kutter ,,Sto. 19" kann spéter allein den Hafen
erreichen, da der Wind abgeflaut ist.

In den langen Jahren seit der Griindung sind noch die
Kapitdne Albert Hoppe, Paul Reetzke (erster Vorsitzender),
Franz Hoppe (stellvertretender Vorsitzender) und Konsul Arnold
Koepke (Kassenfithrer) zum Wohle der Station im Vorstand
titig gewesen. Den Vorstand bilden im Jahre 1936 Kapitin
Franz Hoppe als erster Vorsitzender, Kaufmann Erich Walde als
Kassenfiihrer und Lotsengehilfe Johann Eberhardt als Vormann.

Abschlieend sei noch erwidhnt, da3 alljéhrlich in der
Kurzeit Ubungen mit den Rettungsgeriten stattfanden.

Schluflwort

Das Material fiir die vorliegenden Artikel wurde aus
alten Aufzeichnungen und Lokalberichten und Aufsétzen in dem
»Stolper Wochenblatt", der ,,Zeitung fiir Hinterpommern" und
der ,,Zeitung fiir Ostpommern" geschopft. Es konnte sich hierbei
nur um eine kurze Zusammenstellung dieser Berichte und
Aufsitze handeln, eine groBere Auswertung des umfangreichen
Materials wiirde {iber den gesteckten Rahmen hinausgehen.

Mogen diese Zeilen, die als kleiner Beitrag fiir die
Stolpmiinder Ortsgeschichte geschrieben wurde, auch als
solcher gewertet werden.
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mogla uchwyci¢ smyczy wystrzelonej aparatem rakietowym,
dopiero druga rzutka mogla by¢ uchwycona przez zalogg.
Niemniej jednak zatoga nie podj¢ta zadnych prob sprowadzenia
jednostki, ale przenosi t6dz za burt¢ do wody i wskakuje do tej
zwodowanej lodzi. Za cume¢ probowala wyciagna¢ 10dz na
brzeg. Okoto 50 metréw od ladu t6dz si¢ wywraca. Zatoga
probuje teraz dotrze¢ do plynac w ptaw. Niektorzy cztonkowie
ekipy ratunkowej rozpoznali to niebezpieczenstwo i skacza
réwniez do wody, ktora sigga im do szyi, robig to aby nies¢
pomoc. Pomagajg zabra¢ si¢ rozbitkom na brzeg juz
wyczerpanych, ale szczg$liwych. Rozbitkoéw natychmiast
przeprowadza si¢ do pobliskiego lasu i jest tam przygotowana
sucha odziez. Statek jest catkowicie stracony.

L6dz ratunkowa zostata wyklarowana 8 maja 1934 roku,
poniewaz lodzie rybackie musza przej$¢ przez niebezpieczne
wejscie portowe przy porywistym wietrze. Nie bylo jednak
potrzeby, aby t6dZ interweniowala.

Jest wiatr potnocny. Kutry rybackie wytyczaja zatem kurs
na port w Ustce. Wiatr zwicksza si¢ 1 wzrasta do sity wiatru 6.
Pierwszy kuter juz pokonuje wejscie do portu o godzinie 3 w
godzinach popotudniowych. W nocy 6 lipca 1934 r. flota
rybacka dalekomorska zabrata si¢ jeszcze do potowow. Rankiem
6 lipca wiatr ciggle zmienia swoja sile, ale juz wzrasta do sity 8 1
18 kutrrow jest caly czas w morzu. Lodz ratunkowa "Konsul
Koepke" asekuruje 17 kutrow w drodze do portu. Ostatni kuter
"Sto. 19" moze podzniej dojs¢ do swojej przystani, poniewaz
wiatr zaczat wtedy juz wyraznie stabnac.

W ciaggu dhugich lat od czasu powstania, kapitanowie
Albert Hoppe, Paul Reetzke (pierwszy przewodniczacy), Franz
Hoppe (zastepca przewodniczacego) i konsul Arnold Koepke
(skarbnik) byli aktywnie dzialajacymi w zarzadzie na rzecz stacji
ratowniczej. W 1936 roku kapitan Franz Hoppe byl pierwszym
przewodniczacym, kupiec Erichem Walde pracowat jako
skarbnik, a Johann Eberhardt jako Vormann.

Na koniec nalezy wspomnie¢, ze ¢wiczenia ze sprzetem
ratowniczym odbywaty si¢ co roku w okresie kuracyjnym.

Podsumowanie

Materiat do tych artykutéw zostal zaczerpniety ze starych
zapisow oraz lokalnych raportow i esejow drukowanych w
takich czasopismach jak: "Stolper Wochenblatt", "Zeitung fiir
Hinterpommern" i "Zeitung fiir Ostpommern". Niniejsze
opracowanie moglto by¢ tylko krotka kompilacja tych
sprawozdan i esejow, a jeszcze wicksza cze$¢, obszernego
zreszta materiatu, wykraczataby poza ramy tego opracowania.

Niech te slowa, ktore zostaly zapisane jako niewielki
wklad w histori¢ Stolpmiinde, réwniez beda traktowane jako
cz¢$¢ historii.
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