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1. PRODUKCJA W SLUPSKU | USTCE PO 1337 R.

W roku 1337, w obecno$ci licznych s$wiadkow zostaje spisany w miescie Shupsku
dokument, okreslajacy strony oraz zakres 1 warunki sprzedazy terenow potozonych wzdhuz rzeki
Stupi poczynajac od jej ujscia, az po Bruskowo i Machowino.

Przyczyna powstania takiego dokumentu wydaje si¢ by¢ jasna, a mianowicie uzyskanie
mozliwos$ci korzystania z posiadanego juz wcze$niej prawa mieszkancow miasta Stupska m. in. do,
jak podaje Z. Swiechowski, J. Mertka, ,Stupsk 1958 ,.(...)wolnej od cla i oplat, przez budowanie
zadnych jazéw nie krgpowanej zeglugi na rzece od miasta w dot az do morza,....(...)” (Dokument
okreslajacy to zostat sporzadzony i podpisany w dniu 9 wrzesnia 1310r. w miejscowosci Krepcewo
pod Pyrzycami.)

Ze wzgledu na stanowisko zajmowane w omawianym przedmiocie, warto przytoczy¢ tu
opracowanie autoréw: J. Lindemajera, T. Machury, Z. Szultki, Stupsk 1985r.:

,»(...)Dokument lokacyjny stworzyt nowo lokowanemu miastu szczeg6lnie korzystne warunki
rozwoju zeglugi i handlu morskiego. Wyptywalo to najprawdopodobniej z chgci uczynienia ze
Stupska (wobec nieudanej proby opanowania Gdanska) duzego portu morskiego. Dlatego
stupszczanie otrzymali zezwolenie na swobodng 1 wolng od cta zegluge na Stupi od miasta az do
morza, przy jednoczesnym zapewnieniu sptawnosci rzeki na tym odcinku przez wydanie zakazu
budowania jazow i innych trwatych urzadzen, mogacych stanowi¢ przeszkode¢ dla ruchu todzi lub stat-
kéw rzecznych. Miasto otrzymalo tez prawo posiadania 6 todzi rybackich zwanych bordynkami
(Burdyna- bordynka— t6dz, ktéra wzigta poczatek od dtubanki z podwyzszonymi burtami przez
nadbicie kilku klepek. Odpowiednik rosyjskiej nazwy "nadbojnaja todka" 1 niemieckiej "bording".
Wystepuje juz w XII wieku, a ulegajac ewolucji przetrwata na Pomorzu Gdanskim do XIX wieku-
Internet). Przywileje ,,morskie" Stupska zostaly rozszerzone juz w niespetna trzy lata pozniej. W
wystawionym 2 lutego 1313 r. dokumencie margrabiowie przekazali miastu pas ziemi szerokosci 5
pretow (okoto 19 m) wzdhuiz obu brzegow rzeki, umozliwiajacy wtoczkom ciaggniecie todzi, oraz
zniesli ograniczenia dotyczace wykorzystania statkow wynikajace z przywileju z 1310 r. Na mocy
tego dokumentu miasto uzyskato tez prawo kupna lasu i pastwisk potozonych nad rzeka Stupiag
(40 fanow)(...).

»(...)Rada miejska Stupska przejeta Ustke¢ z prawem dziedziczenia 1 pelnym
sagdownictwem. W dokumencie nabycia Ustki Swigcowie wystepowali jako zwierzchnicy
feudalni odstgpionych ziem, chociaz te, jako czg$¢ ziemi stupskiej, w drodze zastawu byly w
latach 1329—1341 w posiadaniu Zakonu Krzyzackiego. Swigcowie jako zwierzchni wiasciciele
odsprzedanych miastu dobr za nieznang sume, zwolnili Shupsk od wszelkich cigzaréw, czynszow,
prac 1 innych powinno$ci naleznych im tytulem sprawowania wiadzy zwierzchniej, wilasciwej
panujacemu, oraz zobowigzali si¢ wzig¢ mieszkancow odsprzedanych dobr w opieke i1 broni¢ ich
na réwni z poddanymi zamieszkujacymi ich posiadtosci. Rada miejska Stupska, jako dowdd
uznania zwierzchniej wladzy Swigcow w stosunku do Ustki i przyleglych terenow oraz swej od
nich zaleznosci zobowigzata si¢ dostarcza¢ Swiecom i ich dziedzicom corocznie w dniu Sw. Marcina
(11 XI) pare skorzanego obuwia wartosci 8 solidow stowianskich lub jej rownowarto$c (...)".

Moneta wymieniona w omawianym dokumencie nie byla nigdy moneta obiegow3.

Mozna zatem przyjaé, ze przybyli osadnicy- Niemcy nie dysponowali pienigdzem ani
innymi dobrami mogacymi by¢ przydatnymi w takich transakcjach. Ow pienigdz umowny mozna
jedynie przyjmowaé w domysle.

Bordynki, o ktorych wspomniano w w/w dokumentach byly todziami uzywanymi na
$rodladziu i w morskiej zegludze przybrzeznej (wytacznie przy stabych wiatrach 1 matej fali). Byty
jednak znacznie tansze niz todzie klepkowe o wigkszej znacznie dzielnosci. Tak wiec te sze$¢ todzi
to pierwsza produkcja- z pewno$ciga byla realizowana przez specjalistow kaszubskich,
mieszkajacych teraz katem w swoim miescie- gtdéwnie na prawym brzegu Stupi.
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2. PRODUKCJA W StUPSKU

Absurdalne wydaje si¢ myS$lenie o przesle okretowym w relacjach Shupsk- Ustka i
nie mogto tak by¢ jak podaje Oesterle, ze przedmiotem sporéw miedzy mieszkancami
Ustki 1 Stupskiem byta tez w drugiej potowie XVI w. sprawa budowy statkow, Ustka
bowiem bylta bez reszty podporzadkowana pod Stupsk. Poczatki budownictwa okretowego
Stupska siggaty odleglych czasow. Niestety nie jest powiedziane jak bardzo odlegltych ale
w domysle przyjac trzeba przybycie tu pierwszych niemieckich osadnikéw, ok. 1265, no i
ci osadnicy ze $rodladzia musieli nauczy¢ si¢ jeszcze korabnictwa od Kaszubow. I dalej-
Oesterle.: Badania wykazaty bowiem, ze juz w poczatkowym okresie rozwijania handlu
morskiego przez poszczegdlne miasta koniecznos$cig byto posiadanie przez nie wltasnych
warsztatow stoczniowych. Problem ten wystepuje w zrédtach dopiero od drugiej potowy
XVI w. Trzeba podkresli¢, ze juz w tym okresie budownictwo okrgtowe posiadato wiele
cech organizacyjnych, ekonomicznych i technicznych, ktére wyrdzniaty je od klasycznej
produkcji rzemieslniczej epoki feudalnej. Wymagato ono bardzo duzych naktadoéw
finansowych 1 koncentracji sity roboczej, warsztatow kooperujqcych ktorych wiekszos§¢
najprawdopodobniej az do poczagtkéw XIX w. znajdowata sie¢ w Stupsku'.

Tym bardziej w epoce feudalnej budownictwo okretowe odrdzniato si¢ od innych
rzemiost- trzeba bylo w okretownictwie wykaza¢ si¢ ogromng wiedzg wraz z
doswiadczeniem przekazywanym w rodzinach z ojca na syna. Stowem kronikarz tak
piszacy o okretownictwie nie ma pojecia o tym przemysle. Dobrze jednak, ze odnotowat
fakt pojawienia si¢ problemu tegoz budownictwa na Stupi, po odsunig¢ciu od wladzy
Stowian.

No i mam jeszcze uwage do Oesterle, co do rozlokowania warsztatow- np. dymarkl
do wytopu zelaza znajdowatly sie caly czas w osadzie Zelazo koto Smoldzina, tyle ze juz
wtedy sg wtasno$cig kosciota §w. Mikotaja w Stupsku i klasztoru norbertanek.

Mam nadziej¢, ze studia nad powyzszymi zagadnieniami podejmie wlasnie jedno
lub drugie muzeum budownictwa okrgtowego.

! Qesterle, Chronik der Gemeinde Stolpmiinde . s. 26-32
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3. PRODUKCJA W USTCE

Kiedy powstaly pierwsze warsztaty stoczniowe w Ustce, skoro w poczatkach niemieckiej tu
bytnosci od 1337 roku przystan miescita si¢ w Stupsku bo dociagano z Ustki statki battyckie na
roztadunek i zatadunek. Ot6z nie tak predko bo zmiany w Stupsku 1 Ustce dokonatly si¢ dopiero w
pierwszej potowie XV w. Byly one powigzane z drugim etapem rozbudowy portu w Ustce. Plac
drzewny 1 warsztaty stoczniowe zlokalizowane zostaly prawdopodobnie po zachodniej, lewej
stronie ujscia Stupi (za komorg celng) i polaczone za pomocg mostu przetadunkowego z gtownym
nabrzezem przetadunkowym, usytuowanym po stronie wschodniej. Ta przeprowadzka warsztatow
stoczniozwych ze Shupska do Ustki spelnita oczekiwania we wzroscie ilosci 1 tonazu budowanych
statkow”.

Armatorami byli tez jedynie kapitanowie ewentualnie wolni mieszkancy Ustki, chociaz
najczgsciej tworzyli oni spotki z kupiectwem Stupska. Czasem wspdlnikami byli gdanszczanie-
wbrew obowigzujacemu wowczas prawu. W tym okresie statki w Ustce, podobnie jak w innych
stoczniach zachodniopomorskich, budowata tez szlachta, migdzy innymi landwdjt stupski H. H.
Flemingk. Rada miejska Stupska ucieta ten proceder- wstrzymala przyjecia w poczet obywateli
miasta mieszkancoOw Ustki, nakladata kary pieni¢zne na budujacych statki samodzielnie lub z
gdanszczanami. W 1579 r, ponowita uchwate zabraniajaca budowy obywatelowi Stupska wiecej niz
jednego statku w ciggu 7 lat’.

Zastanawiam si¢ nad daniem wiary dla tej powyzszej informacji o kladce ze strony
zachodniej na wschodnig. Taka ktadka wyklucza przeptynigcie pod nig Zaglowca- maszty wowczas
trudno bylo ztozy¢ i postawi¢, na wodzie czynno$¢ t¢ wykonywano tylko w przypadku ztamania
masztu. Ta decyzja o kladce w Ustce przekresla si¢ stupska produkcje. Ponadto trzeba takze
zatozy¢, ze byt to pierwszy most w Ustce.

Nie funkcjonowata jeszcze wtedy droga migdzy Ustka a Zimowiskami bo zaraz pod Ustka
byt zalew. Droga do Shupska wiodta brodem (a juz teraz ktadka) na zachodni brzeg Stupi, dalej
dzisiejsza ulicag Polng do miejsca gdzie dzisiaj Wodnica, dalej do Charnowa, dalej trzeba si¢ otrze¢
o wal grodziska w Galezinowie, dalej trzeba si¢ otrze¢ o mtyn w Zametowie, dalej pod gorke do
Strzelina, dalej jeszcze przed koncem wsi trzeba skreci¢ w lewo, do dzisiaj jest tam droga, rosna
przy niej pickne deby, dalej skreci¢ w prawo ale i§¢ si¢ tam juz nie da bo to ruchliwa droga przed
Stupskiem.

Nie zachowaty si¢ dane o wielkosci stoczni w Ustce, nie wiadomo nic jak wygladata stupska
flota z tego okresu.

Wiadomo jednak, ze jednostki wchodzace do flotylli stupskiej to (no$nos¢ tych jednostek
jest okre$lana na 15 — 30 tasztow?):

- szkuta’ - tak jest wlasnie ze zrddlami jesli rzecz dotyczy spraw technicznych, szkuta bedgca
statkiem rzecznym uzywanym przy sptawianiu jest wymieniana przy postawieniu zapory (ktadki na
rzece). To tylko pozorna sprzecznos¢ bo w dalszym ciggu rzeka stuzyta do splawiania drewna i
towarow.
- krajer®.

Zatozenia o budowie usteckiej floty w Ustce moga by¢ niestuszne (dotad tak zaktadano).
Wiadomo jednak, ze budowano tam tez jednostki pelnomorskie, ktore zim¢ spedzaty na przystani w
Gdansku. Wiadomo o budowach:

2 W. Bartholdy; O Stolpa, du bist ehrenreich.., Stolp 1910, s.45

3 R. Schuppius; Stolp von 1600-1650, s.62

* Laszt — dawna jednostka miary objetosci, stosowana od XIV do XIX wieku. Liczyta od 3000 do 3840 1 (dm?). Laszt
dzielit si¢ na 30 lub 60 korcow.

> szkuta: polski bezpoktadowy statek rzeczny do sptawiania towaréw (w XVI w. - o dwu masztach i 10 wiostach).
Etymologicznie - st.skand. skuta 'szybki zaglowiec'.

¢ krajer: 1. jednomasztowy zaglowiec handlowy uzywany na Battyku w XV-XVI w. 2. trojmasztowy towarowy
zaglowiec lugier uzywany na Battyku w XIX w.

Etymologicznie - 1. niemieckie Kreier. 2. angielskie crayer.
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- w 1593 r. byl wodowany statek 150- tasztowy. Zbudowany byt przez kupcéw stupskich J. Lange i
A. Mitzlaffa. Zrodlo potwierdza ta informacje, moéwiac: [...] Bis zum Ende der pommerschen
Selbstindigkeit diirfte der Handel nicht allzu grof8 gewesen sein. Aus dem Jahre 1593 wird
berichtet, daB Joachim Lange, Biirger in Stolp, ein Schiff von 150 Last gebaut habe. [...]’
- w latach 70- tych, tegoz, XVIw. szyper ustecki T. Horne zbudowat statek wspolnie z
kupcem gdanskim.
- w 1578 r. samodzielng probg zbudowania statku podjat szyper J. Banndeke, sprzeciwila si¢
temu jednak rada miejska i natozyta na niego kar¢ pieni¢zna.

Stwierdzi¢ mozna, ze podobnie jak w innych stoczniach zachodniopomorskich w
produkcji warsztatow stoczniowych w Ustce w XVI w. 1 poczatkach XVII w. decydujacg rolg
odgrywat kapitat kupiecki Stupska, ktory wspierali szyprowie usteccy i obywatele Gdanska®.

Z powrotem Stupska na szlaki handlu morskiego (byty problemy ze stanem portu
usteckiego) wigzata si¢ tez $cisle kwestia posiadania floty handlowej. Potrzebom kupiectwa
stlupskiego 1 innych miast portowych, a takze mieszkancow Ustki, odpowiadata polityka
panstwa pruskiego, ktore poczawszy od drugiego dziesigciolecia XVIII w. wydawato akty
prawne majace na celu stworzenie lepszych warunkéow rozwoju krajowego przemyshu
stoczniowego (zakaz budowy statkow dla obcych armatorow, 10-letnie terminy ochronne na
nowo zbudowane jednostki, ulgi podatkowe, licencyjne i celne dla wilascicieli nowych statkow,
protekcyjny system licencji i optat celnych w portach panstwa pruskiego).

Na ozywienie produkcji stoczniowej w Ustce korzystnie wptynelo tez osiedlenie si¢ w
Stupsku pod koniec XVII w. malej, ale bardzo bogatej kolonii hugenotéw francuskich®.

Mimo zamiaréw utrzymania stoczni w Ustce sg problemy z kapitalem podobnie jak w
innych miejscach gdzie sg stocznie, tak bylo w pierwszej potowie XVIIIw. Wystapity braki w
materiatlach, w szczego6lnosci brakowato drewna do budowy statkow. Nie byto ciesli
okretowych.

W 1736 r. wodowano 60-tasztowa karawele J. Heringa.

W 1737 r. z pochylni sptynal 160-lasztowy statek, z ktérego wyprowadzeniem w morze
byty duze trudnosci z powodu zbyt ptytkiego kanatu portowego.

W stoczni, w Ustce, wiele wskazuje na fakt prowadzenia budowy przed 1736 rokiem i
takze po 1741 roku'.

Wszystkie zrodta potwierdzajg catkowite zatrzymanie i handlu i produkcji w czasie
wojny siedmioletniej, podobnie byto po tej wojnie.

Uruchomienie produkcji nastgpilo pod koniec lat szesédziesigtych XVIII w. bo z
pochylni stoczni sptynal 160- lasztowy statek Ch. G. Heringa i J. Kitskatsa (armator z
Gdanska). Wiosng 1776 roku statek ten nie byt jeszcze zwodowany ze wzgledu na trudnos$ci
techniczne jakie wystepowaty w Ustce przy produkcji wigkszych jednostek'.

Korzystna koniunktura dla regionalnego budownictwa okrgtowego nastgpila w czasie
wojny niepodlegtosciowej w Ameryce. W latach 1781 — 1785 w Stoczni w Ustce zbudowano 6
statkow o warto$ci 52 800 talarow'*.

Co najmniej dziesi¢¢ lat przerwy w produkcji ma miejsce po 1785 roku.

W 1805 r. zostata zbudowana jedna jednostka a w 1810 r. byta zbudowana druga- 150-
tasztowa . Zachowane informacje mowia, ze produkowane byly jedynie duze (morskie)
jednostki.

7 Karl-Heinz Pagel; 161 Stolpmiinde , Landkreis Stolp i. Pommern.,Seite 654

8 Lindmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt; DZIEJE USTKI, Stupsk 1985 str. 37
? Lindmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt; DZIEJE USTKI, Stupsk 1985 str. 55
' Lindmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt; DZIEJE USTKI, Stupsk 1985 str. 56
"""H. Sund, Der Hafen Stolpmiinde vor hundert Jahren, ,,Ostpom. Heimat*, 1939

12 Lindmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt; DZIEJE USTKI, Stupsk 1985 str. 57
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Brak informacji o produkcji statkéw floty przybrzeznej w stoczni w Ustce 1 zupelny brak
zrodet aby wyjasni¢ sprawy kooperacji i stosowanej technologii.

XIX wiek nie pozwala rowniez na uzyskanie znaczacej pozycji dla usteckiego szkutnictwa,
mimo odbudowy portu i stosunkowo duzej floty handlowej, przyporzadkowanej Ustce.

W 1805 roku wodowano jeden statek.

W 18101 1811 zwodowano po jednym statku, o no$nosci 150-130 tasztow"’.

W latach dwudziestych i trzydziestych XIXw. budownictwo okretowe w Ustce miato
kolejny kryzys- zamierata produkcja.

W roku 1819 zwodowano 6 matych jednostek od 9 do 54 tasztow.

Warsztaty remontowe utrzymywaly si¢ bez wiekszych przerw a juz od 1844 roku prace
remontowe wykonywano bezposrednio na brzegu w tozu montazowym, jednostki zarzadu portu
(niewielkie) byly remontowane po wyciagni¢ciu ich bezposrednio na nieuzbrojony brzeg.
[...]Bardziej skomplikowano remonty wigkszych jednostek drewnianych floty handlowe;j
dokonywane byty w prywatnej sztoczni, zlokalizowanej na lewym brzegu rzeki (ponizej
Owczesnego mostu  jarzmowego). [...]"

[...] Ponowny korzystny okres dla szkutnictwa okretowego w Ustce przypada na lata
czterdzieste 1 piecdziesigte ubieglego wieku, kiedy zapoczatkowany zostal rozwdj tutejszej
spedycji handlu morskiego, zgodny z ogdlnym ozywieniem zeglugi battyckiej opartej wcigz o
flotylle drewnianych zaglowcow. Okres trzeciego ¢wieréwiecza XIX stulecia przebiegal juz
pod znakiem eksploatowania niemal wytacznie coraz bardziej wystuzonych i1 coraz mniej licznych
zaglowcow drewnianych, zwlaszcza w matych portach potudniowego wybrzeza Battyku. Powoli
akwen ten otwierat si¢ dla rewolucjonizujacej handel mig¢dzynarodowy floty parowej, zatracit
dawne cechy morza zamknigtego (,,mare elausum"). Zwiastunem tych przemian na wybrzezu
zachodniopomorskim moze by¢ wodowanie w koncu lat piecdziesigtych XIX w. w stoczni
szczecinskiej (pozniej zaktady ,,Vulkan") pierwszego parowca srubowego o fadownosci okoto 400
ton. [...]"

[...] W Ustce ostatni drewniany 87 kuter zaglowy splynal na wode w 1865 r. W roku
nastepnym dwa szkunery 38 1 39- tasztowy wzmocniono po raz pierwszy ptytami galwanizowanymi
oraz ,,czarnymi”- stalowymi. [...]".

[...] Nadal remontowano tu stare zaglowce handlowe, a od poczatku XX w. takze mate
parowce. W 1903 1 1904 r. zbudowano w Ustce po jednym matym parowcu- 157 i 299 BRT. Przed
pierwszg wojng swiatowa pracowaty w Ustce dwie mate stocznie, produkujace przewaznie kutry
rybackie, z ktérych tylko jedna przetrwata kryzys powojenny i ze zmiennym szczg¢$ciem
kontynuowata produkcj¢ w depresyjnych dla gospodarki niemieckiej poczatkach lat dwudziestych i
w latach wielkiego kryzysu §wiatowego. Stocznia ta (wiasciciel Jozef Bartsch) oferowata lodzie
wiostowe, motorowe, jachty oraz drewniane i stalowe kutry rybackie. [...]"

Prof. Zygmunt Szultka podaje niezwykle wazng informacj¢ dotyczaca przemyshu
okretowego. Przy przepisywaniu zatrudnienia okresla lokalng produkcj¢ tkanin Inianych. Charnowo
zwlaszcza jest bardzo interesujgce pod tym katem. To starozytna miejscowos$¢. Oto fragment
mowiagcy o tym przemysle:

...[...] Ponadto 10 o0so6b trudnito si¢ dorywczo produkcja tkanin Inianych (tyle bylo w 1861 r.
krosien). W poblizu Ustki w dawnych wioskach miejskich Stupska ten rodzaj zajecia 1 produke;ji
byt bardziej rozpowszechniony; np. w Chanowie byty 64 krosna, w Wodnicy 52, w Przewtoce 18.

[.]"

13 J. Lindmajer; Szkic do dziejow ksztaltowania si¢ przemystu i poczatkow klasy robotniczej na terenie rejencji
koszalinskiej. ,,Rocznik Koszalinski” 1980, s. 34.

' Lindmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt; DZIEJE USTKI, Stupsk 1985 str. 104

!5 Lindmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt; DZIEJE USTKI, Stupsk 1985 str. 104

16, Schtolper Wochenblatt” 1868, nr 164

'7 Lindmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt; DZIEJE USTKI, Stupsk 1985 str. 105

'® Lindmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt; DZIEJE USTKI, Stupsk 1985 str. 106
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Widok ze starej widokowki przedstawia port w Ustce ok.1930r.

Zadaniem tworzonego muzeum tez bedzie okreslenie tych jednostek, ktore sg pokazane na
powyzszym zdjeciu jak rowniez zabranie wszystkich dostgpnych starych widokéwek i dokonanie
analizy pod wzgledem usteckiej produkcji.

Doktadnie w tym miejscu gdzie jeszcze w latach 70- tych XXw. produkowano todzie w
Stoczni ,,Ustka” powstata w czasie II wojny §wiatowej mata nowa stocznia, podjeta produkcje w
1942 roku. [...]Wzmacniajac potencjat militarny, wladze hitlerowskie zaczety inwestowac takze w
Ustce, budujac tu od 1942 r. stoczni¢ matych tralowcow. Zdazono odda¢ do eksploatacji 2 hale z

wyciggiem szynowym.|[...]"

4. SCHEMATYCZNE PRZEDSTAWIENIE HISTORII PRZEMYStU
STOCZNIOWEGO W USTCE PO Il WOJNIE SWIATOWEJ

-(ta czg$¢ niniejszego artykulu jest schematem napisanym wg Kroniki zaktadu do 1975r., by
dopehi¢ zakres tematyczny niniejszego opracowania, spodziewane jest jednak uzupehienie przez
opracowania, ktore powstang w wyniku prowadzonej pracy naukowej w nowopowstaltym muzeum).

1 pazdziernika 1945 roku oficjalnie powstaje Delegatura Morskiego Instytutu Rybackiego, powstaje
stocznia, praktycznie nieliczna grupa pracownikow rozpoczyna remonty kutréw.

1956 r. powigkszono teren stoczni o teren ,,A”

W kwietniu 1946 r. nastgpito oficjalne otwarcie stoczni. Produkcja: todzie rybackie wiostowo-
zaglowe oraz motorowe.

1947 r. stocznia powigksza obszar na stronie B. Zostaje podjeta produkcja kutra tososiowego typ
KU-915.

! Lindmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt; DZIEJE USTKI, Stupsk 1985 str. 120
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Stocznia zostala przejeta przez ,,Stocznie Rybackie- Stocznia z Ograniczong Odpowiedzialno$cig w
Gdyni”, usamodzielnienie si¢ zostaje po dwodch latach pod nazwa: ,,Stocznie Rybackie-
Przedsigbiorstwo Panstwowe- Stocznia Rybacka w Ustce”.

W koncu lat czterdziestych stoczni grozi likwidacja.

W czerwcu 1950 r. zostaje zwodowany kadtub szkunera o dlug 27m, typ ,,Zew Morza”, dalsze
wyposazenie byto w Stoczni Rybackiej w Gdyni. Ponadto wykonano 12 kutrow roznych typow i 8
todzi rybackich o dtug. 8,5m.

31 grudnia 1951 powstaje samodzielna jednostka organizacyjna ,,Stocznia Ustka” w Ustce.
Przestawienie produkcji na budowe todzi ratunkowych i roboczych, dodatkowo jedynie byla
prowadzona produkcja jednostek rybackich. Zastanawiajgce jest podtrzymywanie przez stoczni¢
budowy wyposazenia jak maszty, wiosta...- nie powstat w Ustce lub okolicy przemyst kooperujacy
ze stocznig.

Lata 1955-1958 to kolejny trudny okres, zmniejsza si¢ ilos¢ zamoéwien, produkcja spada sg
ogromne ktopoty materialowe.

Rok 1956 to rok krytyczny, armatorzy wycofuja zamowienia na kutry z drewna, chca mie¢ kutry
stalowe a wiec lokujg swoje zamdwienia w innych stoczniach. Kadhuby todzi ratunkowych maja
by¢ ze stopow aluminium- takie jest zapotrzebowanie.

Rok 1957 przyniost do rozwigzania problem: szukanie nie wiadomo gdzie zamdwien na wyroby
szkutnicze bo inaczej trzeba zwolni¢ w 50% zatoge stoczni z powodu braku pracy. Efektem dziatan
jedynie przyszto zamowienie z Leby na 4 kutry 16. metrowe. W wyniku tego powstat
nowoprojektowany KU-160. Byly to ostatnie drewniane jednostki budowane w stoczni.

W maju 1957 roku Zjednoczenie Przemystu Okretowego postraszyto soczniowcéw z Ustki, ze:
,»Albo stocznia w Ustce opanuje 1 uruchomi produkcj¢ todzi z aluminium do potowy 1958 r., albo
przestanie nam by¢ potrzebna i wtedy przekazemy ja komu innemu”.

Do tej pory po wojnie powstaty w usteckiej stoczni: 124 kutry rybackie 262 todzie ratunkowe,
przeprowadzono wiele remontdéw i napraw jednostek.

W 1958 roku, zaraz na poczatku roku przyspieszono prace wdrazania nowej dla Ustki technologii,
towarzyszylo temu powatpiewanie w sukces. Pod nadzorem Lloyd’s Register of Shipping w marcu
rusza budowa prototypu. Certyfikat angielskiego towarzystwa i tez PRS-su na pierwsza t6dz
stocznia uzyskuje 15 maja 1958. Dalej podjeto produkcje aluminiowych todzi. Asortyment todzi si¢
ciggle rozszerzatl, podjeto tez budowe kutrow specjalnych ,,725”1,,726”

We wrzes$niu 1961 r. dostarczono do Stoczni Gdanskiej pierwsze trapy i1 ktadki. Stocznia Ustka
staje si¢ jedynym w kraju wykonawca trapow 1 ktadek, réwniez je eksportuje.

Juz od 1960 roku trwaja dziatania na budowe todzi ratunkowych z tworzyw sztucznych.

W 1962 r. a tak na pelnych obrotach to w 1963 r. ruszyta produkcja todzi ratunkowych z tworzyw
sztucznych- laminatow poliestrowo szklanych.

W 1966 r. zostaje sprzedany do Stoczni péinocnej prototypowy kuter typu 726 o kadtubie z LPS.
Produkcja z tworzyw sztucznych caty czas jest poszerzana o nowe wyroby.

W 1970 r. powstaja mozliwosci (wczesniej stworzono warunki by powstaty, chodzi o halg i
traserni¢) do podjecia prac nad budowg stalowych kadlubéw duzych jednostek rybackich.

14 listopada 1970 r. Zjednoczenie Przemyshu Okretowego i Zjednoczenie Morskich Stoczni
Rybackich podpisato porozumienie o skierowaniu z Gdanskiej Stoczni Remontowej do budowy w
Ustce stalowych jednostek rybackich.

30 grudnia 1971 zostal oddany do uzytkowania wilasnie ten pierwszy superkuter stalowy. Od
grudnia 1971 r. do pazdziernika 1972 r. przekazanych zostalo do eksploatacji 8 superkutrow
rybackich, o oznaczeniu typem B25sA.

Na poczatku 1973 r. stocznia zostala zakwalifikowana do zakladoéw I kategorii. W tym roku
stocznia zbudowata 14 kutréw B25sA.

W 1975 r. weszta do eksploatacji nowa jednostka rybacka o bardzo juz zaawansowanej technologii-
B410, zaraz za prototypem budowane byly nastepne traulery.
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5. PRODUKCJA POMERANKI W USTCE

O Pomerance najlepiej zaczerpna¢ informacji z publikacji opisujacych todzie kaszubskie.

Pomeranka, wywodzi si¢ z Pomorza Zachodniego. Uzywano jej na calym wybrzezu od
Swinoujécia po Mierzeje Wislana, a nawet Kuronska. Celowali w jej budowaniu szkutnicy z Dziw-
nowa, Kamienia Pomorskiego, Ustki 1 innych miejscowosci Pomorza Zachodniego.
Rozpowszechnita si¢ w drugiej potowie XIX wieku.

[...]Cechami wyrdzniajacymi pomeranke sg przede wszystkim: zastgpienie stepki ptasko
polozong deska, tak zwang atilplonkq, dhugos¢ kadtuba okoto 8,5 m, wyposazenie w miecz burtowy
lub centralny oraz proste, lekkie ozaglowanie, z reguty — poza najdawniejszymi egzemplarzami —
gaflowe z mozliwo$cig stawiania grota, foka, kliwra i topsla. Prostota niektdrych rozwigzan
konstrukcyjnych nie §wiadczy wcale o braku umiej¢tnosci dwcezesnych szkutnikow i rybakow, a
wregcz przeciwnie jest Swiadectwem wspaniatego dostosowania do warunkow, ktorym te todzie
musiaty sprosta¢®.[...]

Ryc. 3 Pomeranka?'- jako 10dz laskornowo- sieciowa

0 Aleksander Celarek; Rybackie todzie zaglowe z wybrzezy Kaszub, Gdansk 1987, str. 11
2! Aleksander Celarek; Rybackie todzie zaglowe z wybrzezy Kaszub, Gdansk 1987, str. 12
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6. PRODUKCJA W ROWACH, GARDNIE WIELKIEJ | W LEBIE

W Rowach, Lebie i Gardnie Wielkiej zyli potomkowie tych Kaszubdéw co tworzyli tu
niegdys$ silny przemyst szkutniczy. Od XIX w. ten region stat si¢, ze wzgledu na pigkno przyrody i
niepowtarzalnej zabudowy miejscem spotkan malarzy, takich jak Max Pechstein, malarz
ekspresjonista. Przed presja nazistowskiego otoczenia schronit si¢ tez w pobliskich Rowach
Gottfried Brockmann. Trzeba wymieni¢ tu takich malarzy jak: Otto Priebe, Margarete Stubbe, Willi
Hardt, Gertruda Hardt, Paul Kuhfuss, Hans Winter, Wilhelm Granzow, Anna G. von Zitzewitz,
Siegfried Reich, H. Meincke, K. Pieper, Rudolf Hardow, Joachim Wendt, K. Topel, Walter
Zuchors, Hans Lietz, Heinrich Otto, Willi Koch, Bruno Miiller, Hans Troschel.

Na ptétnach ich obrazéw przyszie muzeum w Lebie musi poszukaé technologii i wzorcow
sprzed wiekow.

Max Pechstein- Poranne stonce- 1929
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